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GRANDgS AVIONES DE COMBATE 


cubiertas revestidas 
con unn palíenle de 
oro protegen ñ lo 
tripulación 
daf Prowfer de fas 
rtifiutciones y reducen 
lo firme rada r. 


Una invisible coraza de 
armas electrónicas hace 
det Prowier un escudo 
vital para los buques y 
aviones de la Flota 
estadounidense >. 


1 1 PHOWLEfl NO LLEVA ARMAS CON ■ 
venqqnaléS; su campo efe opera¬ 
ciones os al invisible mundo de 
las radiaciones radioeJéctricas, 

Sin embargo, sin su equipo de sistemas 
electrónicos, el mundo seria un ambiente mu 
cho más peligroso pare los buques y los avío- 
i'es de Ib US Navy. La guerra electrónica na¬ 
ció durante la Segunde Guerra Mundial- Pera 
guiar sus bombarderos, la Luftwaffe desarro¬ 
lló un sistema de haces de radio superpues¬ 
tos entre sr que podía ser utilizado con un equi¬ 
pé especial montado a bordo de los aviones 
para ordenar automáticamente el lanía mien¬ 
to de las bombas, Pero cuando los Científicos 
británicos descubncron cómo funcionaba, fue¬ 
ron capaces de emiiir señales en las mismas 
ftecuencjas para cubrir los haces de guia. Es¬ 
ta técnica fue conocida como J 'jammi ng " j per¬ 
turbación!. 

Desconcertar a los misiles 

Con el cada ve i más amplio empleo del ra¬ 
dar, ios científicos de ambos bandos busca¬ 
ron el modo de neutralizarlo, después de la 
g uerra, cua ndo al radar se con vi dio en la for¬ 
ma de guia estándar de los misiles su porficie- 
aire, los sistemas de guerra electrónica (EW r 
Electronic Warfare] pasaron a ser instrumen¬ 
tos vilales pera la protección de los bombar¬ 
deros y los aviones de ataque. En los prime¬ 
ros a ños sesenta, el US Marine Corps requería 
un avión que pudiese perturbar los radares 
enemigos para ayudar a proteger sus avio¬ 
nes de ataque, El resultado fue el EA-6A, una 
versión modificada del avión de ala que to- 
dotiempo A-6A Intruder con un ensancha¬ 
miento on el extremo de la deriva y góndolas 


Si Ptowler es ef nifli 
e ficaz avión do guerra 
electrónico del 
inundo. Ha afee Untelo 
tnifionvs 
de combato vn 
Vióinam , Libia, Líbano 
y durante te Guarro 
déí Golfo, 
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Un tA -GB a 
piran cjrgn 
llfWCSíi 30 
EdleliKfli 


La principal capacidad de jarruriing dol EA'68 
ia permiten ios pod ALQ99; hasta cinco de 
taies pad, cada uno con su alimentación 
eléctrica autónoma, pueden ser 
transportados en tos piloo&s subalares. _ 




CARRERA DE DESPEl 

O.andoopera desdaüerrs el Ch &G d 
tn fflO m Fl EA-00 pu**) itr ca1np.j 
díí d* tubl*ru «n 1Í0 m«i(K 


Arriba: El VAQ 130 
"'Zappers '' fue ef primer 
Spuadron equipado 
con los EA-5B. 

Derecha: La mayor parte 
de las modificaciones 
adoptadas para mejorar 
al Prawler concernían 
a su equipamiento 
electrónico. 


ípodl súbala res para alojar ¡os sistemas de 
recepción y los do perturbación. Media do- 
cena de A-6A fue modificada como EA-6A, 
mientras que 21 ejemplares fueron fabri¬ 
cados e* novo. En 1966, la US Navy orde- 
nó una nueva versión, el EA-6B. Además 
de ayudar a proteger a los aviones de ata- 
q i j$, este avión ten ia q uo ser uti lizado para 
proteger a los buques de ia Armada. Me¬ 
diante la detección y la perturbación de los 
sistemas do radar y comunicaciones em¬ 
pleados por los bombarderos y los misiles 
de crucero, el EA 63 ayudaría a asegurar la 
presencia de una cubierta de aterrizaje en 


espera def regreso de los atacantes, £1 
EA-6A se basaba en la versión A-6E del ln- 
tr Líder, con un fuselaje más largo para alo¬ 
jar a otros dos tripulantes y una célula re¬ 
forrada para permitir SU Operación 
embarcada a pesar del peso incrementa¬ 
do. En lugar de los sistemas del EA^íjA, el 
Pnowler fue equipado con un sistema de 
perturbación integrado designado ALQ- 


VELOC1DAD MAXIM 

TfíTl# rF.III cama 'I&- 24 MH alci 

lia* i'nkiridnü ¡Jn Hn4h3.il Prgwl 
■■iKialm+qlawi BviÁn ¿utaénli 



El con troll a bajas velocidades es vital ', 
especialmente para tos aviónos 
embarcados. Carácter istica insólita, los 
iiórofrúnOT dol Procter están situados 
en ¡os bordes marginales alares. 



































Los EA-SB despegaron 
desde ocho portaaviones 
du rente fa aperacíón 
Oeserí Storm, 


TECHO DS SERVICIO 

El If^hg* íf| Príiwlír ex Inri f«|g. SQO m 
iriirier «Hiaeio ía h diji íibíu rile mas 

patenta EF-1UAll«íh. 


EA-6B Prowler 

DATOS TÉCNICOS 


Los rivales 


El a bulla miento de la deriva contiene la 
antena del ALQ-99, que localiza las emisiones 
hostiles e identifica su frecuencia, el tipo de 
«mpulsos electromagnéticos y su proceden¬ 
cia. Las señales captadas son grabadas en un 
ordenador que las analiza pare identificar la 
fuente y para clasificarlas en orden decreciente 
de inmediatez de a menaza para los buques o 
los aviones propios, Ésta es una parte vita l de 
la tarea del sistema. Sería imposible pertur¬ 
bar la fuente década emisión descubierta, asi 
que los recursos disponibles se han de con¬ 
centrar sobre las que supongan una amena¬ 
za real, Las más obvias son las asociadas a ar¬ 
mas,, lo suficientemente cercanas como para 
alcanzar al buque o al avión que el Prowler 
protege, en especial si la señal indica que es¬ 
tán iluminando en modo activo un blanco. 


-AWÁÍJSfS DE LAS AMENAZAS 

Tan pronto como las señales sor recibidas y 
analizadas, los resultados se visualizan en la 
cabina. Las amenazas se clasifican según un 
orden de importancia y los tres operadores 
da EW pueden decidir de forma autónoma 
qué tipo de perturbación debe ser utilizado 
contra la amenaza o dejar esta decisión al or¬ 
denador. Una tercera opción a disposición de 
la tripulación es la de asumir completamen¬ 
te el control de la operación. Los aparatos de 
perturbación se alojan en el interior de cinco 
pod externos. Cada uno dispone de su pro¬ 
pio generador de energía, accionado 
i cólicamente,, para proporcionar la 
electricidad {27 kVA a una velocidad 
de entre 405 y 410 km/h como míni¬ 
mo! a un excitador que define la se¬ 
ñal a transm ¡tir r y a los amplificado¬ 
res y las antenas que emiten las 
señales de perturbación, Los prime¬ 
ros pod podían perturba r sólo en una 
barda única de frecuencia y los pri¬ 
meros Prowler estaban equipados 
para operar sólo en cuatro bandas de 
radar, las empleadas por los siste¬ 
mas de a rmas enem igos en Vietnam, 
Estaban también equipados sólo pa¬ 
ra la perturbación de ruido, que conn- 


GKUMMAIV 
EF- 111 A «AVEN 

Ei| Rb«* adepta ti fr,r£jiwj úquip^MOTú 
nlBctnmi» «te tí ÍA ífl ¡m Bmtjrnn. 
llora din in|i'jl.mlas ham, mu 
puf dn llorar pod filarnos m 
Un/j.' minias ano mj dar. 


SUKHOI Su -24 MP 
"FEMCER-p 

El tu íf W P ira ci tjwi cnpn; com* las di» 
nuiín« MlBdaunídaHoi. fcasra. *j n ejnturgc 
rapacidad da aifnjua con mniln 
incirniíjadnn|-pratíB senvício c-n caita 
nunitra do fi-jncrplj 


Basado «ir oí avión 
de ataque biplaza 
IriTrud&r, el Pro wter 
adopte un fuselaje 
1,&7 m mas largo 
para alejar a oíros 
dos miembro* de la 
tripulación . 


RADIO DE COMBATE 

H Pnmtar pn«a una Mdonpma da 1 TOO,Un C m 
W*D i únante maxima; «I ff lll, ttwi mayor taifa 

da ÉoiiHBtiUt. liana a**a<AB«!u sopara. 




FACTORES DE CARCA LÍMITE 

UnFactera? 4 teargn dpi EA ££ randa t 5 L 5 a-ig. 












































GRANDES AVIONES DE COMBATE X 


Proyectado hace casi 30 años, el Prowter ha sido 
continuamente actualizado. Los ejemplares ICAP-2 
pueden llevar tanto misiles HARM como pod de ECM> 


MODIFICACIONES ESTRUCTURALES 

Gocnpgreckf CQfi el A-6 Intrudar normal, tí 
Pmwfar adopta un fuselaje alargado fwa 
alojar la® do® cabinas traseras. Además,, 
también el ala y «I tion de aterrizaje 56 han 
reforjado para soportar al aumento de peso. 


EA-6BICAP-II 


rftPFWAnn nFí'nc a 

Esto carenaje, denominado 
■foolball', alberga una serie Pe 
antenas que recogen señales 
radar y da comunicación AS y Iss 
envían al ordenador central pan 
su análisis. 


porta la emisión de una señal en la misma fre¬ 
cuencia del radar enemigo. El efecto es el de 
saturar las pantallas de radar con una masa 
de falsos ecos, impidiendo la identificación 
de! blanco real. Desda entonces se han reali¬ 
zado tres importantes modernizaciones. Las 
modificaciones para la expansión de la capa¬ 
cidad, introducida en et Prowisr de serie nú¬ 
mero 24 r añadieron otras cuatro bandas de 
radar, siendo cada pod capaz de emitir per¬ 
turbaciones en dos bandas. Otras mejoras in¬ 
cluyeron nuevas modalidades de perturba¬ 
ción. Una de ellas es la H interrupción de 
seguimienio". que resulta eficaz contra los ra¬ 
dares Doppler de impulsos con capaci dad de 
exploración hacia abajo f J, lookdown"t em¬ 
pleados para la detección de blancos en vue¬ 
lo rasante. 

Engaño radar 

Cuando una señat radar golpea un blanco en 
movimiento, el eco retoma 00 n una frecuen¬ 
cia ligeramente más alta. Eso permite a los ra¬ 
dares "loofcdown 17 discriminar los blancos en 
movimiento del fondo estacionario, el suelo, 
y las variaciones de la frecuencia proporcio¬ 
nan una indicación de la velocidad del blan¬ 
co. Enviando falsos retornos y aumentando 
gradualmente la frecuencia, el sistema de gue¬ 
rra electrónica puede convencer al radar ene* 


El símbolo que indica le pwjíncfa de 
radioactividad en ef extremo dei 
redamo de este Prowter denote su 
invisible pero letel misión , 



DISTRIBUCIÓN DE LA TRIPULACIÓN 

El habitáculo de lancero ílfll Prúwler aloja ai 
pikrfú y un operador de guerra electrónica 
lElactronlc Wgrfere Gfficer, EWOj. Oíros dos 
EWQ se encuentran sentados, ledo a IscId, en 
el habitáculo trasero. 
































Actualiza dones 
regulares han 
mantenido al EA-CB 
íf In par con la 
siempre cambiante 
neto raleza de la 
amenaza. Los 
aviones actuares soi 
bastan iv más 
capaces tftfv tos 
ejemplares A 

iniciales. A 


r DE 
COMBATE 


SISTEMA ALQ-m 

Las mejoras en el 
sistema de 
perturbación del 
Proveer han hecho 
que sean, 
normalmente, 

Suficientes sólo tres 
pod pera arromar la 
gama completa de 
amenazas.. La 

vmaiún auLual u-u 

designada ALQMF. 


★ £l Proiitrler entra aa acción 
par primera vez en julio da 
1372, al efectuar Misiones de 
apopo EGM en. el golfo de Tonino 


^ En abril ef* 1986, las EA-&B 
apoyan las Mísionoa.dff 

lULdiLjlkC, ifv |(N> I 111 Olí 9li Ul'íII f Ü L 

Jos A-i de la US Nayy contra Libia 


ALA 

El EA6B dispone de una amplia gama de 
di5pQMfjvew para aumentar le 
Sustentación que comprende gra ndes 
bardes de ataque articulados e 
hipersustenwdorüs ds búrde de fuga. 


Los radares sirios fueron 
interferidos por /os Frowler 
antes de los ún 

LtoríO da 1983, 


JL La operación DesertStorm 
implicó deslacaiHunlos ds 
casi lados las squadrati de EA-EEt 
en le guerra contra Irak 


PLANTA MOTRIZ 

El EA-6B dispone de 
dos turborreactores 
Pratt & Whitney J52, de 
50 kN de empuja cada 
uno. 


COMBUSTIBLE 

El Prgwler IJeva 
interiormente & 935 Jcq 
de combustible. Otros 
4 550 ky pueden ser 
alojados en un 
máximo da cinco 
tanques auxiliares 
externos. 


iCAP-a w 

La actual versión estándares el EA-SB 
lCAP-2 (Imprgved Capability 2V, 
presenta una mayor versatilidad en el 
empleo de los pod de perturbación. 


VMAP 2 

MARINES 


Los misiles HAFtM dan al 
£4-60 una completa 
capacidad de supresión 
de lás defensas 
enemigas , parmitiánd&ie 
neutralizar 
los radares o con la 
interferencia 
o la destrucción. 


POD ECM 

Hasta anco porí, instalados bajo tos 
planos y el fuselaje, contienan 
tos generadores da señales, los 
amplificadores y los transmisores 
qua convienen el Frowrleran una 
plataforma de con trame d ¡das 
electrónicas tan eficaz. 





























GRANDES AViONES DE COMBATE X 


migo da que la velocidad del blanco 
aumenta. Así, cuando el emisor de 
perturbación se desconecta, el rada r 
ignorará el blanco original ya que se 
estará acercando otro a una veloci¬ 
dad superior. La primera versión con 
capacidad aumentada ItCAP) intro¬ 
dujo nuevas pantallas de visualira- 
ción, sistemas integrados EW con¬ 
trolados por ordenador, un nuevo sistema de 
contramedidas de desvío y una nueva unidad 
de comunicaciones-navegación ■ idíerntificación. 
Los püd ICAP-2, introducidos a partir de 1904, 
pueden crear interferencias simultáneamen¬ 
te desde dos a siete bandas de frecuencia; pa¬ 
ra misiones de largo alcance el Prowler pue¬ 
de por tanto reemplazar algunos pud con 
tanques de combustible. La versión 1CAP-2 
puede además emplear data !ink de pertur¬ 
bación electrónica para coordinar las emisio¬ 
nes procedentes de dos aviones distintos. 

Primeras salidas 

El Prpwler voló por vez primera en mayo de 
196S y las entregas se iniciaron en enero de 
1971. Las primeras salidas de los EA-6B so¬ 
bre Vietnam fueron efectuadas en julio y los 
Prowler participaron en casi todos los si- 


£1 Prowfer fue un *HtRB1W1fó 
esencial durante ¡a operación 
Desert Stprm ai proporcionar 
tft cobertura EClifl mt casi 
todas tas acciones -aéreas de la 
Coalición. Estas implicaban 
nonnatmento muchos tipos 
distintas de aviones. 





Á 



Alcance; 25 bm 

Dimensiones: longitud 4,17 m; 
diámetro del cuerpo £54 fllffl; 
peso al lanzamiento 3G1 bg 

Cabeta de guerra: 66 bg de alto 
explosivo de fragmentación 
Guia: radar pasivo 
preprogremado o automática 

























EA-6B PRÚWLER 




ataque, ios iraquíes, engañados, encendieron 
sus sistemas de defensa aérea, permitiendo' a 
los EA-6B identificar las frecuencias de radio y 
localizar la posición de las antenas radar. Asi. 
los EC-130 pudieron perturbar los enlaces en¬ 
tre Bagdad y las defensas antiaéreas cuando 
se lanzaron los primeros verdaderos ataques, 
los EA-6B acompañaron a los atacantes per¬ 
turbando los radares de defensa aérea y lan¬ 
zando m ¡sitas HARM contra los amnlazamion 

tos de lanzamisiles. Fueron tan eficaces que 

ningún SAM consiguió alcanzar a los atacan¬ 

tes cuando hoLriu un rruvrlcp ¡jijpu ljuci i lu. 

Además, los Rrowlerfueron los únicos aviones 

de EW Uv anular los blbLemas Ot? mi¬ 

siles franceses y estadounidenses empleados 
por los iraquíes junto a las armas soviéticas. 
Los demás aviones habían sido específicamente 
proyectados para afrontar las amenazas so¬ 
viéticas y no pudieron ser reprogramados pa¬ 
re señales distintas como las utilizadas por los 
misiles Rgland y Hawk que figuraban en el ar¬ 
senal iraquí, 


Capacidad avanzada 

Se presentó un plan para modificar nuevamente 
al Prowler y pcoduci r una versión ADVCAP (AD- 
Vanced CAPability). Habría adoptado un tercer 
punto de fijación subalar, además de nuevas 
antenas bajo el fuselaje para el sistema ALQ- 
199 de perturbación de las comunicaciones y 
de los radares de alerta avanzado- Las pruebas 
en vuelo deF Prowler ADVCAP comenzaron en 
1990, pero el programa ha sido suspendido. 
Sin embargo, es probable que el Prowler siga 
siendo durante largo tiempo un instrumento 
esencial del poder aereo embarcado de la US 
Navy. ya que también los aviones síea/rh pue¬ 
den beneficiarse de su presencia. Es difícil ha¬ 
cer a los sistemas de perturbación aeroporta- 
dos lo suficientemente potentes para que 
engañen tan eficazmente como la tecnología 
steaith; sin embargo. Incluso una mínima jam- 
puede hacer aún más difícil la detección 
de un avión slestth. Además, dado que se re¬ 
quiere menos potencia para "esconder" un 
blancoste^íh, el engañador puede per¬ 
manecer más atrás, evitando así re¬ 
velarla posición de su protegido, Es¬ 
ta táctica sa utilizó con éxito con Jos 
MÍ7 durante la Desert Stonm. 


Un Prowler lanza un misil 
AGM-BB HARM durante unas 
pruebas. El HARIVf sa utiliza 
para neutralizar ios 
emplazamientos radar ^ 
enemigos. ^ 


guient.es combates aéreos de Fa US Navy.En 
abril de 1986, por ejemplo, los Prowler lanza¬ 
dos desde tos portaaviones America y Coral 
Sea interfirieron los radares de los emplaza¬ 
mientos de misiles y los centros de comuni¬ 
caciones en Libia, durante las incursiones aé¬ 
reas contra Trípoli y Bemgjasi, Una característica 
del EA-6B es la cubierta del habitáculo, re¬ 
vestida de una película de Oro para proteger 
el tripulante de las radiaciones emitidas por 
los pod de perturbación. Tiene además otro 
efecto: reduce eficazmente fa firma radar. 


Desert Storm 

La guerra electrónica llegó a su cénit durante 
| la operación Desert Storm, Antes del 

Es te EA-&B sin modificaciones 
ICAP lleva ios cincos pod 
necesarios pata cubrir toda la 
tienda radar con tos 
sistemas iniciales 
ALQ- 139 , 


AGM-8S HARM 

Misil amir radar 
de alta velocidad 
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Bgf’’. „ ' J 


Dos (fosfríxoíorws, fi 
□ awnet y eJ Cassín, fuefisn 
destruidos ampiando 
fondos ¡tinto ai acorazado 
Pwtnsylvftrua qus pirado 
versa tras de ellos. 


MISION ES 


proviso, comenzó a caer una lluvia de 
bombas, mientras los torpedos se des¬ 
lizaban por Jes aguas del puerto. En po¬ 
cos minutos, seis de los más podero¬ 
sos buques de guerra de Estados 
Unidos se habían hundido o estaban a 
punto de irse a pique. Aunque resultó 
una devastadora sorpresa para sus víc¬ 
timas, el ataque había sido preparado 
hacia mucho tiempo. Japón estaba en 


A pesar de que los 
indicios habrían debido 
ponerlas en alerta , el 
ataque inicial japonés 
sorprendió por 
completo a las Fuerzas 
estadounidenses. 


H asta pocos Mauros antes de las 
ocho, la mañana det 7 de di¬ 
ciembre de 7941 parecía como 
cualquier otra en Fearl Harbor, 
la base de la US Navy en la isla ha- 
waíana de Oahu. Ocho acorazados es¬ 
taban andados en la rada, abarloados 
unos con otros excepto uno, al largo 
de la isla Ford. De im- 


guerra desde hacia cuatro años con 
China cuando Alemania invadió la 
URSS en junio de 1941. En julio, dos 
pues de que el gobierno colaboracio¬ 
nista francés de Vichy concediera a los 
japoneses el uso de bases en Indochi¬ 
na, Estados Unidos y Países Bajos cor¬ 
taron el suministro de petróleo a Ja¬ 
pón, El gobierno' nipón no podría 
completar la conquista de China sin 
combustible pero, rechazando cual¬ 
quier posibilidad de retirada, decidió 


apoderarse de las zonas abastecedo¬ 
ras ocupando Java, Sumatra y Borneo, 
Asegurarlas rutas de suministro hacia 
Japón obligaría a ocu pa r Malaysia y Fi • 
lipirias, loque inevitablemente llevaría 
a la guerra con Gran Bretaña y Estados 
Unidos. El almirante Isoroku Ya ma¬ 
ní oto, jefe de la Flota Combinada ja¬ 
ponesa, se bacía pocas ilusiones sobra 



































AiUis columnas de 
humo hacen de 
fondo o toa 
mástiles de los 
acorazados West 
Virginia y 
Temí astea, 
aieafíxndoa por la 
primera oleada do 
atacantes, 



Completa 

sorpresa 

El ataque parecía venir de la nada, 
aunque hubiese hábi do avisas, A un 
operador da radar que había detectado 
la f Donación japonesa que se acercaba 
se le dija que Ignorase la que había 
viste, mientras que los interines del 
servicio secreto concernientes ni 
inminente alaque na fueron 
considerados o se enviasen demasiado 
tarde. La operación píirucia demasiada 
audaz para qua pudiese ser realmente 
efectúa da De todas lormss, 1 ti esc: cual 
luese el motivo, los siete acorazados 
■ondeados apretadamente un lila ni larga 
de Fa isla Ford, fue ron alcanzados de 
Cieno por el ataque cuando los "Kate ,r 
surgieron desde direcciones opuestas 
para lanzar sos bombas y torpedos. ¥ 
mientras los buques de guana so iban a 
pique, los bombarderos en picado "Val" 
y los cazas "Cana" $a Jamaban sobre los 
aeródromos vecinos. 
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Basé aurea da HieJtam 


izquierda He aquí como se presentaba 
fe isla Ford a los ojos do los atacantes. 
Le Pacific Fteet estadounidense estaba 
fondeada en et puerto at comenzar et 
ataque poco antes de tas 08.00 horas. 


Los cazas Mitsubishi 
AGtVt “Cero" dispuestos 
para despegar desde la 
cubierta de un 
portaaviones. 


Ja capacidad ¡fe su país para sos¬ 
tener una guerra prolongada 
Contrata potencia industrial es¬ 
tadounidense. Por Jo tanto, si ha¬ 
bla que entrar en guerra, sería 
conveniente que fuese da corta 
duración, y un modo de abreviarla era 
hacer desaparecer Ib Flota norteame¬ 
ricana incluso antes dei inicio del con¬ 
flicto, De hecho, el estado mayor de Ya- 
mamoto trabajaba en un plan para un 
ataque a Pearl Harbor desde diciembre 
de 1940. La preparación habla com¬ 
portado la construcción de una ma¬ 
queta sobre la que los pilotos de la Ar¬ 


mada Imperial pudiesen llegar a rete¬ 
ner en la memoria las características 
de Fa isla, Al¡ mismo tiempo, se desa¬ 
rrolló un torpedo especial para empleo 
en las aguas someras del puerto. Éi 26 
de noviembre, la formación de asalto, 
con seis portaaviones, zarpó desde su 
fondeadero en las islas Kuriles. Nave¬ 
gando con rumbo este en completo si¬ 
lencio radio, ocultos de posibles avis- 
lamlentos gracias a Fa capa de nubes 
y a la lluvia, le fuerza de ataque se de¬ 
tuvo para petrolear ei 4 de diciembre. 
De inmediato, viró hacia el sudeste con 
rumbo a Hawai i. 

Primera oleada 

A las 06.00 horas deF 7 de diciembre, 
los portaaviones japoneses comenza¬ 
ron a lanzar la primera oleada de avio¬ 
nes. Se trataba de 50 bombarderos Na- 


kajima B5N "Kate", cada uno de los 
cuales Nevaba una sola bomba de E00 
kg. Otros 51 bombarderos en picado 
Aichi D3A2 "Val" estaban armados con 
bombas de 250 kg. Se les unieron 40 
torpederos '“Kate", mientras que 43 ca¬ 
zas Mitsubishi ASM " Cero" despegaron 
para proporcionar la cobertura aérea. A 
las 07,50, los primeros bombarderos al¬ 
canzaron la costa occidental de Üahu 
con Pearl Herbar a la vista. Una de las 
estaciones de radar da vigilancia recién 
instaladas en la isla los había detectado 
cuando aún se encontraban a más de 
100 millas ti60 km) de distancia, pero a 
sus operadores se les dijo que proba¬ 
blemente se trataba de una formación 
de E-17 procedente del continente. El 
capitán de fragata Mitsuo Fuchída, que 
encabezaba el ataque en uno de los 
"Kate" , no daba crédito a sus ojos cuan¬ 
do vio con sus binoculares los acora¬ 
zados abarloados en doble fila. No per¬ 
dió el tiempo para dar la orden de 
ataque. Los primeras objetivos fueron 
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UNA SALVA DESDE LO ALTO 
Mientas los torpedos rasgaban oí agua hacía sus 
"blancos, otros *3 "(tato* cayeron desde lo alio sobre 
los buques para lanzarles proyectiles de artillería naval 
de 3&i mrni, modilicúdos para -ser empleados COmO 
bombas perforantes 


MIS IONES T 7 


los aeródromos da Wheeler, 
ítanehoe, Ewa c Hickam. Co¬ 
mo se habíaprogramado, los 
"Cero "y los "Val" vi ra rún ha - 
cia ellos, mientras los torpe¬ 
deros se dividían en dos gru¬ 
pos para el ataque a los buques 
capitales y los "Kate" realizaban un 
amplio giro hacia el mar para acercar¬ 
se al puerto desde el sudeste. 


Bombarderos al ataque 

Cinco acorazados fueron alcanzados por 
torpedos en los primeros minutos, des¬ 
pués los bombarderos se lanzaron al oto 
que. Una bomba perforante explosionó 
en la zona proal de la santabárbara del 
Atizona, que saltó por los ai res. Otra bom- 
ba alcanzó una de las torres artilleras del 
T&nnesee. Casi media hora después, 
cuando se retiróla primera oleada de ata¬ 
cantes, el Arcana yacía en el fondo del 
puerto. El Qkf&hQma se había dado la 
vuelta y hundido, alcanzado por tres tor¬ 
pedos. El Wesf Virginta y el Californiñ se 
estaban hundiendo, mientras el Ten- 
n&ssee y el Maryfand ardían. Mientras 
tanto, los aeródromos habían sido de¬ 


vastados por las bombas y el fuego de 
los "Coro''. Sobre la isla, tras el ataque, 
sólo poquisiimos aviones permanecían 
indemnes. Sin embargo, cuando llegó fe 
segunda oleada de 5í “Kate", SO "Val" 
y 36 "Cero", los artilleros de la antiaérea 
estaban preparados para recibirlos y ef 


seg undo ataque f ue menos eficaz. Su es¬ 
quema fue casi una repetición del pri¬ 
mero, pero esta vez la formación japo¬ 
nesa se acercó desde la extremidad 
orienta I de Oahu: otra vez los cazas se di¬ 
rigieron a los aeródromos, mientras les 
bombarderos apuntaban al puerto. El ¡Ve- 


Ef éxito del ataque a Pearí Harbor era vital para los 
planes de conquista japoneses* Después debieses 
de preparación , ef plan funcionó a ¡a perfección , 


REGRESO A LA BASE 
Los jtsqges «su to-rpedos 
comportan, normal menta, 
fuertes pérdidas paro, 
gracias a la completa 
sorpresa, la formación dé 
ataque japonesa sulrió 
muy escasas bájit, 






































PEARL HARBQR: EL DÍA DE LA INFAMIA 




a pesar de toda su destructiva eficacia, el 
ataque japonés falló en dos aspecto® vi- 
lates. El primerees que dejó los diques 
V tos depósitos de combustible intactos. 
Si hubiesen sido destruidos, la base hu¬ 
biese sido prácticamenteMlfeable y ia 
Pacific Fleet se habría visto obligada a re¬ 
gresar a California, demasiado lejos pa 
rs entorpecer el avance japonés. Más i cu¬ 
po rtan te aún, fue el no haber 
hundido ninguno de tos dos por¬ 
taaviones de la Rota del Pacífico, 

el IcxiJt^farly el fjitcrpffitc. ArntKJS 

escaparon al ataque por encontrarse 


demasiado lejos, transportando aviones 
a las bases del US Matme Corps sn las 
islas de Wake y Midway, Los japoneses 
llevaron a cabo sin demasiados tropie¬ 
zos Sus operaciones durante otra® seis 
meses, pero cuando finalmente sufrie¬ 
ron su primera derrota, fue por obra y 
gracia de los dos portaaviones que ha¬ 
blan escapado del Día da la Infamia. 


La) rtífos do un bombar doro B-17C 
descansan tros oí alague di aeródromo 

iítr Hrchulir. ule 4MP 

bombas de ios "Val" v el fuego de fo$ 


ATAQUE DESDE EL MAR 
U flota japonesa emple* diez 
días en alcanzar d punte 
cía lañic^miente del «toque, m 
í?s millas V casi dos hura$ de 
vuelo al nafta de s¡us óbfetFvo- 
en las ñla& Hawail. 


vada consiguió ¿arpar pero fue alcanía- 
do nuevamente mientras intentaba es¬ 
capar y hubo de embarrancar para evi¬ 
tar irse a pique. También el Pennsyl'vama, 
que se encontraba en dique seco, fue gra¬ 
vean ente dañado junto a dos destructo¬ 
res. A las 10.00 todo habla acabado ya. 
Las pérdidas japonesas sufridas en los 
dos ataques fueron insigo i ficantes: sólo 
9 "Cero", 15 ,r Kate J ' y 5 "Val ,r no regre¬ 
saron a sus portaaviones. Sin embargo. 


TORPEDEROS 


imoIctNfor i unzo vf 
itfO do su manguera 
sobro la eublórta dei 
Nevada. 
£1 acorazado intentó 
salir a mar abierto, pero 
fue sorprendído por ol 
segundo ataque y 
embarrancó. 


LA Ní AMIENTO 
Los. torpedos nórmeles 
japoneses fueron dotadas 
de a latas especiales de 
madera para que pudiesen 
actuar en aguas someras, 
como las der fondeadero 
estadounidense. 


Los 40 torpederos " Kate" 
que encabezaban la fuerza de 
¿taque se acercaren a la 
“linea de los acá razados" 
sedare votando el arsenal de le 
costa opuesta. 


































TECNICA Y ARMAS / 


El empuje vectorial no es 
sólo una prerrogativa def 
Harrier. Nuevos desarrollos 
aparecerán sobre la 


próxima generación de 
aviones de combate. 


Super 


Vect 


E l éxito Dt LhS oferaciqnes en las que se 
ha utilizado el Harrier británico, que si¬ 
gue siendo el único avión de combate 
occidental con capacidad STQVL (Short 
Takenaff and Vertical Landingl, ha desatado el 
ínteres por el desarrollo de otras tecnologías 
cor cernientes al empujo vectorial. Algunas de 
estas tecnologías van a ser aplicadas en un po¬ 
tencie! sucesor del Harrier, el avión ASTGVL 
[Advanced STOVLl, mientras que otras ya 
han sido empleadas cor éxito en a viones 
de combate con vención a les ya existen¬ 
tes. A finales de los artos «heñía se rea¬ 
lizó un determinado numero de progra¬ 
mas para explorar el empleo de toberas 
de empuje vectorial bí y tridimensionales 
con la intención de mejorar la maniobre- 
bíiided y las prestaciones en pista de un 
avión convencional, 

Toberas de empuje vectorial 

Un F*1&B biplaza fue modificado para conver¬ 
tirse en un avión SMTD (Short teke-off and lan- 
ding/ManeuverTechnclogy Dermoostrator). Es¬ 
ta investigación era parte de un ambicioso 
programa llevado acabo parla USAF para me¬ 
jorar la capacidad operacipnal en las bases aé¬ 
reas, es decir ja capacidad de supervivencia 
de sus aviones de combate y la posibilidad de 
combatir desde aeródromos atacados. Duran¬ 
te años se h a bia considerado que las bases aé¬ 
reas era n insta laciones altamente vul ñera bles, 
De hecho, diversas medidas idefensas situa¬ 



das en los aeródromos, unidades de 
construcción y reparación, sistemes 
de engaño y enmascaram íento) ofre¬ 
ce a las bases aéreas una alta pro¬ 
babilidad de permanecer en estado 
de utilización en medio de una gue¬ 
rra, Ei F-1S SMTD podn'a mejorar 
esta situación, demostrando la capacidad de 
aterrizar y despegar de roche, con m alas con¬ 
diciones moteo y con vientos laterales de has¬ 
ta 55 krnti, desde trozos de pista de no más de 
15 m de ancho y de 500 m de I a ngo, dañada por 
las bombas. El avión voló por primera vez en 


£sU tobera 
trídimensionat puedo 
dirigir ói empujo para 
permitir rápidos 
cambios da dirección , 
lamo vwrttea/u como 
laterales , 

























SUPER EMPUJE VECTORIAL 





septiembre de 
1993, Des de 
sus más impor¬ 
tantes objetivos 
eran tos de experi¬ 
mentar y desarrollar una 
tecnología avanzada de em¬ 
puje vectorial bidimenaonal y 
en las toberas de salida de empuje 
invertido. Tras un programa de pruebes 
de vuelo de tres anos de duración verda¬ 
deramente logrado, el Eagle realizó su 138° y 
uhimo vuelo la noche del 12 de agosto de 1991, 
efectuando un aterrizaje corto en la obscuri¬ 
dad más absoluta. 31: avión realizó un perfecto 
aterrizaje completa mente au¬ 
tomático. La tecno¬ 
logía SMTD jugará 
un papel impor¬ 
tante en al diseño de 
futuros aviones de 
connbate r especial¬ 
mente en el terreno de 


Equipado con 
taboras do empuje 
vectorial 

triditn&nsionoK oto ras 
canard o inversores de 
empujo, el F-1& SMTD 
demostró su capacidad 
para aterrizar en 
espacios muy canos 
con condiciones 
meteorológicas 
adverses. 


la capacidad para operar desde bases muy da¬ 
ñadas. El campo más interesante de las futu¬ 
ras tecnologías es el referente al empuje vec¬ 
torial y la próxima generación, de aviones 
STOVU destinados a reemplazara los actua¬ 
les Harrier operacionales, los AV-BB estadou¬ 
nidenses y los GB,Mk7 de In RAF, Se han rea¬ 
lizado dos de los instrumentos principales: 
motores de sustentación y tu rbosopJantes ''‘re¬ 
motos" de sustentación, accionados por el mo¬ 
tor pri ncrpa I. EI pri mero de ellos fue empleado 
sobre el caza soviético supersónico Yak-141 
hoy cancelado. El defecto principal de esta me¬ 
todología es que los motores de sustentación, 
se emplean sólo durante el despegue y e¡ ate¬ 
rrizaje y no proporcionan empuja durante el 
vuelo. Ocupan un espacio precioso,, que podría 
ser destinado a combustible extra o a equipo, 

TUHBÚSOPLANTE 
DE SUSTENTACION 

Se traía de una técnica más prometedora: el 
turbosopiante de sustentación utiliza la po¬ 
tencia del motar principal para generar un 
empuje en el pleno vertical. Se han desarro¬ 
llado dos métodos distintos para accionar¬ 
los, Uno emplea los gases de salida, mien¬ 
tras que el otro recurre a un árbol de 
transmisión y a una caja de cambio, asocia¬ 
da al motor principal para accionar el turbo- 
scpiente. Cualquiera que sea el método es¬ 
cogido, el avión ASTQVL promete ofrecer una 
extraordinaria combinación de prestaciones 
de aespegue vertical, características stoaíth 
y gran agilidad¬ 


es tobaras tr id imensia nales se han utilizada can 
ex ira en varias tipas de aeradinos, coma el avian de 
investigación K-31 y los ejemplares merfitieados ffe 
los cazas F-16 Ftghling Falcan y F/Á-1B Homct. Estas 
ultimas han experimentada pune ¡palmenta les 
i ¡Mfirt’-si Drill nías majaras en la maniobra bit ¡dad 
cansenIidas por las (abaras de empuja vectorial. Se 
los Iras tipos, el F-16 MATV IMulti-Ams íhrust 
Voctoring) ha dado pruebas de peder puspa re ion ar 


las [nejaros más significativas en la 
mantatiMii ¡liriail. Con na sistema de toberas que 
puede variar el empuje hasta 18" del eje del avión, 
el F-16 IVf ATV ha rtemDstradD con éxito e l vuele 
estabilizado do carlral completo a ángulos do- 
ataque de hasta cuaba gradas más do la vari ¡cal y 
realizada la “maniobra de la Cabra ", famosa par Fes 
exhibiciones del caza 3u-27 “Flankef sevietico.a 
ángu los de basta 115’. casi 30 : " mas ri« la vertical. 



ALTA AGILIDAD V? 

El sistema X-3V de 
taboras do empuje 
voctori ni puede variar el 
empuje del maíor hasta 
un angula de 15* con , 
respecto si etoeenEríii J 
dei avión, M 


EMPUJE 

NORMAL 

Las toberas de 
tos motores 
convErocionftles 

rl rigen id.. 

e l'o largó del eje 
longitudinal del 
motor, Cualquier 
variación de la 
posicajn mol avión 
proviene rln las 
su-perf ¡desde 
mandó. 


EMPUJE 

VECTORIAL 

Las tabocas de empujo 
vectorial 3-D pueden 
variar ¡nslanianeamenta 
ért vi-rlira! V en 
horiEunlal rpdi rigiendo 
oí empuje del motar. Eh 
sislema X-3l utirira 
* remas de pngava' 
pare conducir el flujo en 
lunar do pivOtor Ja 
Jebera. 

























GRANDES AVIONES HISTÓRICOS y 



Derecha: Un He ÍT7 
lanza tóete su carga do 
bombas de 100 hg. 

Abajo; Al despegar^ el 
navegant&bombartióró 
se sentaba /unto ai piloto 
pero se situaba en (a 
proa para le pufítoria f 
para defender su avión 

do tos caías W«fní¡JCif 


Apodado "der Spaten" (ía pala) a causa de su enorme ata 
semieliptíca, el Heinkel He 111 fue uno de los mejores 
bombarderos del principio de la Segunda Guerra Mundial. 


E n i 9 u, la Jijea aerea alemana Luft H an¬ 
sa y 1$ recién creada y todavía secreta 
fuerza aerea, la LuFtwaffe r precisaban 
ambas un nuevo avión, Las pro pues¬ 
tas de la industria aeronáuticas fueron el Jun- 
kers Ju 36 y el Heinkel He n 1, proyectados 
para servir tanto de bombarderos como de 
aviones de linea. 

Como transporte comercial, el He 111 no fue 
un gran é*üc. Sus 10 pasajeros debían aco¬ 
modarse en dos compartimientos, uno so¬ 
bre el plano y el otro detrás, con el larguero 
principal interpuesto. El correo se transpor¬ 
taba en un compartí miento de proa. En la ver¬ 
sión de bombardeo, la distribución era más 


lógica. El compartimiento delantero de pa¬ 
sajeros se convertía en bodega de bombas, 
colocadas vertical mente a los ¡ados de una 
pasarela, mientras que le cabina trasera alo¬ 
jaba al operador de radio y al macan i- 
oo/artillero. La posición de morro era 

utilizada por el navegante/bombarde- 
ru para la puntería y dotada con la ins¬ 
talación pare una ametralladora, mien¬ 
tras que una a mna similar se montaba 
en el dorso del fuselaje. Una tercera 
podía ser manejada por el operador 
de radio cuando se bajaba una es¬ 
pecie de "bidón de basuras" bajo 
el suelo del fuselaje. Desde mano 


Ei He 111 constituyó 
la columna vertebral 
de tas unidades de 
bombardea de le 
Luftwaffe durante tos 
ataques ¡metates en el 
frente occidental. 
Posteriormente tendría 
también Mií importante 
papel en el trente 
oriental. 


Un versátil 

BOMBARDERO 


Heinkel Me fff 


El puño de hierro 


de Hitler ^ 































EN COMBATE 


VELOCIDAD 

El Mricbntl fu® mío Ckt los banitMirderos más vcrtocss de Is 
Segunda Guerra Mundial, Ei t*oii«uri; ore mucho mé* fanio. 

NQRTH AMERICAN B-2B 
MITSUD IS MI G4M1 4?8 km/h 

¡ 1-tElNKtL Htlll H-1G 36S Hith'J 


Heinckel He 111 


Las tripuíaciofíct í/í tas 
He 111 de ¡as versiones mas 
mrmttrotat guiaban ríe tma 
excelen te visibilidad a cambio 
do ia feíflf falte ríe blindaje. 


de 1937, los primeros modelos de He 111 fue¬ 
ron utilizados por ia Legión Cóndor, un ver¬ 
dadero cuerpo expedicionario alemán., en Es¬ 
paña. El He 111 encontró escasa oposición 
ya que la mayor ia de tos cazas guberna¬ 
mentales era demasiado lenta para poderlos 
interceptar, Los aviones supervivientes a la 
Guerra Civil se quedaron en España y CASA 
constru I ría, a pa rtir de 1943, oíros 200 para el 
Ejército del Aíra que permanecerían en ser¬ 
vicio, dorados luego con motores Rolla 
RoyCfcj hasta media¬ 
dos de años sctcn 
ta. En 1939, ai acabar la 
Guerra Civil española, 
habían aparecido en 
Alemania nuevos mo¬ 
delos. Él primero fue el 
He 11IP, que introdujo 
el luego carecí erético 
morro ecrístalado que 
alojaba al piloto y al na¬ 
vega nte/bo m b ard e ro, 
con la ametra I ladera de 
proa situada a la dere¬ 
cha para no estorbar la 
visual del piloto, Para el 
rodaje y el aterrizaje, 
el asiento dal piloto po¬ 
día ser subido de forma que pudiera sacar la 
cabeza a través de un panel situado encima 
de la cabina, Además, el dorso del fuselaje 
se hizo más limpio aerodinámicamente y se 
mejoró el puesto de la ametralladora dorsal. 
El He i IIP añadió también una góndola fija 
para la ametralladora ventral en lugar del "bi¬ 
dón'' retráctil. 


Producción en serie 

Sin embargo, la Luftwaffe necesitaba también 
cazas y los Messerschmitl Bf 109 y Bf 1lQ 
tenian preferencia en el montaje de los mo¬ 
tores Daimler-Benz que eq ui paban al He 111P. 
Se produjo asi un nuevo modelo con moto¬ 
res J u nkers Jume: desig nado He 111H. se fa¬ 
bricaron millares de ejemplares. En septieirv 


CX ti *5 níitehail fue cf mofar 

fr-D m hnrdorc medio da la 

Segunda Guerra Mundial, 

r -hloKi «rm m riA 


TECHO DE SERVICIO 


“líaWy" fue un 
ÍKjmiMTjUcra jntry 
eficaz can gran 
éxito mi inicio do Xa 
guerra. Sin 
ombáryd- »ra pt*SS 

fácil da lo cara y 
MWÚ rfa una 


£1 D4-M 
lunüi malura 
muy pal and o* 
que le cotrTiinan 
urtlK.I*0 
soberbio, 
nwtirttrai que el 
Un ll l cacaba 
oigo 

mjfopelimpago y 
¡arria que operar 
ii cocas mas bajas 
bajo id protección 
da tuerca 


ARMAMENTO 


£1 Ha Hlexlñhn 
ÍH*n armado non 
un» corntwtacitin 
de firrarreiiarioro 
ót íf-rtirBCi calibra 
y enftén. 

Su carrea 
bélica era 
algo 

üiptinar u la del 
Mittíieii v mas 
(télbebledé 
la ckil Mitaubahi 
GíM Japprüa. 


HElfilK£LH»111 1+1# 

1 ftSflOa ót 70 IW 
1 oinetr Madera de 11 nwi 
4 amclraria-ilor ai 7£C riWrt 
JMhq dnborrtMi 

MITSUBISHI G4M1 

1 toildn dé 29 nini 20 nwn 

3 amenralladcfai do 7,7 rwn 
1 000 kg de bDtnhai 

NORTH AMERICAN 
8 2SC 

1 :uTK-lni : lÉdbr.i rir 7,&? mm 

4 nmrlr.i'l.idcraa de 12,7 mm 

2 3T>9 dr bomba i 



1 -934. El pfútüLree dul He ‘111 voló par 
primani viij ar. ! 934 v lutiéyuiilú pO* 
diunrías unrslnn, -i da bombardeo, fas 
He niA He mo y he 1HJ, todas «w 
parabrisas convencional de e&Ga'dn. 
Futir e:¡ una de lüS 24 He 111F vendidos 
a Turquía en 1338. 


SU FURA CIVIL ESPAÑOLA 

1937 La LuFiw.ilto adquirid una 
precioso wponancifi, ¿fjéraetorifll en 
Espsrtü Un 1ÍIS L B-2. 

E-lyE-3 fueron encuadrados orí el 
Kampfqruppc 8£be la Loo'6 n Candor 
durante le Guerra Civil 




1940 Los He 111 futren les 
principa Kís bombarderos militados en 
1S4C durable la Salaria de inglmcrrn. 
EnFremadas a la caía británica, lentes y 
vtdr,cml>ti!K, butaérün de pasar a les 
alaques nocturnos 'bliu' en 1940-41. 


'ZWIlLIMC 

1943 Uncí de Ira, irá* rtOtálSto da 
la Segunde Guarní MuntSal fuaeí 
He IHZ DenominíKlOi-Zwllirvg" 
igemeloi, estaba constituido por dos He 
111 unidas por una sscctim BKarcentraA 
F'.ib pruvuciado para el remoque ce 'os 
mermo? pinrHKxfwéS de asalto Me 321 
y utfcado on rri ¿renie DáÉMoi. 
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GRANDES AVIONES HISTÓRICOS y 


T0RRÍTA DORSAL 

En esta iDrreta se insta latía una 



Heinkel He 111 


He 111H-22, III/KG 3, Aalhom, 
Alemania, septiembre de 1944. 

bm de i $3$, le Luftwaffe tenía en servicio po¬ 
co más de 800 He 111, Las pérdidas sufridas 
durante la campaña de Polonia fueron ma¬ 
yores de lo previsto, incluso contra los anti¬ 
cuados cazas P.TtC de la Aviación polaca: el 
bombardero alemán fue dotado por tanto con 
un armamento defensivo más adecuado. Una 
ametralladora se añadió en proa y oirá a ca¬ 
da lado del fuselaje, ademas de un quinto tri¬ 
pulante pare manejarlas. Eso no fue suficien¬ 
te para salvar a los He 111 de sufrir fuertes 
pá rdrdas c Liando pa rtic ¡paron en l a Bata I la de 
Inglaterra, en agosto de 1940'. Por entonces, 
el Heinkel daba muestras ya de su edad y re¬ 
sultaba demasiado vulnerable para las mi¬ 
siones diurnas. Las unidades de He 111 esta¬ 
ban ya recibiendo los nuevos Ju 68. 



BOMBA VOLANTE 

El misil V-1 propulsado cor 
un pulSOrrftaCEür íl' llevaba 
bajo i9 sem-iala doosuibDr. 


Misiones nocturnas 

De noche, sin embargo, cuando los caías bri¬ 
tánicas no eran capaces de operarían eficaz¬ 
mente, era posible recurrir a nuevas tácticas. 
Los bombardeos diurnos podían ser poco pre¬ 
cisos, pero de noche ora tan difícil pera tos 
bombarderos local ¡zar sus blancos como era 
para los caras su interceptación. La respues¬ 
ta de la Luftwaffe al problema fue el X-Geret 
(aparato XI, un calculador mecaníce 1 qué Sé 
basaba en cuatro haces de rad ¡o. U no g uieba 
al bombardero sobra una ruta hacia su obje¬ 
tivo: los otros la cruzaban a intervalos y se 'Uti¬ 
lizaban para calcular eF momento del lanza¬ 
miento de las bombas, de forma que los 
i ngen ios pod ¡a n sor lanzados sobre e! blanco 



Arriba; Et He 111 desarrolló 
un importante pepe! &n vi 
frente áet Éste, sirviendo 
primero como bombardero 
Y después como transporte. 


LANÍA BOMBAS VOLANTES 

1944 Los He r 1 \ rameruaron ;i ser 

ftí «titeados ¡Wí lárUúi lis Lombas 
volaras* F¡ 103 líiVis conocí Cías cOtoí 
armas ííé represalia, V-T}. Drerlci Irosos 
i^n Pa.'sos Erijas y Aln-mfiniii lomaron 
4CS V,1 ooj»1r3 ciudades británicas. 


1944 |l superado Hu ti i iH» 
tr*rtEÍormiM}^ para otros oonwtikfcw, 
finirá ei£»fil do pu>a batidor, üoiadu 
son «quipos dfi radia «spccúliiinclas 
apernado desdo bwes on Francia, 
Otros fugnpn usados para el remolque 
do planeadores v ramo transpones. 



1945 LüS peligrosos laruíimmnCus 
diú V-1 oomihuamn hrtSa qnr-ip dff 
19*&. ooni un totaí de 1 200 bembas 
Larvados, Al ftoal de la Amarra, la mayor 
pane de loa He 1II era utihrodaen 
misionas doiransporiB. 


MOTORES MERLiN 

Añw soten t» EiHeniH-iesfl 
fabrico en Espaf-a a partir de 1942 
ramo CASA Z111 en varias vct^ones y 
permaneció en aeivteío Iwislu IS7E. 
□tiSpwdfi de Su FabriCSpdn fueron 
iKlUÍpnrlq con meten); Rolls-Royce 

Martin, Algunos se miiiziUQrt en el 
roda# del film La Batalla delngtatarra. 
















































HEINKEL HE 111 EL PUÑO DE HIERRO DE HITLER 



ARMAMENTO 
DE PROA 

El He n í llevaba una 
ametralladora fWíadí 
MG 131 de 13 mm o 
un cañón Mü FF de 
20 mm oera defensa 
contra los ataques 
frontales. 


A pesar del aumento def armamento 
defensivo y de to estrecha protección 
de la cazo, muelioí He J1I cayeron 
victimas de los cazas británicos 
durante la Batalla da Inglaterra, 

durante el asediada Stalingrado. Entre tanto,, 
el viejo bombardero encontraba otras utili¬ 
dades. Las versiones de torpedeo atacaban 
los convoyes que zarpaban de Gran Bretaña 
con rumbo al puedo soviético de Murmansk, 
Otros eran utilizados para probar las nuevas 
armas guiadas alemanas y algunos fueron 
equipados con aparatos cortacables con la in¬ 
tención de penetrar a través de las barreras 
de globos cautivos que se desplegaban en 
tomo a las fábricas brilinicas. 

Lanzador de misiles 

En 1944, el He 111 encontró su último co¬ 
metido. En julio, después deque las tropas 
aliadas desembarcadas se abriesen paso 
hacia las posiciones da lanzamiento de bom¬ 
bas volantes V-l, capaces de alcanzar las 
poblaciones británicas, He 111 modificados 
co me nza ron alanzar estos misi i es desde el 
aire. Despegando primero desde bases en 
los Países Bajos y en Alemania después, los 
bombarderos i as soltaban a 500 metros de 
altura. Al concluir los ataques en enero de 
1945, más de 1 200 V-1 habían sido lanza¬ 
das contra las ciudades británicas. Uno de 
los mejores bombarderos medios al co¬ 
menzar la guerra, el He 111 fue pronto su¬ 
perado, pero sobrevivió durante todo el con¬ 
flicto en numerosos cometidos. 

• 


GÓNDOLA DE ARMAS 

Llamarla parla tripulación "Stcrbi-focU" Ofl 
cama de la muerte), la gen de la vónual 
alojaba dos. ametralladoras de 7,92 ntiYt, una 
disparando directa metilo hacia dirás V la Oír a 
en oblicuo hacia abajo. 




*r 


Planta motril. rSwm<Jtoro4J'im--<rTi 
Jumo Zl 1F-2 da i£ cilindros en V «o- 
vartidn y 1 005 ItW (Je ptúliiriCia 

Dinwnaiorw* iweiigadurj 22JSQ m 
longitud U5.1Ú m; altura LOO m 

Pesos: Bfi vacío 3 690 kgra pinna car¬ 
ga ’ 4 000 kg 

Armnmefitfl- wn «uV:n MG FF di: 20 
mm, una amatrallaífora MG 131 do 
13 mm y haiia s«ta amatraliadorus 
MG tSyfMGBl de 7 r 92 mn, yun mé- 
nino da 2 5GQ kg de bombas 


con precisión, Soto una unidad, el Ksmpf- 
gruppe 100, fue adiestrado en el uso del 
X-Gerát El 1i 4 de n oviem bre, sus He 111 en ■ 
cabezaron una incursión de 449 bombarde¬ 
ros que devastó la ciudad de Coventry, Afor¬ 
tunadamente para los británicos, sus científicos 
habían descubierto el principio con el que fun¬ 
cionaba n los hacas da radio y fueron 
capaces de emitir señalas de inter¬ 
ferencia que impidieron que al éxito 
alemán se repitiese. Antes de que los 
alemanes tuviesen tiempo de mejo- 
rar al sistema, sus unidades de bom¬ 
bardeo comenzaron a ser redesple¬ 
gadas en el Este. Sólo tres a las de He 
111 tomaron parte en la Operación 
Barbarroja, que comenzó el 22 de ju¬ 
nio de 1941. En seguida fueron em¬ 
pleados como aviones de transpar- 
te al liem pó que como bomba rdarra 
y m uchos de el los fueron destru ¡dos 


O Hainkeí He f 7 f fue Ufí avión 
extremadamente importante para fti 
Luftwaffe , "Caballo da batallade la 
fuerza de bombardeo , era capot de 
llevar una carga iruii pesada ífue eí 
Jtíttkef Ju 88 o el Dornier Do 7 7. 


























netos 


Focke-Wulf Ta 152 



ALEMANIA f CAZA MONOPLAZA * 1944 


La apremian!? neet-sílad un t?u:i íyj 

ifi cara oe ítevátlái. pnwlaMjnes lavó a! 
desacoto del Fwfce WuN Tal53, Que te 
r™aQadelacehJateáér*delFwt9üD. La 
pnnopaJ d íer-enoa era uta nuc-ua ala de 
mayor enyáígach/rk asceacto a un Fusela- 


K? mas larga. □ Ta 152 legó demasiado lar¬ 
de comí p*ü tener un gran impacto en les 
útil mas fases de la Sagundil Guen-a Mun¬ 
dial. SOt? tr: cíxíd número de tjGíttplsiíjs 
entró en servad cpeadote prnopafenenta 
comí car* do protecaón te Me 2É2. pus 




era esoecdmenre v,¿refaWífl SOS étDqurs 
diísnto- te despegues vaíerruaiei 

CARACTERÍSTICAS 

Planta mu-trl*: un motor Junk*! 3 Ju¬ 
ma 2i3E de 1 3D5 kW 
Olminiignti; envergadura 14,50 m 
longilud lQ.90 m. «Hura -i OÍS m; sv- 
pcrlicio alar 23,SO m' 


El Ta 132 ara un caza utertíoi, 
pato su producción fun muy 
reducida. 

dOSp&guu A 750 <sg 
PnilKione»: u:-i«: d.u: •••.«» mu 760 
km/h; lecha de tr>rvnr o 14 flílfl m; au¬ 
tonomía 1 2-00 km 

ÁmunmntD.u-io.:--.-.i Mtí ’*ajUu30-- 


Pasos; en vki'o 3 320 kg, máximo al 

V dos cafranes MG 151 r2Q de 20 mm 

COMPARACtClN 

VELOCIDAD 

ARMAMENTO 

COMBATE 

Foche Wulf Tu 1Í2 

Nuri h Anttrican iP-51 □ 
HaWker Tempes! Mk V 
Repvblk: P-4ÍN TTwnderbdtt 

***** 

* + * 

** 

**** 

***** 

* + * 
***** 

+ *** 

***** 

***** 

**■*+ 

**** 


Focke-Wulf Ta 154 Moskito 



ALEMANIA * CAZA NOCTURNO BIPLAZA * 1M3 


61 FockB.Wui Ta 154 luft d*»fr08»d9 
como caza nocturno fcxpiaze especia zad: 
conirs les rKufs*3n« de ísomOycteos do 
la RAF. El lamoso grupo de pncyeclisias 
do F«k# WÚH entéboíádO pte Kun lonk 
presento un monoplano b^noror de Sa si¬ 
sa Fabncado completamente en madera 
Para su tama de cana nocturno, el lercer 
prototipo reciba un radar de mercepla- 
ctei FuG 202 Lithiertsrein Dusalonuna- 
danoeme, el programa lúe cancelado iras 
resultar destrudos dos acotes de pro- 


producción en /pito de 1 944 n «use de 
delectas esüuctu'eies La causa da fe rup¬ 
tura se -descubra en la pecpiaíJe subs¬ 
titución de un adhesivo a consecuencia 

te bomtedte de i* rebota que propte- 
cionaPa la cola ongnal La producción ta 
teliíP tan sólo 13 enmelares. 9&s tle las- 
caulas ong-njlgs fueron conyeitdas en 
bernias ucíames sm ploro Mrslel, equi¬ 
padas ton u-ia rabera de guerra ed Li proa 
y con un caza F-.v 1 yo como avian de con- 
í¡c4. .nsialado en el dorso del Fu-selaie 


COMPARACION VELOCIDAD ARMAMENTO COMBATE 

Focke-Wulf Ta 1&4 **** **** ** 

Douglas A-26 Imñdi-r *#+* ***+ ++** 

de Havíllnnd Mosquito A** *#*# ***** 

Hainkel He 219 Uhu ***** ***** **** 


Fokker C.V 


■ 


PAÍSES BAJOS * E3PLAZA POLIVALENTE * 192-1 


E Fokker C.V fue uno de los aviones 
mdit*i« do meyte áidto de te 9óte vetv 
te y tre ma. Excepcional polvaiente, fue 
óhteicío en un* amplia gem* de mora 
res y alas, elementos que poo*an ser cam- 
biades en menos de una iwa te pop 


ducc-ién en ser« se centró- en dos mo- 
dete. el C-Vü. «m sas wtwí. erí un 
a v^ón oa caza y oooparacten con el a fr- 
OIO. ftVKmiííJ OuO el C.Ví„ con enver¬ 
gadura mayor, ara n/t^zado en el bom¬ 
bardeo ligero y el reconocimiento 



El C.V Aw muy 
popular en 
fumpé filtrante ai 
periodo do 
antregoamu, 
CúmíntrErti útr (a 
$irgundn Gurrr.-i 
!\flufld}&i con 
Finlandúi,- 

AIñrrtania r PaOtii 

Alio* y Hvngria, 


características 

Planta motriz; dos molcíes e- ¡noa 
Junkers Jumo ¿1 IR de 1 119 kW 
Olmeneiones; envergadura 16.00 m; 
longitud 12,10 m. altura 3.50 m, su- 
periiglp alar J2.40 m r 
Pesos: en vacio é 40b kg, mán. mo z 
despegue 3 930 -tg 
Pneslaciüñes: vivípc d;iri maicms é-ó 
N nVh: lecho de sorv-clo tfl 900 m eu- 
tünomla 1 36b km 


Armamento: dos cagones Mü 151/20 
de 20 mm en la proa y dos catones MK 
1 OS ce 30 nwn en £ parte trasera de< 
iusolafl disoarandu haoe irrite y ade¬ 
lante con uflE-^o de ¿5° 

£T Tm ffí a™ un tmun caza 
nocturno, pato no consiguió sor 
producido fln muía- Como cí 
británico DH.9B también fuá 
bautizado "ManliJli". 




a mediados do los froákta. Captutodoa pOf ta 
Luftwsffe, s« utffirnror} ctrním br URSS 
CARACTERÍSTICAS IFokker C.VDl despee-e 1 653 kg 

Planta motriz: un mordí -C" nea His- Prestednoes: velocidad max-ma 22b 


pano-Suna 12N de 336 kW 
Dimensiones: envergadura 12 büm; 
longitud 3.50- m, altura 3.50 m; suoar- 
fiCie Hler 30,$0 m- 

Pesoe: en vacio 1 250 kg. máximo el 


kmAi: techo de servio 5 500 m. auto¬ 
nomía 770- km 

Armamento: hosie eu9i.ro amfltrsllfr 
doras de 7.9 mm. mas una carga bS-Jf 
03 máxima dír 200 kg 


CDMFAFLAC1ÓN 
Fakhar C.V 
areguet ia 
H M ¿iíiI F.2& f ig Ihc r 
Curtiss Jhl-4 


VELOCIDAD ARMAMENTO COMBATE 

***** ***** ***** 

**** **** ***** 

**+ *** **** 

* * * 



























































FGKKER D.VII 


Fokker D.VII 

" ALEMANIA Í^LZA MONOPLAZA 1916 


£n enero de 1916 £ f*kk*r D.Vlf ven- 
cifl en un concursó ó»ra propor Donar al 
éiu"^ atamán un casa mpnopLsíá fe 
sarrnlücki (Jol ántonor triplano Dü, fa¬ 
ma prestaciones muy SupdnOres a (es 
de cualquier olro mocta*» aleman y si¬ 
milares a las de modelos sitados como 
el SfMd XI ¡ PID VH omró en sarvioo en 
marzo ala ifll 8 y ope-ó con ^no durante 
losó limos mesas de la Primera Guerra 
Muñí al. AJ firmarse el Armisticio se ha- 
b<á r < entregada más da 700 D.VII 


CARACTERISTICAS 
Planta motriz: un mole da ( ndros 
en nea BMW III de 130 kW 
Dimensiones: envergadura R.90 m. lon¬ 
gitud 6.35 m; ¿Hura 2 75 m; superic# 
atar 20, Mn^ 

Pesos: en vació 735 kí¡.: má-moal des¬ 
pegué B80 Itg 

Prestaciones: velocidad máxima 200 
krtVn: techo de senvicki 7 OW m. sute 
rasmia I hora y 30 minutos 
Armamento. dosameiratadonis 7.92 mm 


CQMFAHACUJW 

VELOCIDAD 

ARMAMENTO 

COMBATE 

Fokker D.VII 

•*■ ■*■■*■*■ 

**■**■*■ 

***** 

SopwMi Cameí 



***** 

Hieupoft 17 

■frtk-it 

+ *** 

* * * * 

SPAD S.XIH 

ititititii 


***** 



l» experiencia de combatí con 91 tfipl&rtd 
Dr. 1 ¡lavó íft desarrollo del O. Sfti. Ln ei ‘rgpnc/a 
íltrIMnir hizo entrar a este modelo en 
servicio operecional en súfo tres mnjnr. 


El Fokker D.Vli 
fue el motor Caza 
atamán de le 
Primera Guerra 
Mundial. Su 
PdHrKüf ora tai 
Que untos tos 
supervivientes 
fueron 

Confiscados por 
loe Aliados tras ei 
Armisticio do 
ISIS. 



Fokker Dr.1 



ALEMANIA + CAZA MONOPLAZA * 1917 




El FoXlref Pr.l Tuo probabUemerm «no 
de los más famosos aviones de la Pri¬ 
mara Guarra Mundial. Denommadó 
Dnkíecktr nripláno J h fue desarro¬ 
llado después de los la'/orables ínlor- 
meade loa fntCtos alemanes sobre al 
Sopvvifh Triplano brilánitO Él Dr I luó 
-..na máquina mordiera en manes de 
asas como el "Barón fíofi" y VVéffW 


voss. |i llamado "Orco volante" de 
von FlicMofen fue pruscipslmente equ- 
pedo con Dr 1. 

CARACTERÍSTICAS 

Planta motriz: un motor rotativo Le 

Rhírte de 82 m 

Dimensiones: anyergadura 7,20 m; lon¬ 
gitud 5.77 m: séLura 2.35 m: Supedíie 

El Dr, T fue un 
verdadero avión 
de caza, preferido 
por asea como 
Warner Vosa (gue 
Obtuvo 48 
vieíoriae} por su 
agilidad y elevada 
velocidad 
eecenaíonal. 




atar 18.70 m r 

Pesos: en vac o 406 kg, máximo al des¬ 
pegue 585 «:g 

Prest nci nnes: vi>lrji: :J;í<l máxima ¡05 


knVri; lechó de servo*? 6 090 m; auto¬ 
nomía 1 hora y 30 minutos 
Armamento; dóS iflWílladOíí&LMG 
(JS^lSde 7,92 mm 



Fokker serie E 




E 

ALEMANIA * EXPL0RAD0IVCAZA MONOPLAZA +1914 



f¡l (leSárrplkJ del Fokker serie E se pro- 
dlufü ras el atemzais Forzoso de un avtón 
de re«poomi0í>lo francés Morane-Ssjl- 
iwTyoeL Los olioales alemanas que 
ló pxaminaron se dieron ■nmediaw cuen¬ 
ta de las veníalas de a ametralladora 
niocronizedfl con uro a través del Oseo 
oe la hélice. Este sistema hatoé sido Oh- 
gafiflbnonfc desarrollado por el sport¬ 
man francés Roiand Garres y se requi- 


rió a los ingenieros de Fokker que pro¬ 
yectaran una versión propia qué resul¬ 
té mucho más efcaj al ser instalada en 
los monoplanos de la sera? E. Durante 
su servició ectrvp, la ser# £ fue k:uó- 
lizáda ccnttftuámonto y CéuSd un caos 
tai en el Rova'Ffymg Corps que Fue apo¬ 
dado " Fokkdr 5c&jrn0" ¡flageó F0kkflí> 
La produccún de las cuatro senes prin¬ 
cipales superó los 300 e.em.piaros 


COMPARACION 

VELOCIDAD 

ARMAMENTO 

COMBATE 

Fokkar E oeríe i 

**** 

***** 

***** 

Ai reo PH ? 

** * * * 

*** 

**** 

Woríin^SauInír Typi: L 

** 

*** 

*** 

RAF fE.lb 

*** 

**** 

***** 


CARACTERÍSTICAS 

Planta motriz: un motor rotativo Obe ■ 

rursél do 75 iW 

Dimensiones: Bnnargadura 3.50 m; lon¬ 
gitud 7,20 m: altura 2.40 m. supeditre 
á'ar 16,00 m‘ 

Pesos: en vacua 399 kp: máximo al des¬ 
pegue 6 fd kg 

Prestaciones; veloc dad máxima '*0 
lem/ri, [echo de servicio 3 SOü m; auto¬ 


nomía 1 hará y 30 minutos 
Armamento; una ametralladora LMG 
0^1 S de 7,92 mm 

Aunque no era excepcional en 
términos de prerteciones o 
agilidad, ai E.1 obtuvo 
resultados muy superiores a sus 
capacidades gracias a la 
ametralladora sincronizada. 





















































A-Z DE LOS AVIONES DE GUEHKA DE TODO EL MUNDO 


Fokker D.XXI 


PAISES GAJOS + CAZA MONOPLAZA * 1936 


E Fokker D.XXI iue íttíWmjfcjíVi pa r a su 
empleo en la* Indas Cuéntalas neenaiv 
i lr'íLüs Este remera caza era spbusio v 
muy manooratie ceeUjuqnas pmstacraes 
y un pe»* fcmflmentD. Ei D. 50ü se c&y 
virTta en e 1 asa estándar da p@s nádenos 
europeas. Dmanwfti. fmUrviio y Países 



Bajes ÉseeAs la rancia pern no 

pudo tobrcaHcs Loa DXXf opc*SJt>n una 
dura res-sienaa Irenes á la aplastare su¬ 
premacía íilcHTiandi dirán re la invistan de 
tas Pases Eaps- en 1940. Tjmttén, tas fin¬ 
landeses loa utlu»en con cwfto 0*ito du- 
íama la Gu«rfá de Invernó contra la URSS 


Los D.XXf 
ItM ríandamax 
obtuvieron su 

m,'TV r>r fíílrtrii 

al derribar 37 
fíe tos 53 
Ja 5 ZS 3 f)> do 
transporto qu# 
sobrevolaban 

¡O -CCJSliT. 



FrtP D.XXI fue uno de tos últimos ejemplares 
construida*. La República española planeé SU 
fabricación peno no pudú ntatarialirarie. 


CARACTERISTICAS 

Píenla, motriz: uri mcLet radial Er.sIcS 
Marcucy tí# 019 kW 
Dimimionn: enverpadu -1 11.00 m; 
tong-tud! 0,30 m.. altura J.35 m super- 
f*cre alar 16,20 m : 

P*ío*; íin vacío 1 450 kg; majoma al 

COMPARACION 
Fokker D.XXI 


despegue 2 OSO kg 
hiiiiÉdfrñtt: vqtafirdid mtairmi ACÓ 
km,Ti; tedio do soleta 11 ÜOO m; au¬ 
tonomía §50 km 

Armamento (ntu-rlsndc-sa-s) cuatro 
ametra adoras de 7,9 wm; (finiendo- 
SflSl CuSCto innetraHadorasde 7,7 mm 

VELOCIDAD ARMAME NT U COMBATE 

A* 1 * * * * * * * * 


Bloeh'M.B.1K2 ***** ***** *** 

MssserschmíWBl iflíSC **** ***** ***** 

Mitiubühl A 5 M'Claiidfr'‘ ** ** ***** 



Fokker G.1 


PAISES BAJOS * CAZA PESADO TRIPLAZA * 1S37 


Cuando lúe prasemfldp en 1336, eife*- 
ker G.1 :nmOtaat<!nd0n por v*eii m;> 
nes El concepto de lp gran y pesado ca¬ 
za bmsíor (va rmideramenoe nuevo pero, 
además d avtar, aoocnatH una confiere- 
era reypiucionara en dodta oda v astruc- 
;u-it pe madera Problemas .;w el suni- 
nisuodo h» melotes íornporMfOft que 


sjta 23 G.l entraran en serv^iC! anes del 
■íláCMi (domín ,.i Pfr$as Bá|C5 #n mnvociD 
1940. LosG 1 opuseron una íenaa res-s- 
E0fwalü5íiv*weslwiac , p^. Deseóte 
de once tías da combate, silo quedaba 
en astado operacratal lito. Loa alemanes 
udüai en Ipsetemplarea capiuraoos como 

(MTlntrArlOre* y «#mí4í|u#$ d0 Wártttas 


CARACTERISTICAS 

Planta motriz: dos motores radiales 
Bnstol Msrcury do §19 kW 
Dimensiones: enve'padjra 17.15 m; 
longitud 11.50 m; «Iluto 3,40 m; su- 
•oedrciEi alar 36,30 m 1 
Poses: en vacio 3 360 kg; má>umo ai 


Ef G. Ta fw« ¡la uní» versión pao 
entró en servicio. España hebia 

solicitado al modato biplaza do 

exportación G. ib. pite fue sujeto 
a embarga. 



El G. l ora un proyocia 
prometedor pire bebria podido 
sor desarrollado cama un 
notable 0070 posada. 

COMPARACIÓN 
Fokker G.l 
Bnj-guet Cito 
Messe-rschrttrti 0f 11OC 
Wsstland Whlrlwlnd 


despegue 4 900 <g 
Prestecienov */etac dad máxima 47¡j 
■ -i i lecno de servio 9 3D0 m, 
|romi 3 1 400 km 

Armamento nuerve amelre adoras ae 
7.g enm. y !wia 400 kg de Oombíí 

VELOCIDAD ARMAMENTO COMBATE 
** **** *** 

*tt* **# ** 

**** ***** ***** 
***** ***** **** 



Folland Gnat 


GRAN BRETAÑA * ENTfl E NAD0R.'CAZA MONOPIAZA * 196E 


I 


El PeOard Citar será sobre todo recordada 
«m& ixta dft k» frnjr** ud¡rj>d& potlJi»' 
tnAa acrobática ' Red Arrmvs'’ ‘de la FLAF 
E3 Gnen lúe. da bacila dranrolü del an- 
tanor caía Mdget rí» kte utiíTücta páre 
evaluar al proyecto ua RAF stn embargo 
no neoMJ'tiná le versión rrunoplaia y opiü 
sita (X? lí bnSásá dC «ncenírNanid que 
presto sarvoo hasta 1973. La vwstan mo 
núpmia fue esportada a Finando. Yugos¬ 
lavia e Indo Esid úftjmopaÉS amfrurdió ls 
labncacra b^o ¡rarxsa perla Hirdustan 


Áif-crafi üd y desaroíb una verstan Rama¬ 
da At»t ouefua m&rafttismeienoáxjBi 
en la guarra ctjmra Pakistán, y fue dada da 
ba,¿ en 1 sai 

CAR ACTE RISTIC AS 

Ekitii matriz: un tutoorreaciíx ensiol- 

India fue al principal usuaria dal 

Gnat. Beutiiedo Ajeet. he sido le 
única versión utilizada en 
combmte- 


Sddalev Orpfiaus lCOdeSB .7 kN 
|Sni*n*ion**; éfrv*rfl«Sirt 7,32 m; lon¬ 
gitud 9,66 m, aíhira 2,§3 m; suDerficie 
8*«r 1 & 70 m 3 

Peidí" nn vacio 2 331 k(t mínimo «I 

despegue 3 9 I 1S kg 

Prestaciones: velocidad maorna i 021 


Los finar fueron empleadas por 
las 'fíed Arrows" deiVód a 1979 . 

hmiti: techo de senrieta U 630 m auto¬ 
nomía 1 052 km 

Armamento: fAjoeD dos cánones de 
30 mm. y h»tfl 8 i 0 kg di bprrfc «x co¬ 
heles y góndolas ce cartones 


COMPARACION 
Follanil Gnat 
Airm*«N M.8.S2B 

Aereo L-29 Dülfin 


VELOCIDAD 
***** 
*** * 
** 


Aersm spaiíele Mpgister *** 


CARGA UTIL 

**** 

***** 
** 

*** 


COMBATE 

***** 

***** 

*** 

*** 















































E Faíboai n Rmieuc ÁJai-T ut^ 

íue pfoyiítÉ'do para una única misión 
destruir carros r¡ e combate, Hecho sirv 
9 ufar, es eS único avión ole combate in¬ 
fluenciado por los planes elaboradas para Tos 
teatros cperacionales europeo y corear», asi 
como por 9a experiencia bélica de Vietnam. EJ 
A-10 fue desarrollado ere los ainos setenta pa~ 
ra contrarrestar la supuesta oi'Tíú ftgzaque cons- 
rituian las decenas de miles de careos decora- 
bate soviéticos desnegados frente a Ja OTAN; 
entro en servicio en cientos de ejemplares pa¬ 
ra destruidos en las llanuras de [a Europa sep¬ 
tentrional. En 1991 parecía destinado a ser da¬ 
do de baja ye que se fe considera ba demasiado 
lento y vulnerable como para operar ere un 
¡moderno campo da batalla. Sin embargo, 
demostró que sus detractares estaban equi¬ 
vocados al jugar un importantísimo pape! 
duran te la Operación Desert Storen contra Irak. 
En una era de “sleattb'V de afta tecnología y 
do formas maravillosamente fuseladás para 
vi vuelo supersónico, e¡ A -10 es [érete, tosco 
y falto da complejidad tecnológica. Apodado 
'■'vVarthog" (facóoero), confía en la manió- 
brabíliderf y en una robusta oonsirueción en 
vez de en Ja magia de la electrónica o en Ja ve¬ 
ndad para reducir su vulnerabilidad frente 
al fuego antiaéreo, Su ala recta y los empth 
najes con dos derivas muy separadas le con 
fieren una excepcional agilidad a bajas velo¬ 
cidades. 

Motores sobre el fuselaje 

Estos dos características ayudan además a 
acuitara ios dos turbosoplan(esTF34 de 
los mistes de tousquada térmica lanzados 
césde tierra, Montados sobra el dorso de 
¡a parta trasera deF fuselaje, los motores 
General Electric de 40,32 ItN de empuje 
son similares a los adoptados por el 
avión a nt isobata riño embarcado 3-3 Vi- 
kíng de la U3 Navy. EI monop laza A-10 
está concebido para operar, con el mí- 
rumo equipo de apoyo posible, desde 

iJns bote de - fuego gire eruf^ta 
del totano* muestre los efectos 
devastadores de! A 10 durante 
unes manfobms en Estados 
Unidos, 



























El blanco de loa 
mitifvs fVfaYBrick 
de guie TV 
destace sobre la 
mimetizactón 
verde elegida paro 
al teatro europeo. 


Sí A ■ t&puede f ser equipad® con 
tres grandes tanques auxiliaros 
paro ó i/to tro sin do, con una 

capacidad unitaria de 3 271 litros 
de combmtibh pera une 
autonomía máxima de 3950 km. 


CARGA BÉLICA 

ten uro aroma caifa belicn üt- J i 
*- l D ll*¥« 2 722 kg Rías qu« el Ja 
1250 kq raái que el Su Í5 


Arriba; Unos 
armeros r con trajes 
protectores, 
proceden a instalar 
cuidadosamente un 
misil fíñaverick 
bajo el ola do un 
“ Warthog" en una 
pista impro vitado 
m t el desierto 
durante lo 
operación Desert 
Storm, 


VELOCIDAD MÁXII 

El A-1Q H Iba d ruñada pn piKladqq 

rtlüCidad t ni cutis ¿enihlcmrmr nuis l< 
Su-25. El Jaguar« wpsriínM 


Abajo; Le cabina 
del A -10 
proporciona oí 
piloto tina soberbia 
visibilidad dol 
Objetivo, ideal paro 
el empleo de su 
poderos O cañón. 


t i A in i*,-v.i 
min CftNji bélica 

wrpf ihi i : , ||.<. .. 

IJ I)' efe h 


El potente cañón 
GAU'BfA inspiró 
a mas de un 
artista OÍ dar 
algunos loques 
de fsniasia a tos 
A-10 durante la 
operación Oescrt 
Storm. 























































FAMCHILD A-10 DESTRUCTOR DE CARROS 






bas&s avanzadas con escasas posibilidades 
de infraestructura,. Fijado en un pilón bajo el 
habitáculo, el pod def sistema de guia láser 
Fave Penny aumenta considerablemente la 
precisión de bombardeo del avión, Este sis¬ 
tema requiere que, en tierra o en otro avión, 
alguien "ilumine" el blanco con un haz láser 
que permitirá indicar con precisión el punto 
de lanza miento de l i ngenio. Pa ra proteger las 
partes vitales de Jos proyectiles de artillería an¬ 
tiaérea ligera, el A-1¡0 hace un empleo inten¬ 
so de las placas de bli ndaje, qué a naden 1 135 
fcg al peso total. El piloto está protegido por 
un parabrisas a prueba de balas y está ro¬ 
deado por una especie de "bañera" acoraza¬ 
da de titanio, con un peso de 544 fcg y un es¬ 
pesor variable de hasta 3,8 cm. Unida al fino 
revestimiento y a las partes internas def avión, 
esta coraza se considera una adecuada de- 


Fairchild A-10 

DATOS TÉCNICOS 


Sepecat 

Jaguar 

El Jaguar di nuqhg 
mi? vUm y m« 
rn 

KiminittdD 


10 450101 


22 680- kq 


Máslmo 
fll {Ii*fl*|jti4 


aqutpamicntn 
d* n.ivcqjLign y *;• 
SU$ufi. 




■■irp4iij’íui:ej 
pura -Hartar 
inquclcri Mr 
cnnnnirií! 


En vac ie- 


JACUAnSMni 


PESOS 

Iffl A-fO Aunado peía normalmerrlg 14 865 l.f 
ruando h driplcgndn riwda p¡¡m ftifjrjadta 
improviiadK U caíga ¡rrtehU nuximu de 
COmhiiííiLilu ri dr 4 SS-! kq 


CAAREHA DE DESPEGUE 

Ll A-10 posee uicrlomr! pieUdCionv» en 
pista Piad* alrpr et HMleen menas de la 
irwtsdlía «i|UCi« qna al Jaguar 


JAGUAR KM Km 


HA id pufdt nur toban un c 

íí£ UndDiu t*ie dmanto 


□ deba tilín * 
dnibcíM. 


&U.ZBMH] hm 


RADIO DE COMBATE 

Clin ÍXJI «iptorít dt bajo tur s jmn y gran {iig* 
dd CúfttfcuiliblA, el A ID l íen* un Fldid de 
peerán y uh nulnn amia f üeelf n»t. 


Tensa contra los proyectiles de cañón de 23 
mm. Para su misión, el A-lüestá armadocon 
el más potente cañón que se haya instalado 
en un avión de combate táctico, Se trata de 
una enorme pieza de 30 mm, inclinada do$ 
grados hacia abafo sobre al eje central del 
avión. El aterrizador delantero del avión se ha 
situado a la derecha para permitir que él ca¬ 
ñón se instale en el centro. 

Camón Avenger 

ña rímente una sola arma ha sido tan impor¬ 
tante para un avión de combate. El cañón, un 
General Electric GAU-fl/A, es del tipo Galling 
con siete tubos rotativos, y pesa tan solo 281 
kg. El arma es accionada por dos sistemas hi- 
drá uNcos del A-10 y alimentada con m uniqión 
procedente dé una tolva cilindrica situada in¬ 
mediatamente detrás de la pieza, El cañón v 
el sistema da alimentación tienen una 


Los rivales 

SirhliDi Su-2.5 

ti "Fwgtflíir" ruso ax mil ptquarin. m.n hg*i [i r 
maiicluj qu ■ el A TU qu*UmlÍCt liWlaeidíd 
,'i l.r,ordtl tili-,(l.-i,ii;i. dtlft avlMMmpi y lá cargn 

blks 


longitud de casi cuatro metros, de los que 2,30 
pertenecen a las cañas. Tiene dos cadencias 
de tiro; 2 100 o 4 200 disparos por minuto y 
puede alcanzar la más alta en sólo 0,55 se¬ 
gundos, La tolva de municiones aloja un má¬ 
ximo de 1 350 proyectiles. La munición más 
pesada es la API [ArmounFicrcing Inoendiary, 
perforante incendiario) da 0,75 kg, a pesar del 
casquiIJo de aluminio, Un proyectil de0,43 kg 
abandona lá boca con una velocidad inicial 
de 98S metros por segundo, casi tres veces la 
velocidad del sonido. Con su cañón, el A-10 
puede batir un blanco hasta a más de 7 000 
metros, disparando un proyectil que puede 
perforar la coraza de cualquier carro medio 
de combate, incluso el moderno T-S0 ruso, El 
A-10 emplea también muy eficazmente Jos 
misiles Mavorte k. 

Desarrollo 

El A-10 se deriva de los estudios realizados 
por la US Air Forcé para conseguir un avión 
ligero CGIN (COunfer-INsgrgeney, contra¬ 
guerrilla) que concluyeron en el OV-IO Bron¬ 
co. La USAF dio via libre, en 1967,al progra¬ 
ma A-X para un avión de apoyo cercano y 












































GRANDES AVIONES DE COMBATE / 





izquierda: El proyocto del 4*10 fue 
condiciúrnado por la presencia dot 
cañón. La pata del aterrizador de proa 
tuvo quú i&r descentrada para permitir 
el acceso ai cañón. 


Abajó: El cañón General Electric 
GAU-B/A de 80 mm con ai cargador 
y el sistema de alimentación de 
municiones. El sistemo completo pesa 
t 82$ kg s plena carga. 


contracairo da mueva generación más robus¬ 
to y con mayor capacidad de supervivencia. 
Veintiuna industrias aeronáuticas sometieron 
a la USAF sus proyectos yen diciembre de 
1969 Fainchild y Northrop fueron encargadas 
de construir dos prototipos cada una. El 13 de 
enero de 1973, la U$AF anunció que había 
elegido el avión de Falrchild. 

Tarea de desarrollo 

éi primer vuelo üet A-tQ tuvo lugar et ló de 
mayo de 1972 a los mandos del piloto de prue¬ 
bas de la constructora, Sam Ñelson, De in¬ 
mediato comenzó el trabajo de desarrollo del 
A-10 en la base Edwards, en California y en 
Eg1in r en Florida. En 1976, el 333 c Táctica! Figh- 
ter Training Squad ron, perteneciente a la 355 a 
Tacttcal FighterTraining Wing del Tactícal Air 
Command, recibió sus primeros A-tO en la 
base de Oavis Monthan. en Arirona, Había 
también un A* 10 biplaza. Las pruebas con una 
versión biplaza nocturna y para condiciones 
meteorológicas adversas, el YA-10B no lle¬ 
varon a la producción del propuesto A-IDE?. 


TURBOSDPLANTES 

LOS turbof?r-TF!J4 fueron escogidos p 
su excelente economía de consumo y 
bajo nivel de mido- Están instalados í 
alto sobre la trasera del fuselaje para 
ofrecer la máxima protección contra l 
m¡sites sopc-d cíe-aire tic guía térmica 




Este A-10 tuce las insignias del 706 a Táctica1 Fighter 
Squadron de la US Air Forcé Reserve. En el morro fteva 
una decoración que representa un 
langostino que lanza un dardo llameante. 

La unidad reclamó el derribo de un helicóptero. 



Para proteger al piloto del Juego de Ea antiaérea enemiga, el A-1Q se 
proyectó con una "bañera" da planchas de titanio que envuelve el 
habitáculo, el cañón y la tolva de municionas. Esta cintura acorazada 
puede soportar impactos de proyectiles antiaéreos de 33 mm e induS 
algunos de 57 mm, 


CANON AVENGER 

El A' 10 se proyectó en torno al a corma 
cañón de 30 mm G AIJ S/A Avenger, Todo 
el sistema lea ñon, mecanismo de 
alimentación y dotación completa de 
municiones) pesa 1 920 kg y tiene casi las 
mismas dimensiones y peso que un 
automóvil grande de turismo. 


VISIBILIDAD DE LA CABINA 

La gran cubierta, la posición 
elevada del asiento y el corto morro 
ayuden notablemente al piloto al 
proporcionarla un buen campo 
visual hacia el suelo. 








































AUTODEFENSA 

Además del cañón, el A TO puede llevar una pareja 
üb misiles aire-aire de corto alcance Sidcwind&r para 
autodefensa, Para afrontar ras amenazas 
■elBCtránicas, el A-10 lleve pod <te ECM como el 
ALQ-164 aquj mostrado en el pilón externo, 
tic la semiala derecha: 


La principar 
arma guiada 
deí A-ÍO as ei 
■ miad aire-tueio 
' A GM -05 

Mavurick. 

t? 


ALA RECTA 

Con la gran ala de 
planea rectangular, el 
A-tó no puedo ser m ás 
que un avión 
subsónico. El .ila 
dispone de grándeS 
hipersustenta dores y 
de insólitos aeroíranos 
divididos. Los bordes 
margrnalas están 
curvados hacia abajo- 
para aumentar la 
sustentación en el 
despegue y a bajas 
velocidades 


CARGA BÉLICA 
El A-10 es uno da los aviones 
más pesadamente armados 
de la US Air Forcp. Puede 
llevar hasta 7 250 kg tle 
armas, incluyendo bambas 
convencionales de baje 
resistencia aerodinámica y 
bombas frenadas, bombas de 
racimo y misiles contra carro 
AGM-65 Maverick. 


El tren del A-10 es extremadamente robusto 
paro permitirle operar desde pidas 
semipreparedas. Insólitamente, las ruedas 
principales sobresalen de las carenas de 
alojamiento una ver replegadas. Se trata de 
una ulterior garantra de supervivencia que 
permite aterrizajes seguros incluso cuando 
sitien no puede ser extendido. 


^ Segundo en número. 

después de! Fifi Figlil i ng 
Falcori. el A-ID ccmlribuye en 
gran medida a ¡la victoria. 

Durante la campana terrestre, los 
A-ID reclaman la destrucción de 
más de 1 DDO catres, ite casi 2 {¡DO 
transportes acorazados de tropas 
Y piezas de artillería. 1 íOfl 
vehículos diversas. 19G 
emplazamientos de radar y cusí 
IDO pesie i ü nos de misiles 
superficie-aire 


ARMAMENTO DE CONTROL AÉREO 

Actualmente,, los A-10 son principalmente 
empleados en misiones de coordinación dé 
los ataques de otros reactores, Llevan una 
carga completa de municiones [jara el 
cañón, dos Siduwmdcr para autodefensa y 
pod de cohetes de fósforo para la 
seóaliiacwóf'i tie los blancos, 


,^r los A-ID (fe la Air forcé 
Reserve derriban dos 
helicóplores ¡tequies con Fuego- 
de sus cañones de 30 mui- Se 
trata de las ún i cas victori as del 
A-tú en combate aire-aire 


JL 1990-91. Casi: 200 A-10 ten 
1 d es píeg a dos e n Arabia 

SaudL pora íipOy-úr a Isi 9 , furrias 

terrestres durante la operacran 

Desert Shield 


























GRANDES AVIONES DE COMBATE / 
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Izquierda: Un 
A-JO iítnzit 
bombas 
l tremidas a truja 
, cota. Esto tipo 
I de operaciones 
so efectúa sota 

en ei ceso efe 
f una escasa 
defensa 
antiaérea. 


AGM-65 MAVERICK 


1 

LAU-9 

7 

Contenedor de cohetes 


La fabricación de la versión monoplaza det A- 
10 concluyó en 19-33 con él avión 713 a , A fi¬ 
nales de loa a ños óchenla se etigib a IA*lü pa¬ 
ra tareas"fasi FAC" icontrol aéreo avanzado 
veloz). Fue redesignado OA-IO, pero ni la nue¬ 
va misión ni la nueva designación comporta¬ 
ron ningún cambio en el avión. 

Despliegue 

En el ápice de su carrera,, más de 100 A-10 
prestaban servicio con la 31 a Tactical Fightér 
Wing en la base RAF de Bentwate-rs-Wood- 
bridge, en Inglaterra, constituyendo no me* 
nos de seis squad ron q ue eran frecuentemente 



Alcance: de 3 ,i 25 km 

Dimensiones: longitud £.49 m; 
diámetro del cuerpo 305 mm; 
envergadura O f 72 m: peso 210- 
307 kg 

Cabeza do guerra: una carga 
hueca de 5-7 J¡g de alta explosivo 
a une cabezo perforante de 
fragmentación de 13£ kg 

Sistema de guia: TV ¡versiones 
USAF A'Bi o a infrarrojos 
(versiónes USÁF D/G>) 


Alcance: según tü velocidad y 
cota dé lanzamiento, puede 
alcanzar tos 5 km 
Dimensiones: longitud 2 r & m; 
diá metro del cuerpo 300 mm.: 
peso 300 k-t» 

Carga bélica; Cuatro cohetes 
de 130 mm con cabezas de 
alte ex píos .va, fumígenas, 
incendiarias, coniracarro y 
otras 































FAtRCHÍLD A-10 DESTRUCTOR DE CARROS 




desplegados en Alemania Occidental. Con la 
unificación de Alemania y si redimensiona- 
miénio de la amenaza, el ale de Beniwaters- 
Woodbrige fue desactivada. Los A-10 perma¬ 
necen en servicio en Corea r donde subsiste la 
amenaza de tos carros dé combate dé Corea 
del Norte. También son operacronalesen Eiel- 
sonden Af&ska, au nque parece que al I i su em¬ 
pleo práctico sea escaso. El A-10 fue proyec¬ 
tado para apoyar a (as unidades de tierra del 
US Army en misiones diurnas. Sin embarcó, 
an los años Ochenla, fas Fuerzas estadouni¬ 
denses pasaron grad ual mente al concepto de 
■"batalla conjunta"', que comporta una estre¬ 
che cooperación entre tos distintos servicios 
y prevé que gran parte de los combates se de¬ 
sarrolle durante la noche. El sencillo A-1:0 r cons¬ 
truido sin radar de sepa ración del terreno, pa¬ 
reció ya decididamente anticuado,. Sin 
embargo, seguía siendo un protagonista im¬ 
portante én las maniobras de combate noc¬ 
turno en el desierto efectuadas en el Natio nal 
Training Cerner, en Fort Irwin, California. Los 
pilotos volaban contra los carros entre el pol¬ 
vo y la neblina, en ejercicios de combate muy 
reates. 

ÉXITOS EN LA OPERACIÓN 

Desert Storm 

El A-10 estaba casi a punto de ser retí 
rado del servicio cuando se le conce¬ 
dió un aplazamiento para la opera¬ 
ción Oesert Shield, Fa intervención 


en Oriente Medio que siguió a la invasión ira- 
q ui da Kuwait del 2 de agosto de 1990, Una ac¬ 
ción típica real izada durante esta operación fue 
fa de la 23»Tactical Fighter Wing, que tenia su 
base en Louisiana, y cuyos pilotos realizaron 
un vuelo nocturno de 13 horas hasta España, 
reaprovisionaren y volaron de 
inmediato otras 10 horas hasia 
Arabia Saudi con ocho reposta- 
jes en vuelo. La USAF desplegó 
W A-10 en aquel teatro bélico. 

Durante los combates de enero 
y febrero de 1991, una vez af¬ 
ean zeda la superioridad aérea 
fue posible utilizar el A-10 en di¬ 
versos cometidos. Además de 
en su prevista misión como des¬ 
tructor de carros, el A-10 de¬ 
mostró su versatilidad como ca¬ 
zador de lanzadores de *‘Scud ,r í 
atacó defensas antiaéreas y ra¬ 
da res de ala rma avanzada y ob¬ 
tuvo también el derribo de dos 
helicópteros con el fuego de su 
cañón. L« A-io efectuaron a i00 
salidas de combate. Un piloto de A-10, el ca' 
pitá o Paul T. Johnson, recibió la Air Forcé Cross 
por el valor demostrado el proteger el resca¬ 
ta de un piloto de Ja US Navy derribado. A 
Otros dos pilotos de A-10 se les adjudicó 
la destrucción de 23 carros de combate 
iraquíes en un solo día. 


El A-70 es llamado 
narmWFrome "Werthog", 
pero este- ejemplar tuce 
en eí morro tu tredicímisf 
boca de tiburón de le 23* 
Fflrticaf Fíghter íVing, 


ceu 

Bamba de racimo 
Ictusteri dotada 
de una amplia variedad 
de submunicionss 


Bomba de racimo ¡duitárl 


í' // ’v - //, 


AGM-G5 Maverick 

Misil guiado 
cüntracarrp 


LAU 97 

Contenedores para 
cuatro coheles de 
130 mm 




Alcanca: depende de la 
velocidad y coca de lanzam iento 

O i me n ai oríes: longitud 2,33- 
2,4 mnfmmetra del cuerpo 
3S0-396 mm; peso 25-0-330 kg 
Carga ; sutamunicianes diversas 
que varían desde 200 bombatas 
incendiarias o explosivas ICEJU- 
S7/B) hasla 3 contenedores de 45 
Lfl de explosiva pire-combustible 
ICSU5-S.-BI 






































Con su pesada 
carga do bombas, 
si/ gran autonomía 
Y o! sistema dtr 
adquisición 
de blanco* de afta 
precisión, el F- II ÍF 
demostró sor un 
instrumento esencial 
del arsenal de la 
Coalición durante (a 
operación Desert 
Storm, 


'Aardvark" 
en la Operación 


Los 


f# 


Desert 


Storm 


Derecha; 
1 Un SuíUvntO 
F-111 
iO rótíbAslúte 
de combustible 
do un cisterna votante 
después de haber 
realfuado e rra misión. 






4 Ofi 


tOí pisones subalares 
utiliza dos para He var 
bomba# do guía láser 
son duramente visibles 
fiu cctc f -f J IF, 


Et General Dynamics 
F-111 "Aardvark" ha sido 
uno de los grandes éxitos 
de la operación 
Desert Storm: 66 F-11 TF 
realizaron más de 2 500 
salidas sin 
una sola pérdida 
en combate. 


C UANDO ENTRABO* Püft PfliMERA VEZ 
los f-111 en Vietnam, en196B,, 
tuvieran un desdichado baulis- 
mo de fuego. Sin embargo, sus 
problemas iniciales se resolvieron pron¬ 
to y los J, Aarcjverk w jugaron un papel 
impórtenle durante la campana de bom¬ 
bardeo de 1972, Partiendo de bases en 
Tailandia, tenían un radio de acción su¬ 
ficiente pera atacar Hanoi sin repostar 
en vuelo. En el habitáculo se sentaban 
adosados el piloto a la izquierda y el ope¬ 
rador del sistema de armamento (WSO} 
a la derecha. El avión disponía de un 
complejo sistema de navegación para 


El versátil F-111 puede Eleva/ prácti canten 
cualquier'arma aire-suelo. Durante el con 
def Golfa, Fas un mus principales riel F-111 F 
las bembas da pía láser tatuadas desde 
media: la GBUÍQl de 907 kg son envuelta t 
acera lempladp se utilizó contra relligÍQS 
acorazadas pata aviones y contra búnker 
GBU12B/B se usó en las opone iones 
contracarra y FaGBU-Z4 fue utilizada 
P&rí hl^neos “jnás liemos". Ur 
bomba perforante G6U-28 de 2 267 kg 
"deep ihroal" ("garganla profundó! 
se usó en los últimos dias de ta 
■guerra para elimina raí mando iraquí 
en sus búnkeres fortificados,■ 



























Misiones de aito valor 



seguir el perfil del terreno que permitía 
efectuar misiones solitarias de largo al¬ 
cance contra objetivos en Vietnam del 
Norte, evitando ser localizado por algu¬ 
nos o todos los radares enemigos. In¬ 
cluso hoy. su extenso radio de acción y 
su capacidad de precisión en le® ataques 
sólo son igualados por ios más recien¬ 
tes aviones de combate como el M5E 
Strifce £ ag le. 


Desert Storm 

Durante la operación Desert Storm, 
©SF-111F fueron destacados a Taif. [ 
en Arabia Saudí, para atacar fac¬ 
torías de producción bél iea, i neta- | 
liciones químicas, biológicas y nu¬ 
cleares, aeródromos y partes del 
sistema de defensa aérea integra¬ 
do de Irak. En 2 500 salidas con¬ 
siguieron destruir más de 2 200 
objetivos.Asimismo,fueron uti¬ 
lizados para el bombardeo de 
precisión de las instalaciones 
de bombeo de petróleo que de¬ 
rramaban crudo en el golfo de 
Ara bia. E n las hora s f i na í es d e I a g ué - 
rra, los F-111F lanzaron dos bombas 
"ant i bunker" GBU-28 sobre un conv 
piejo en la base aérea de A! Taji, cer¬ 
ca de Bagdad. Esta pesada bomba, 
basada en la GBU-27 normal r fue con¬ 
cebida para matar a tos jefes iraquí¬ 
es refugiados en búnkeres acoraza¬ 
dos de hasta 30 m de profundidad, 
pero la guerra terminó antes de que 
pudieran ser efectuadas mas misio- 


El ti de enera de 1991 se tama la 
decisión de cerrar eífluía de petróleo 
que las trapas iraquíes vertían al 
güilo do Arabia. O petreles estaba 
causando ¿no mies dañas oca lógicas. 
Ésa noche,tres F*í iíf «luí 493 p 
Todital Fighter Sqiradron atacaron 

dios colEclpres de petróleo un la 
estación de bambea do Al H 

“Varfc" dé) cavilan Mike flusseli 
piloto,y del WS0 Brad Séipel cruzaba 
a BQ km de la casta can la tnisinn de 


El cdpiufi fVf. ñussell y su WSO 
B. Seipel guiaron tes bembas contra te 
estación efe bombeo de Al Alnmdi. 


En algunas F-111F se pintaran 
símbolos rotado mulos CtM tes 
misiones y tes armas utilizadas. 


señalizar ü Iluminar los blancos. Los otros 
d»s F-111 Flama ron sus bembas guiadas da 
precisión hacia las estaciones de bambeo a 
velocidad supersónica aiilc-stle picar a baja 
cota para evitar el luego enemigo. Desda 
aquel aumento, las bombas fueron guiadas 
hasta $us objetivas par Russe II y 5 eí peí por 
media de sus designaderus láser. Arribas esta cienes 
efe bombea*fueran alcanzarías de llena y el Ilujo de 
petróleo cesé. 


5 los últimas días de la guerra tas 
£■ H TF If ovaron ím bombes 'anti¬ 
bunker" GBU-28de 22&7kg. 


nesdéeste lípO- Su$ impresionantes 
capacidades, qué incluyen una ele¬ 
vada aceleración y empleo nocturno, 
permitieron al F-111F operar en gru¬ 
pos dé ataqué independientes. Así se 
simplificaba (a planificación de les mi* 
sienes de ataque, al no necesitar co¬ 
ordinarse con cazas de escolta o avio¬ 
nes de apoyo ,r Wild Weaser.Sóloen 
raras ocasiones, cuando $e rea liza han 
misiones de ataque con grandes for¬ 
maciones (20-24 aviones), se añadí* 
an aviones de perturbación electró- 
n ica EF-111, aviones contra rrada r F-4G 
y catas de escolta F-15. La compleja 
planificación de cada misión era un 
factor vital para el éxito de la opera¬ 
ción: datos recogidos en las anterio¬ 
res salidas se integraban cuidadosa¬ 
mente en el perfil final de la misión. 
Las informaciones concernientes al 
despliegue de la artillería antiaérea 
pesada y ligera y la posición conoci¬ 
da de los emplazamientos de misiles 
tierra-aire eran vitales para planificar 
la ruta de ataque y la de retorno. La 
m eticulosa planificación y evelu ación 
de fas a mena zas contribuyeron gran¬ 
demente al excepcional récord de 
pérdidas cero en misiones de com¬ 
bate. A pesar de las meticulosas ins¬ 
trucciones, el peligro inherente a las 


misiones de combate persistió, como 
explica el coronel Jim Brechwald de 
la 46* Táctica i Fighter Wíng: 11 La ba¬ 
rrera AAA as por su naturaleza im¬ 
previsible, pero a veces es posible de¬ 
tectar eI esquema. A veces hay zonas 
con un fuego menos intenso que otras 
y de noche puede verse lo que hay 
que evitar. Hay que maniobrar el 
avión para evitar no sólo el fuego de 
barrera lateral sino también él verti¬ 
cal. Aveces puede verse la alturas la 
que explosionan los proyectiles y des¬ 
pués cambiar el rumbo para evitar¬ 
los. No normal es volar en medio de 
p royecti les q ue te llegan de todas par- 
tes y tu tarea es reducir al mínimo el 
peligro''. 

Supremacía aérea aliada 

La s fuerzas de la Coalición, d urante la 
campaña, se aseguraron pronto* la su¬ 
premacía aérea, efectuando la mayoría 
de las misiones a media cota. Sin em¬ 
bargo, las primeras incursiones del con¬ 
flicto se efectuaron acotas inferiores, ya 
que se presumía una respuesta aérea 
riel enemigo. Un perfil de misión es¬ 
tándar tenía características "hi-lo-hi" 
(bigh-low-high; alto-bajó-alto}. Efit» com¬ 
portaba repostajes en vuelo nocturno y 
en grupo a ntes de que cada avión asu- 



tfn í f miiOSire SU designadoF láser 
Pava Taok situado bajo oí fuSúlüjú 
dolante del pad dvl dfltfl-link AXG-14 
que controla la bomba G 6 U- ? -5 baja 
la sominfa izquierda. 

























Arriba: £1 F-T7 T puede llevar una 
vítete gama de armas modernas. La 
precisión de los armas de guia láser 
contribuyó a reducir las bajas civiles. 

miera su derrota de ataque a baja cota. 
Este tipo de misiones requiere que la tri¬ 
pulación domine plenamente Su avión; 
no hav ma rgen de error ai vola r a 60 m 
sobre el desierto a 1 200 km/h. El récord 
de combate de la 43* Tactical Fighter 
Wing fu e exce lente y u na gran parte de 
asta éxito se debe a la fiabilidad del 
avión. La 4S* TFW realizó en total 
2 500 salidas durante el conflic¬ 
to, obteniendo- 2 203 blancos 
confi rtnsdOS- E ntre las vic¬ 
timas se encontraron 
920 canos -de com¬ 
bate y vehícu¬ 
los acora¬ 
zados, 


MISIONES 
TÁCTICAS 

Tras eliminar los 

fjbjfli iwqS 

{relratofliwjs oci liafc 
que las fviflinn 
KisnaládCriJ, los F-l T 1 
víjívihuom su nmnc-iún 
.> Íí>k cniroi ■: I jj 
COmh.il R yr vnhn: i.lu 
MOfnifldM «Ptf la ' 

CI u.ji (lu> H(*tn.ih'h;.-iri:i 
tic S.i'lclinM flu-iíui 



245 refugios acorazados para aviones, 
113 búnkeres y 160 puentes, Pero a pe¬ 
sar del dominio del aire, no todo iba 
siempre a gusto de los "■Aardvark": ca¬ 
da misión representaba serias amena¬ 
zas. Una de estas incursiones preveía 
el ataque a I aeródromo de Balad por 20 
F-111F, Volando a cotas entre 3 600 y 
6 000 m, el fuego AA era tan intenso 
que muchos aviones en lascólas más 
bajas se vieron obligados a abandonar 
sus bombas y regresar a su base, Tam¬ 
bién los cazas iraquias se mostraron ac¬ 
tivos en aquella ocasión, como recuer¬ 
da el WSG capitán Jerry Hanna; 
"Habíamos atacado la intersección de 
las pistas de rodaje y nos alejábamos 
del objetivo en dirección nordeste. Un 
caía MiG-29 r Fulcrum. H que nos 
había enganchado con su ra¬ 
dar se nos acercaba. Con 
la intención de destra¬ 
barnos picamos a 
alta velocidad; 
piloto puso 

el ala en 
f I e¬ 



CAZA AL CARRO 

Ui-h/tinciu las. bombas de ge 
l.isíirGBU 13 di.- 227 kfl, lüí 
■Aardyarlc' dwttvyírtin efríi SZ0 

¿iríüa- v vehículos acOrt^HlW: 
iTHtjuíRa en los últimos 12 rifes. rio 


cha máxima y nos lanzamos hacia aba¬ 
jo, Sembrando d¡polos antirradar, caí¬ 
mos en un instante de 19 00Ü a 4 000 
pies f5 S0Q a i 200 m), La descarga de 
adrenalina hacia su efecto. Encendimos 
el radar de seguimiento del terreno a 
fin de que se hiciese cargo del avión 
cuando nos acercáramos al suelo. El 
MsG nos tuvo trabados con su radar du¬ 
rante 35 segundos, pero a nosotros nos 
pa reció cinco a ños"". 

Destructor de carros 

Con la destrucción casi completa de las 
infraestructuras iraquíes, el poder aé¬ 
reo se encaminó a la desmedida tarea 
de preparar el campo de batalla para 
la invasión aliada. Una vez más se de¬ 
mostró la versátil ¡dad del F-111F; los 
'■'Aardvark" de la 48 a Wing atacaron a 
los vehículos iraquíes alríncherados y 
dispersos en una amplia zona del de¬ 
sierto, En una de estas operaciones, 46 
aviones, cada uno con cuatro bombas 
de guía láser G BU -12, dest ruye ron 132 
carros y vehículos acorazados: un no¬ 
table resultado de casi el 71 %- La uni¬ 
dad de F-111F resultó ser la de mayor 
éxito dé la Coalición contra los blinda¬ 
dos enemigos, reivindicando un 
séptimo de los vehículos des¬ 
truidos, Al final del conflic¬ 
to se hizo evidente que, 
a despecho del fas- 
























































LOS "AARDVARK" EN DESERT STORM 


Ataque ‘Aardvanc ¡ 

Gracias a ia aviónica avanzada y a fas bombas 
' inteligentes " de guia láser, los F-11 7 supersónicos 
efectuaron ataques de penetración diurna y 
nocturna hasta el corazón de Irak. 


ATAQUE NOCTURNO 

los Mil úpúratkin 
{¡¡fneralmaníe da forma 

ÍníUjpcinjftion(pj tfo (05 riamos- 
íivionijB dtr ln Coalición, 
organifendü vaídadfrrüs gr-uptu, 
dr> .-ilnctun pmp^ris ¡jkíiitisd dr> íiO 
¡monís Loscárflit CK¡ SíCOlrfl 
raSíiUnmn ¡minias griditi 1 ij 
¡lita vclociüíCJ d9 punta y ai gran 
alcance ríe ios. 'An rrlvnrk ' 




DESIGNADOR LASER 

El fiíwí p;ir ;¡ .-I í!i::- it|JnníOr 
1 ,'IS.HK PrTJlí lacfc Sí! lllJVÍ) ÉO 
al miortor do la hm:kift..> de 
armas. Comuna una ForMia 
equipada con un sensor 
inFrarrojn y u» dOsigriadOi 
UiSiT (pie porn-uNi-íi fltiHjuKü 
con ilfmní "nii1fllif|<!Filí!r..'' sin 
necesidad do uno 
th¡s¡ítoBC¡ón osldírso. 


ci n a n te 

perfil del F-117 
"Nighthawk" y 
del F-ISEStrikeEagle,, 
el F-1 11"Aa rdvarid' había 
sido una da las a roñas de me- ^ 
yor éxito: demostró que podía 
competircon los aviones más avan¬ 
zados tecnológicamente en casi cual¬ 
quier teatro operacíonal. Las armas de 
precisión guiadas del F-111F asom- 
b ra ron al mu ndo y proba ron q ue el po¬ 
der aéreo podía vencer en un conflic¬ 
to da gran escala. 


Los F-1ÜF (procedentes de le bese do Lílkonheath. en 
Groo Bretañah que opOrtifOO desde bases en el 
desierto do Arabia Saudi\ realizaron írt£u rtiones de 
penetración profunda #0 el interior de Irak. 


BOMBAS “ÍNT ELI GENTES" 

A^nMque ílfy fcibricncidit LOBtOSH, 
IHShondJlkSftn ratlin lasnr lLGH> 
son 100 tfiiCPS «Vis prrnd&ni qiin 
liiVurm,^ cauvoncidíiJiir^. 

Luí r ti 1F empreñen «nú 
íi*flJiwivarnflfiSH lir. L UM, con 

■ I i .tu íifi.- mí i.i inri Lio -i«HEHCinoa- 
lAnlo diurnas Corro nueturruiv 


Can diversos tipos dú 
armas an sus pilones 
subainros, urt “grupo 
de ataque M de f -TI I F 
SO dirige hacia Irak, 






















TÉCNICA Y ARMAS 



Desarrolladas durante fe Segunda Guerra 
Mundial y ampliamente usadas desde entonces , 
fas bombas de racimo permiten saturar una 
gran zona con muchas explosiones pequeñas, 


L OS TIPOS DE BC^BA DE alTO ExftOSlVÚ son 
numerosos, Pero Ia más amplia gama 
concierne a las armas proyectadas co¬ 
mo contenedores modulares para mu¬ 
niciones más pequeñas. Gen eral mente co¬ 
nocidas como bombas de racimo (cfusier 
bombt o multibombas, están proyectadas pa¬ 
ra diseminar su carga de sub municionas de 
forma que provoquen un gran número de pe¬ 
queñas explosiones sobre la zona más amplia 
posible, La bomba de racimo fue desarrolla¬ 
da durante la Segunda Guerra Mundial. Bom¬ 
bas frenadas por paracaídas fueron emplea¬ 
das con efectos particularmente devastadores 
en los ataques contra ios aeródromos japo¬ 
neses durante la campaña del Pacifico. Des¬ 
pués de la guerra, la US Air Forcé llegó a la 
conclusión de q ue Jas armas de este tipo eran 
particularmente útiles en cuanto que permi¬ 
tían a un solo avión obtener blancos múltiples 
sobre objetivos dispersos con una sola pasa* 


Derecha: Las bombetas 
pueden ser éyectadns 
de dos formas: por 
medio de la resistencia 
aerodinámica ai vuelo o 
expulsándolas 
mediente un cartucho 
de gas o une pequeña 
carga explosiva. 


Derecha: Esta 
secuencia muestra 
el lanzamiento de 
una tipie ¿i bomba 
de racimo- 
Transcurrido el 
tiempo 

programado , fe 
envuelta se 
separa, 


Izquierda: Una secuencia 
preprogremeda (ante les 
bómbelas de forma que cubrí 
regularmente una determinad 
zona. Una sola bomba puede 
sembrar distintos tipos de 
submunición. 


7/ 

m / 


Úna espectacular 
demostración de te 
tremenda potencia da 
una bombe de racimo 
fíockeyo do la US Vsvy. 
Cade arme contiena 
24 7 submunicionas. 




















Dado que se tratan de armas 
do saturación de zona, 
tas bombas de racimo no 
necesitan una gran precisión de 

puntería y por tanta son muy 
€ fie a ce 5 con relación a su COStú- 


da. Esta posibilidad era considerada 
especialmente importante en opera¬ 
ciones que requiriesen volar a través 
de una antiaérea intensa, Objettvostí¬ 
picos, idóneos para ser atacados con 
armas múltiples, incluyen las forma- 

9 ciones mecanizadas de carros y trans¬ 
portes blindados de tropas, convoyes 
de camiones y aviones estacionados. 
En su forma más sencilla, la multi- 
bomba está constituida por una en¬ 
vuelta ligera que contiene decenas o 
centenares de pequeñas submunicio- 
I nes explosivas. Dispersa en vuelo, tas 
bombetas caen libremente sobre el 
objetivo. Otros diseminadores rotan en vue¬ 
lo para distribuir circularmente lassubmuni- 
ciones. Existen tantos diferentes tipos de 
submuniciones como de diseminadores 



Si stema de anu a 

dotado de sensor 

I Las municiones con sensores se 
lanzan como cualquier otra bemba 
de aviación. El amia se basa ai un 
dispensador de mu ni ciernes lácticas 
(TMO) con las itiisnias diniansianas de 
la bomba de 454 kg 


El TMD contiéne 1Ü 
submu iliciones y se 
activa mediante 
tamporizadpr o una espoleta 
de proximidad. Las 
hom betas llevan paraca idas 
para asegura r su co-treeia 
orienláción hacia el suela 


JL 


;p 


l 


3 Un pequeña motor cohete 
se activas una cola 
dalerminada para frenar 
la caída de la bomba. El 
cshele hace rolar el arma y 
dispersa las cuatro cabezas 
Skeet que transporta. 


4 El sensor de la Skeet 
escandalla el suelo en 
busca de grandes 
blancos metálicos como 
carros do combate. Una vez 
encontradas, los alaca desde 
una cota de 50 m. Su ca beza 
de quena a Icanza la coraza 
vulnerable de la parte superior 
a más delüüOOknvls. 




Las 

bombas británicas 
BL 75 S, coda una con 147 bombe tas, 
fueron lanzadas por los Harrier de la BAF 
sobre posiciones terrestres argentinas 
durante ia Guerra de las Malvinas, en 1932 . 


Izquierda: Existen 
suhmunicion&s de 
todas formas y 
dimensiones. Esta 
mina se proyectó 
para limitar tas 
operaciones de 
limpieza. 


(dispensar): los hay de bómbelas de alto ex¬ 
plosivo. incendiarias y oontracarroy hasta con¬ 
tenedores para explosivos alre-oombustible y 
munición química, Las municiones do racimo 
pueden ser muy versátiles. Un solo disemi- 
nador de munición táctica lTMD,Tactical Míi> 
nittons Dispenser) puede ser utilizado para lle¬ 
var una amplia variedad de submunicíones. 
La SUU-65 posee casi las mismas dimensio¬ 
nes que una bomba ordinaria de 454kg|1 000 
libras), Este ingenio siembra armas mientras 
rota y la velocidad de rotación puede progra¬ 
marse desde cero a 2 500 vueltas por minuto, 
desde q ue una espoleta a b re el contenedor a 
una cota prefijada. La SUU-65 puede ser equi¬ 
pada con una amplia gama de municiones' 
94 minas Gator Icón cabeza contracarro y an¬ 
tipersonal), o 40 Skeet dotadas de sensor, de 
ocho penetradores de hormigón de energía 
cinética hasta 30 municiones incendiarias o 
202 municiones de efecto combinado, cada 
una de las cuales posee efectos perforantes, 
rompedores e incendiarnos. 

La Rockeye de la US AMi/y 

La US Navy desarrolló la bomba de racimo 
Hockeye, una de las que ha obtenido mayor 
éxito. En servicio desde 1968, la Rockeye se 
ha utilizado especialmente en Oriente Medio, 
desde la guerra de Vom Kippurde 1973 a De* 
sertSiormen 1991. El tipo estándar Rockeye 
consta de un dispensar Mk 7 con 247 bóm¬ 
belas perforantes de carga hueca Mk 118, Una 
diseminación típica de bomberas cubre casi 
5 000 metros cuadrados de terreno, 























































Xión H-G chinos. 
Sorprenden temante, 
so han fabricado bajo 
licencia hasta tos 
«linos achanto. 


GRANDES AVIONES HISTORICOS 








Tuoolev Tu-1 


El ve 


veterano 






Los 'Ba ciger r ' rihu.T 
rtCH'nfís ion tos 




■mmm? 




W] 


El Tu~76, con casi40 años 
de servicio, fue eí primer 
bombardero a reacción 
con ala en flecha 
producido en gran escala 
en ia URSS , 

E l Tupchjev Tu- 16 , conocido en Ücoknti 
como "'Gadger*, fus uno de los pri¬ 
meras gira ndes bom bárdenos con mo¬ 
tores a reacción que entró en servicio 
en la Unión Soviética- Durante decenios, ef 
potente "Badger" fue uno de los mejores 
aviones de bombardeo y reconocimiento; si 
la Guerra Fría se hubiese convertido en un 
conflicto nuclear, el Tu-16 se habría encon¬ 
trado en el ojo del huracán. El '’Badger" cons¬ 
tituyó a demás eí punto de partida para la se¬ 
rié de aviones de línea a reacción de la oficina 
de proyectos Tupolev. Cuando el "Badger" 


A htifo; Vno insólita 
técnica ala-ata da 
rapoítfljo On vtrefo as 
utilizada por asta 
pora ja de Tu-16. 


El reconocimiento marítimo 
os ta torca principal de los 
“ Bodger “ de ia Antiguo 
Unión Soviética. 


apareció por primera vez en escena, los 
observadores occidentales quería ron im¬ 
presionados, Se creía que los soviáticos 
sólo producían aviones rústicos y de una 
tecnología superada, a pesar dé qué es¬ 
taban desarrollando y probando bombas 
monstruosas. Los ingenieros aeronáuti¬ 
cos dé las naciones occidentales consi¬ 
deraban que ios soviéticos no disponían 
dé la tecnología necesaria péra producir 
un avión moderno a reacción. Durante 
años, él bombardero estándar de la Avia¬ 
ción soviética había sido el Tupoíev Tu- 





































autonomía 


«;• Volüint ICíllíl 
una notable 
íu1onümiov.iintisí 
ícifh?* km a la bel 
Tu-16 Se iysit Ja 
diferencia en 
tamaño con 
íintKra rivales, 
dorados de 
cualrq v Sfli* 

motores S»n 

embargo, fll 
"0n<líier“ era un 
bimotor flotable. 

CíifiSidúradci 
tnrnhiCn 
eslrale^ioo íxx 
su capaeidad 
para atacar 
Améfita del 
N4«» doafe 
bases en fe 
URSS 
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Tupolev üi-16 "Badqer" 

EN COMBATE 

VÉLOODAD 

El‘0«|ger-A‘ y al fM7E eian más vetace» qu, el Ysfaint, 
■aunque éste paraba de mayor m i: inmr n 

Tu 1Ü GADGEft A' 1 
VICHE R5 VALIAMT 9T? fcm/h 


B-J7E 5TRATO-JET 


97? kmfh 



El Wififlnf h>* *1 
ítfün#rp (te ta* 

BúJ'itkinicrui-V nuctanmf 

británico*. Después de 
etmityier a rrria/aiur.-s tic 
pemrJrBtioni a fwp cota, fue 

ífetta fftr ha¡a en J9íií3. 



CARGA BÉLICA 


El B -J 7 Slraío/eí 
fus jtí primer 
hpmBítrdaro a 
■reacctán eo^ eTi #n 
flecha construida i;n [frUn 
escale. Las misiones de 
ataque n Baja cota, causaran 
JLifi-p.j del ala y tu mitro precaí. 


El ¡Batlpsr-A' lerna 
una cae>K--<l*l 

iiii J r'-|?,i V LÍ 

notátomeme 
: u|íarini :i la del B -¿ 7 
u Uní V,íitiii il e-.ni 

podyiwob! mrií olio 
y lejos que sus 
rivakra val renuncei 
ai armamervio 
íkfensivü y j ¡. iUi 
CSrgá bélica méynr. 
pwfe cargar mas 
combustible. 



TU-16 

‘-BAfKSeJbA- 
7 cai'iciiim de 23 nwi. 
S CvKJ fcg de bombas 

B4T£ 

STRATOJET 
cjiwmmü de 20 nun 
9 ÍJi i¡g de bonitos 

VICKCRS 
VALIANT 
9 926 kg de bombis 




Tu-4, conocido como "BulI", que sólo era 
una copia no autorizada del Boeing B-29 r ya 
superado. Mucho-tiempo después de que 
Moscú hiciese detonar su primera 
bomba atómica en 1949 y su prime¬ 
ra bomba de hidrógeno en 1$53, los 
expertos occidentales aún se imagi¬ 
naban que los vectores para ei lanza¬ 
miento de estas armas sobrepasaban la ca¬ 
pacidad dé realización de los científicos 
Soviéticos, 

La carga béuca del "Badger" 

Originalmente designado "Avión N" o Tupo- 
lev 88 , el ''Badger" fue desarrollado como 
bombardero medio bimotor a reacción para 
alinearse junto a los aviones estratégicos Mya- 
sischchev Mya-4 ("Bison") y Tupolev Tu-95 
rBear J 'T La bodega de bombas se dimen- 
sionó para acogerá la mayor de las bombas 
de la Unión Soviética, la FAB-9QCK} de 9 000 
kg.El ala en flecha del J 'Badger r ' incorporaba 
capaces tanques integrales de combustible 
pero resultaba demasiado delgada para alo¬ 
jar el tren [un defecto común a otros aviones 
similares de la época, como el B-47) que hu¬ 
bo de ser alojado en et interior de contene¬ 
dores fusilados que sobresalían del borde de 


izquierda; El Tu-10 puede 
desarrollar ana srnu 
variedad de roles. 

Un "BadgerK" de 
reconocimiento electrónico. 

fuga alar. El prototipo del “Bad- 
ger" realizó su vuefo inaugural 
el 27 de abril de 1952. De inme¬ 
diato sa comenzaron a fabricar 
hasta alcanzar los casi 2 000 
ejemplares, excluidos los Xían 
H-6 chinos. Es preciso señalar que ios ooci- 
dentales quedaron estupefactos cuando nue¬ 
ve Tu-16 aparecieron en la exhibición aérea 
del Primero dé Mayo de 1954 y más aún, cuan¬ 
do 54 de tales Tupoiev fueron exhibidos 
en vuelo al Día dé la Aviación de Tushino. en 
1955. El Tu-16 es un avión majestuoso y be¬ 
llo que ayudó a convertir a la URSS en una 
verdadera potencia pía neis ría y a agudizar la 
tensión de la Guerra Fría. Dispone de dos tur¬ 
borreactores monoeje MikuFín AM-3M, con 
tina potencia unitaria de93,16 kM de empuje., 
y consi de rada- capaz de vola r a u na velocidad 
de 945 km,-Ti y un techo efe servicio de 13 DDQ 
metros. Dado que la V-VS (Voenno Vozdush- 
niye Silyj había hecho un escaso uso del re¬ 
postáis en vuelo, el Tu-16 posee capacidad 
estratégica gracias a su autonomía da 4 600 
km. Tiene una tripulación de cinco a diez miem¬ 
bros, según la misión, y pesa 75 DQO kg cuan¬ 
do transporta armas. El armamento del "Bad- 
ger" consiste en seis cañones NR-23 de 23 
mm distribuidos en parejas en una tórrela de 
cola con control radar y tirador y en dos bar¬ 
betas tef emendadas, una dorsal y otra ven¬ 
tral. La capacidad de carga alcanza un máxi¬ 
mo do9900 kg do bombas o misiles nudosros 
O convencionales. Los bombarderos "Bad* 
































GRANDES AVIONES HISTÓRICOS X 



PÜSlCEQlM 
DE COLA 

El artillero de cola 
apunta manual menta 
las dos cañones de 
23 mm montados en 
la torrata. La punten? 
es asistida medianía' 
el radar "Bee Hirid" 
de sector trasero. 


D¡m<!lisian i!ü-: firvcrn.jfl'ir.i 

35.M m; lünyituei 34.B0 m. altura 
10,82 m 

Plmnla matriz:: duS reac?0Tí5 
Mlkulrn AM3fivcln 93.16 kN de 
empuje 

P«i4*¡ en vado «Q 300 kg; cün 
i: j r<p u miíílma 7b 300 kg 
Arntamenlloi SiOtO Hiñoni?:; 
riR-23 de 2Í mm. v ynp Cprg." 
ehiül .i Ht>ma de 3 800 fcg 


QOi" llevan una variedad de a mies que inclu¬ 
ye misiles AS-5 rf Keir y AS-6 ‘'Kingf¡$h"-AuA- 
que no es el¡ bombardero soviético más grané¬ 
ele, el Tu-T6 tenis autonomía suficiente para 
atacar el corazón del continente nortcamen- 
eanO- Este avión proyectó a miles de tripu¬ 
lantes de vuelo y mecánicos de la Aviación 
soviética a la era del reactor. Para los pilotos r 
el Tu-16 era un verdadero gozo. Tenían una 
visibilidad excelente y una enorme poten¬ 
cia en sus manos. Nlo era fácil de controlar, 
pero en manos espertas se deslizaba por la 


ESCOTILLA S TRASEftAS 

Los dos tripulantes alojados en la parte tte tola 
entran y salen a travos da tíos escotillas de 
cierne harmótico para garantizar la 
presión izad ón. En caso da emergencia, se 
abren con mando hidráulico, 
permitiendo asi el rápido 
abandono de la _ 

Derecha; EítO 
"Bu dijor-0 m lie va un misil 
AS-& "Kingfish". que puodú sor dotado 
con Cdb«2& de guerra nuclear ó 
convondonaí. 


aeronave, 


estratosfera, hacia su objetivo, listo para gol¬ 
pear. 

Avión espía 

Los aviones espia jugaron durante la Guerra 
Fría una importante y mortal partida de "ata¬ 
que y defensa" con la intención de evaluar las 
defensas del adversario. Una media docena 
de versiones del " Badger" eFectuaron misio¬ 
nes de espionaje aéreo utilizando radio, ra¬ 
dar, fotocá manas y equipos electrónicos. Los 
cazas occidentales los interceptaban y los se- 




El brillante 


"Badger" 


BADGER-A" 



1952 fcl Tu-83 w (R prototipo do Id 
irtrtión ‘■0ad()üf-A i . Entró en servicio 
ppmaTu-lSeo™ bombardero 
m^leiir g.c(5iYveiT^íuii;:,l ijüi'i armas (ífl 

ta -Sa rifare v pod'-i HAwA? I.i mayor de 
las bombas del ersonalsoviñikú, tan 
un pHíiA ÜI.-S 003 kíl 


CARRERA MlStÜSTICA PRECOZ 

El "Bad^or-B" fiwi I» primera versión 
cid fu-16 es paz do ilpviic un m vi 
ssntibugut que entró en s&rvici?. El 
gra ns misil AS-1 ■ Kennel *, V"E¡bífl 
bal® r-l ola iUjnéthi, y guiado por pn 
radomo “da MH0* - retráctil. 



RECOCIDA DE IMFOHMACIÓ1S 



Lfl recogida di iníormncriúrl y I.: gui, 
do mallas son las tare-as principflloí 
del ■‘BndgL-r D'. Él radar "PUff Salí' 
alojad? rn al mOrrd y una düiaoon 
de sensores jmis.i«>¡¡ ¡nstsledos en 
paria inferior do-l íusflliije permiten 
iii tripulación de oparodnHis. y 
analistas la reeopifación (Ja dalos 
-sobre los sistemas occidentales. 




















































TUPOLEV TIME "BAPGEfT UN VERSATI L VETERANO 



CARENADOS 
DEL TREN 

El complejo sistema de 
reiractiún del tren 
preve que los 
aterrizadores 
posierioree se 
escamoteen en el 
intenor de estos 
carenados y las 
ruedas giren para 


BURBUJA DE OBSERVACION 

Está situada delante de ts tórrete dorsal de 
cañones de 23 mm, El óbservador/aailierQ 
puede apuntar visual mente las armas COñ 
un amplio sector do tiro. 



Desde hace 40 años , et Tu-16 opera en una diversidad de cometidos 
para las Fue/zas Armadas rusas y todavía lo hará durante años . 



guian durante la ejecución de £u& misiones. 
Egipto, Indonesia y otras naciones amigas de 
Fa URSS utilizan los "‘Badger" como bom¬ 
barderos convencionales, 

"Badger" civiles 

El primer reactor de linea soviético, el Tu-104. 
era un "Badger" con un fuselaje diferente y 
su Fabricación fue aprobada por Stalin po¬ 
co antes de su muerte, acaecida en marzo 
de 1953. Cuando los occidentales vieron el 
Tu-104. sólo babía ya aparecido en tas lí¬ 
neas comerciales el de Havilland Comet. 
aunque después de años de dificultades y 
accidentas que le causaron un considera¬ 
ble retraso, Sin embargo, el Tu-104 entró en 
servicio unos cuantos años antes de que el 
Oouglas DC--B y el Boeing 707 se convirtie¬ 
ran en los pioneros de los viajes comercia- 
Jes a reacción qué hoy se los considera. 


RECONOCIMIENTO NAVAL 

Can íféCLiencid intorcwjrtíicío pnr lo* 
raías occidentales, el 'Badgsr-K' 
efeelVa mirones dd ruonniseimierna. 
53 permite e ambos lacios 

adquirir ¡nfbrniA¿iün y avalizar las 
tripulaciones y tas téatóas etel- 
adversario. 



UN "BAOGER" TRAVESTIDO 



tos dos gandes pgd subalares 
tdemMicaíi a este ejemplo/ «jmo un 
'BtdpW'f 1 de esjwnaje etectrór^ipo En- 
los anos acianto, In URSS empleaba los 
“Badgef-F" para vigilara las armarías 
«X3£tentíile5«n et Medíierréneo, 
uiiinertda insignias egipcia 


LOS 1 BAPGER CHINOS 

Los Xinr: H 6 £ünstñíld©E qn China 
son empleado?; por la Avladén 
¡mil ¡car -esencialmente como 
bombarderos y vectoras de misiles; 
algu nos reatiian tamal -niíiibuqu-e 
enn Iü Asmada. El ej-nmpLní eU> la 
rptoíirnfin su emplea como banco 
de pruebas volam*: da mnotúire-s. 



LOS Tu-lfi EN ACCIÓN 



5! Ty-tB fue exportado a Ira* y Egipitr 
V combatió «m ambas aviaciones, Les 
Tú- 16 inicíales egipcios Fueron 
destruido® filiara por la Chrd Avír be 
Israel en 196? porp, reemplazados por 
uniere de ZÜ "Bedger-G' fueron 
•dsndps paro l¡i¡var 2b misiies-'Kelt" 
ponera les israelies duróme la guerra 
do 1973. 
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General Dynamics FB-111A 

M ÉE JJ ♦ BOMBARDERO NUCLEAR ESTRATÉGICO # 1967 


El Generél Oynamics FB-111 rúa de sa¬ 
o-diado como btrnt»>derci de acance mes¬ 
eta paró o) Strate^c Air Comnwid do fe 
USAF. Su rrastón é'a fe penetración e^- 
uatógca con males ü t>cmtaás nudeares* 
ccrnse^vando capacidad de txjmtje'deo 
oonvenoonai La prodiíEión d& sficny ,v ; 
¡nreírump* pjf tmítedoníis presucues- 
UllByW COfiséíruencia sób entraron en 
servicio 76 eje reptaras. En fe anterior 90 


rtfí-f onceda det F-111A en fe ndoooón do 
un tr-en de arerrdfljt nsAS ¡obv^slo y una aa 
mas litiga, A ingles de los ochara casi 
30 avenes luerpn corMxtabs ¿ii gstarx» 
F-111G, preüíiHjn™.™r>ri hasta 1993. 

lo# FP-11 1 estuvieron en 
servicio t on te USAF en 
rttrSiúrrei -de ataque nuctaar y 
convencional fusta T-99D. 



General Dynamics F-111F 



EEUU BOMBARDERO DE ATAQUE DE LARGO ALCANCE * 1571 


! ! Gcrlcfal Dynümica F^lll p he SkJc ■? 
íntima versión de serie de* 'Aardvatk", 
con molexe-s más potentes y equipa- 
Mfentóaleaíiy«^ Masdomo- 

ducado para nevar e pod de designación 
láser Pavo lack. gratas 8l Cué¡ ni avfen 
puedo empfegi una ampia gama de ar¬ 
mas guiadas da prec-scn como bandas 
de gi»a eteccroúppca o User. Ln$ E l 1IF 
PtnuvsíifOn un sorprenden!o éxito djran- 
Eb -a Guerra del Golfo. Operando desde 


Tgrf. en Arada Saum. durante a operaoori 
Oesen Scorm acxawi ípda SyGsrte dé ét> 
(üirip^ desde aeródromos a tún¡<e'es de 
mando conlroí y comjncseione.';, c*™«- 
y •mtaWTiianttt de "Scud" 

CAftACTÉfiFSTFCAS 

Ptnnla nWrtni: flus TmtscsopferCcs Ptatt & 

Whimcv TT30 P100 de 111.25 kN de em- 

pjje 

DñiKraqrMj?: envergadura t9,20 mífle- 


COMPARACIÓN 

VEIÓCI0AD 

CARGA BELICA 

COMBATE 

GD F-111F 

* * *** 

***** 

***** 

Panavia Tornado GFÉ.Mk 1 

***** 

* * * * 

***** 

Dassáull Miragn 2Q<K)N 

*** 

*** 

**** 

MlOD F-15É Slrika Englu 

* * *** 

***** 

***** 


Gloster Gamecock 





GRAN BRETAÑA 1 CAZA 6PLAlMQ ¡VIllNflPLAZA 1925 


Ei Gloster Gamecock fuel e último 
caza cón efilufe óompfetí monté én ma- 
dora Empipaba un motor radial de nue¬ 
ve cilindros Sr-siot Juprter, mas Irable 
y menos ca;o qué oí Jaguar e¡ Ga¬ 
ñí ecock Mk 1 prestó serp eo con a 
fioyai Air Forcé desde mayo de 1926 
hsscp l ’SS 1 La veis'ón m atorada Ga- 
meeo-ck Mk II se construyó con li¬ 
cencia en Fintond-a con el nombre de 

tfukké y OtHMO como Otea efe primera 

linea de 1929 a 1935 


CARACTERISTICAS 
Gtoster Gamecock Mk I 
Planta motril: un fvoior radial Brigrot 
JOpitV Vita 317 kW 
Dimensiones; envergadLvaS,OSm, lon¬ 
gitud 5.99 m, oiUrt 2.95 m. supwliciB 
afer 24.53 m f 

Pesos, m vaco 675 kg. máximo al des¬ 
pegue 1 J99 kg 

Prntpcionev velocidad máxima 249 
kmflv a 1 52S m de cora, techo ae sar- 
vii>j 6 705 m 


COMPARACION 

VELOCIDAD 

ARMAMENTO 

COMBATE 

Gloster Gumm-ock 

** * 

*** 

ifc- 

AW Sfsfcin Mk IIIA 

** 

** 

* 

Curtís® ¡P-1 

~k4t 

** 

+ 

H’-aw'ker Vv-codcroCk 

** 

** 



Dñ TODO U MUNDO 



CARACTERÍSTICAS 

Planta motriz; dos íurbosoplariP-.-^t 6 
Whtnev ÍF3C 1 P*7 de 90,5 t:N de arrúfelo 

OimensioikM. r^vnr^-KAiMi m |f-.- 
cha ñftirtrryíL 1Ü35 m tflecha márimaO; lon¬ 
gitud 22.40 m; ahura 5,22 m, superficie 
afer 51.10 m 3 

Pésos. Wvífefe 2 F 763 ha máxmo a dosr 
peoju 53 Ó44 ky 

Prestackmes: .élpcidad mano i er-a.-.i 
2 655 bvh y I 473 kxiyS a myrri 0*1 mjf; te- 

COMPARACION 


El ñff- 1T1 era utta metfiÓG 
temporal hasta que et 5-7 fuese 
oper&CtOfíál. Sin rtmfyarqo, estuvo 

arr servido hasta tesa fY&v+wjtee, 

cho de serveo 15 5Ü0 m; auTonomia con 
QOmbiprliWtf ir'cmn nisiro 4 7(17 km 
ArmpifMwitOi: dos* ojo do has-in spis 
misiles nuc l Círo 3 Snori flange Attack 

Missile cSRAMl. seó bombes r.ucfeares 
B-fil □ r BS3 


VELOCIDAD CARGA BELICA AUTONOMIA 


GD FB-111A 

DassauH Mitaga IV 
Sukhoi Su-24 "Fencer-A 1 
Tu¡pdIbv Tu 22 'Blindcr* 


***** ***** 

* * * * #*** 

**** **** 

*** **** 


**** 

**** 

* + ** 

***** 



ora minimU, 9.74 m ílfecl'é ma™naL !£*> 
gituí 22.40 m: altura 5,22 m: superficie 
a&r &I.07 nrV 

Plww ih" to 21 537 ■ íf. n-óKíTo e des¬ 
pegue 45 359 kg 

Serjpw ios piones eciuuivs de te 
USA?, todos Joj F* 11 ÍF 
continuarán «o tervlcfn hasto 
«lado 1557. 


£1 F-1Í1F es fn itrtfrni versión 
dot "Aotdv&rk". EíuFflfF 
lleva bombas do guia láaar, 

Restaciones: -obedad rrásma en ati/a 
2 SSñ 'tnvT'. v l 473 kny*i fi r-.-el dé m>r; ifr 
ctedéMffeM 15 500 m., autónomaccn 
ccrrtMjstlbfe «Homo máKmc 4 707 km 
Armamento: gran vanecad ds- tambas 
da gufe iftsór y ofeetioócmea 




Muchos Gnnracóck de tf¡ RAF 
lucieron bridantes insignias de unidad. 


Los Gamecock se 
cJitervncKtlatn muy 
poco do los w» 
de h P?ítt>eta 
Guana Mundial. 
No Obstante, 
pmstcrvtT un 
vatiom servicio a 
ta RAF tfurdrtre el 
período do 
entreguernts. 























































GLOSTER GAUNTLET 


Gloster Gauntlet 


GRAN! BRETAÑA CAZA Sí P LAN .0 Mil NO PLAZA * 1979 


E Gloster Gowntlet c-"iro en servicio e r 
ma^Q Oe 1 98 b L.i vé ír'ÍMl rn- 

«■htt lí MI ponto segada.por £ nv°- 
¡orado Ms II y €<* 193? & Csteito &í*p- 
pata 1 í squadron de üaza de la RAF Lí4 
avenes eíoedertes da a RAF luercmven¬ 


didos i Austria. Finlandia y Suda'rica 
Las versujres finlandesas recibieron un 
iren ■>:; anefiitejft «n úzoíks 

CARACTERÍSTICAS 

Planta motril; un motor radia Gristoi 



£í CflHrftífft 
fue un avión 
da éxito. 
Etguipó na 
menos da 14 
squinfron t ísf 
Fightar 
Cnmmanti dv 
i» HAF a partir 
da 1939. 


Gloster Gladiator 




l]HAN BRETAÑA GAZA BIPLANO MONOPLAZA 1935 


El GFirst« Gladiator fue al ultimo caza t> 
pfefiO qué ÓpÓto Cito Id RAF ffil SOViOO 
desda 1937, el Gladiator ñua usaoo en ta- 
|*#S dft "potete Wtondl “ d jame vanos 
confíeles en Palesf ma e haik. Una varetón 
Enrbarcsda. pl G'udienr, en ¡i- 

m".ado seivco acn ¡a F¡eet Af Avn: Ires 


Sea Gladiator. calzados Fe. Esperanza 
y Carrito, afianzaron la fama combatien¬ 
do yatenoeamente durante h dehonsa de 
Mala e^ 194Ú. El Gladiador fue amp-a- 
rrentB exportado a Chní, TraL. Hínrfa, Le¬ 
tona. Lnuanij. Ponu^al y Suecia Los u^ 
mosSadato' saqués uPtertaLn en tíH-9 



£1 Gladiator hta ai 
liltimaddü larga 
saga da J!j¥iA*npT 
Gtosiar. Al antrat 
«7 ronñfáo. estab* 
ya tuparoda por 
ilis«nw 
rrkSfWpíwK» púa 

tos miMfltotav 
oliwiiMun m esos 
mCHTHlfFft». 


Gloster Javelin 


GRAN BRETAÑA CAZA BIPLAZA TODOTIEMPO 1951 


E Gloster Javatn fue e pnrrutr avión con 
ala dtHia de la RAF y lúe constanrtememe 
actuaJirado pato desairear d papt.H de m- 
lafca&adcr icoosent» Se le Lrtiizó en con- 
j jvp*» con «tos «zas demos tome el 
Hur-e* v rociumoa como el Msieor Sin 
crTiT..itoe. 3 dVnrtMi cktb n-i.y r tM¿ade y.iO- 
r« con 3ia delta. e¡ Javeim se caracteríza¬ 
te «x pianos de ocla en T parapemu- 
tr e, como meoda de segurdod. éngutos 
de araote mas tees durante el atenía;* 
Entrado en sevoo W 1 9&5. Operó con Li 


I 

RAF has» 1957 EÍMtyúmecnesdeisya 
nochimov duino durante tasconHtíosen 
irdnnesey Rnodasa 

características 

Gloster Javelin FíAWlMkl 

Flirtta rrrírtnr: : kjft •\rtsYú\V:V:Á&=. Ajms- 

trong StodEtoy Sapphrp de 35.® kN de 

empu.a 

□imen'Jnnrr:: .rvngíto,r;t 15.g5íi'i. km 
g¡lud 17.15 m; altora ¿38 m; suoeríicie 
alai S6.12 nv 


COMPARACION 

VELOCIDAD 

ARMAMENTO 

COMBATE 

Glusier Juvuliñ 

**+* 

** + * 

* + ** 

Avne Cañada CF-H30- 

+ + 

+ + * 

* 

Lockheed F-S-8 Statflre 

+ + * 

**# 

a hit 

Wilnsvan-Gurevich MiG Í7PF 

-A**# 

***-# 

***** 



F( donar Gi'iunííeí lúa ai 
i 'Mimó í??fl da cabina abierta 
da Ir fíe y ¿ti Air Fflrte, 


V1HIL...-V de ¿77 kW 


Dimensidneír envergadura 9,99 m, 
lonflUed S.05 m; altura 3.12 m. iupCi' 
IsílO alar 79.76 m J 

Peses; en vacio I 256 kg, tnfiximo ai 
despegue 1 800 kg. 


Prestaciones; vPlOCdad ^5;-. iYj 37C 
krryTi, euteeornía 7¿0 km: techo de ser- 
VHbO lOJtOm 

ArinariipnLu. (Jo&ame: aliadjra& Vic 
fcers. de 7,7 mm sobre capo 




f.sTn Sc/i Gladiator fuá unu da hit dafantorat da 
Malta trente a Sa invasión del fjvs, <snt&4d. 


CARACT¥R¡STLCAS 

Planta motriz: un moíor -adía 9' slel 

Mnrtuiydí5 619k'irt/ 

Dimeosiones- é*Tverga(kira 9.83 m; km 
gitud 0.36 m. altura 3.53 m, superficie 
alar 30.01 m ! 


PH4t: r>n vacío 1 562 kg: Oteximp al 
despegue 22C6 kg 
PreítaÉipnas: valoodtíd ntexima ¿ 14 
km/h, aut&nom^ 708 km: teche de ser- 
vim 10Í10 m 

Armamento: cuarto ameiraBadOWS ds 
7,7 mm. dos sobre capí) v dos en el pla¬ 
no inferior 


COMPARACION 

VELOCIDAD 

ARMAMSNTD 

COMBATI 

Glaslar Gladiator 

*** 

*** 

***** 

Arado Ar 69 

** 

** 

** * * 

Finí CR.4¡7 

*** 

+ * 

***** 

Pulikarpdv 1-1B 

*■** 


** *** 



Pesos, miámoal despegue voonFipjradó!'. 
impts] t7 272 kg. a plena Ífitga 19 $7S kg 
Prestaciones; Acedad misma 1 14.1 
km'H: techo do Stnvitm 1 & 0® m 
Armaniiento: dos cañoriK Aden '3e 30 
mm impías versterask mis ouanro mr 
s ¿es areaite Fresfeak, fversionps ImfikisJ 


£7 Jwnfin ara cm gran y pCMrttí 
intorcsptaóof todotiompo- 

Aunrjua tas primarás versiones 
(lavaban sólo cañones, tas 
últimas podían ser armadas 
sdemés con ñus Has Fínwtnuir. 
























































A-Z DE LOS AVIONES DE GUERRA DE TOPO CL MUNDO / 


Gloster Meteor 


I m ETAMA CAZA A REACCIG N MONOPLAZA 19Í3 


Ei dosier Maleor te el prmer retel» 
de caza operatonal te t* IW E o ue-Oz y 
fiatíe, cení* oxcote-les dotes de maní» 
bíK'ldad v. a Serenos fiel Níe 2%¿ ale¬ 
mán, no padeció dificultades con te mo¬ 
lotes Durentó su servicio efi los últimos 
11 meses de la Segunda Gyer ra fritedia 1 . 
ios Meteor teron ytfrjeteJ pera tesóte 
las V’l aiflnianai £i Mateor Fi* amp a- 
mema esperado, con ÁrgeminA, Brasil, 
Ortíimáriá, Edueter. Egpto, ¡tsrae:, Snay 
Sueoa entre sus compradores, y usuarios 


E: Meteor R» además el parn# avfri (jje 
votó dotado do órixítateus. te Rofe Roy¬ 
es trnm. em¡ subelitsjCión de te tfiánte 
reacrares Dorwont En gran Bratafia eo- 
ftwa se 1 /lifczan algunos de ellos en p'un- 
oas d-.erses 

CARACTERÍSTICAS 
'Meteor f Mk I 

Plañí? motriz; dos t-rbo'reacftyes Rcfe- 
Raycs Weftand de 7 565 kN do empu [0 
Dimensiones: envergadura tl.it m, 




longitud 12,57 m; altura 3,96 m su- 
porfienfrjjrar 34.74 m* 

Fmw un vectó 2 (93 k.g, máximo ai 
despegue 6 357 kg 
Prostaciones: í<i ocirlnd mfirimi) «i -ft 

£T MíHúr, primer rtíáútúr 
británico, Mogo dmrm aUb tnrrir 
pata te Segunda Gu erra tWundtoi 

COMPARACION ___ VELGCIDA 
Úíistltr nietaei **** 

Bel! P.RB tata* 

de HavIHand Vampira F.Mk 1 **+ 
Mes* erwhmltl M* 2E2 * * * * 


Superior ñt Meteor sirvió en 
primera Unes con la RAF hasta 

mediados fie' tos cinc lhm m. 
Arriba: Un caía nocturno biplaza 
Meteor tiiF.Mh 14. 

lemflvuKfto de HrAdo iz 1 90 m 
Armamento:; jacio-carones H-sosraoa 
20 mm 


ARMAMENTO 

COMBATE 

** + 

tatatata 

tata 

* 

tata 

* 

tata* 

tatata* 


Gotha G.V 


ALEMANIA BOMBARDERO NOCTUSNO 1910 


■ 



¡ Gotha G.V derivó pe te primeras ten- 
HtivG& de Goíha por desarrcJipr un bom 
tsardero ce a'go aca"ce capaz de aten- 
W US retejad» te te Atóíte terame 
La Pnmjia Guerra Mundial. En 1917 Gran 
Bretaña sufnó graves pendidas cuando tós 



Güira efech^ran incursiones sdxe Fcf 
kastonoy Lcndros Lo peí esta pública le¬ 
vó- a la creación de la RAF En dousb- 
cuengia. te Gotha pasarían luego a te 
bombárteos nocturtte y estos ataqMoS 
coniinuiaron hasta mayo de T9l£. 

Ldd cazas da la 

RAF efectuaron 
patrullas 
do-fwirivjis aobrw 
la capital, 
obligando a ¡OS 
Gotha a realizar 
incursiones 
nocturnas. 


La primara inct/ndón diurno rir los Gotha G. V 

muid-a TS2 persones en Londres 


CARACTERISTICAS 
Píame motriz, dos morares de cilin¬ 
dras pn b 4 g MgrteteS te ISA kW 
Dimensiones, envergan r a 23,70 m, 
Ictejifud 11,88 m; alivio 4.30 m: Su¬ 
perficie atar £9,SO rrr 


Pesos; en vacio 2 740 kc¡. máximo al 
despegue 3 0?S <g 
Prosliiciones: w? óCKI.nt mÍKim* UQ 
kn^i; autonomía &M Vm 
Armimurttó: dte *metf*n«Joras ds 
7,92 mm, y F\as1a SÜO kg de ccTtes 


COMPARACIÓN 

VELOCIDAD 

CARGA BELICA 

COMBATE 

Gothji G.V 

*** 

tata*-* 

tatata 

Aireo OH 9 

tata* 

tata* 

tatatata 

Bregue)14 

*** 

■tata* * 

■tata * 

Handliny Paga 0/11» 

tata** 1 

tata 

tata * ta 


Gotha Go 242 & 244 


ALEMANIA PLANEADOR DE ASAL 


PORTE 1541 


E GdtHaGóZAÍtefltlWncprJcKrriá'j,'- 
■rada por la LuHwarhle en La utnma parte 
do la Sogurte Guana Mufujsi. Dotado te 
doble viga de cota, podía transportar 21 
súteete wm^»nwi»OteiCiKteo un 
venlafij sgemlíuDelvrager- MorrraÍTtgn- 
te era remolcado por un He 111, con des- 
p*gmr ateite m*ckpn» ccteiwefiedk 
dos El Go 242 lúe Eimpiaadoen o mayoría 
te tss a mp rti |5roíi|5ate te AJemama 


tempJistekMBálOteS. Stefl. tefiete 
Atrica y el Frente orieníal. Traseldesam- 
íteoo aiieetó en Francia, te ■g'an nimeto 
dedane«»tiesG0242 Fuá datada da mo^ 
tote njdslte iKOvitendose asien et lm 

corte G0 244 

CARACTERISTICAS 
Gotha Go 244B-Í 

Planta motriz: pos motores radia es 



COMPARACIÓN 

VELOCIDAD 

CARGA UTIL 

COMBATE _ 

Gnlh.i Gd 244 

■tata ta ★ 

tata* 

tata* # * 

Douglas C47 

*-++* 

ta tata tata 

tata + tata 

Junkera Ju §5V3m 

* * * ta 

tata*# 

ta * * ta ta 

SIAMMaiehMti SM El 

ta * tata 

tatata* 

ta ta* * ta ta 


Gfteie-Rhüne de S22 kW 
Dimensiones; ánvor^adu’t 24. (0 m, 
longitud 1S.B& m; allura 4.70 m . su- 
poríiCie ter B4.4Ó m 3 
Pesos - en vacio 5 10C >-g, másimo a! 
desseg ..= 7 SCO kg 

ElGoZAZ hvtf 
planeador de 
nsakomás 
utilizado por la 
ÚMfe da 1942 
a J9-45. Se 

Urkwm mái 

¿bina 


Ef Go 244 era muy 

fantü y mochos da 

elfos fueron derribados 
pdr ¡a artMería antiaérea 
y los cazas eliedos- 


Pr«l aciones: vi: OCidad mñíima 290 

kmíh; autoripmié *m; locho de 

vicio 7 SÚD m 

Armamento: ..'.tótíü amotelddúras MG 

1 & de 7, 92 mm opcrteales 




















































Fruto de un arduo desarrollo, el B-1B se ha 
transformado en un soberbio superbombardero, 
Actualmente constituye la punta de tanza de la 
fuerza aérea estratégica estadounidense. 


E lROCKWEÍL: E-tB E5tLB0MBAHD£R0 pe¬ 
sado estándar de la US Aif Forcé. No 
tan fascina nte como el B-2 sleatth, ni 
tratado con respeto corno el B-52 Stra- 
íofortress, el B IS Lancer es un bombardero 
cuatrimotor a reacción con ala de geometría 
variable, una tripulación compuesta por cua 
tro miembros y capacidad para llevar una 
enorme carga bélica. Nacido con grandes es- 
pectativas. cancelado, resucitado y luego Im¬ 
placablemente criticado, el EMB Lancer tardó 
muchos años en alcanzar la madurez yen 
constituir una sólida contribución aE poder sé- 
reo norteamericano. El B-1B es, por así decir, 
un bombardero steafth, ya que su fuselaje se 


acuerda con el ala para crear 
un perfil de baja resistencia ae¬ 
rodinámica. El plano de geo¬ 
metría variable del B-1B se man¬ 
tiene en la flecha mínima, 15 grados, para las 
maniobrasen tierra y durante ef despegué. El 
piloto recoge los tramos alares externos has¬ 
ta la flecha máxi ma de 67 D 3Q' cuan do el B-1B 
pasa al vuelo de alta velocidad y alta cota. El 
B-1B puede penetrar en el espacio aéreo ene¬ 
migo con excelentes probabilidades de evi¬ 
tar su detección. Su sección radar equivalen¬ 
te es una cuarta parte de le del B-52. Piloto y 
copilolo se sientan lado a lado y poseen una 
cabina dotada de una combinación de ins- 


Arriba: 

El B-1 A Jé proyectó 
Otiginaímen te para i a 
penetración a alta coto 
ñn el espacio narco 
enemigo e velocidades 
superiores a Mnch 2. 
Ahora ha evolucionado 
en el B-lB, un 
bombardero de baja 
cota con velocidad 
máxima moderada , 


supersónico y a tus ales de 
geometría variable, fa 
manlobrabitfdad do! B-tB 
es más parecida a la óo un 
coz» que ala de un 
bombardero , 



* t 












GRANDES AVIONES DE COMBATE y 


trunientos analógicos y digitales y panta¬ 
llas dé tubos de rayos catódicos. UcíIííb sis¬ 
temas de control fiy-by-mre y mecánico, el 
primero asociados los mandos del piloto y el 
segundo a los del copiíoto, El B-1S se pilota 
como un avión de caza, con una palanca cen¬ 
tral y pedales ("bastón y palonfeO, Sin em¬ 
bargo no posee head’updi$pteyy t para las mi- 
sienes de bombardeo a baja cota, dispone de 
radar de seguimiento del perfil dsl terreno. 


un instructor pilotó. El B-1 B Láncertiene otra 
comodidad no disponible en el 8-52: un ino¬ 
doro químico. Mientras efectúa una penetra¬ 
ción a baja cota en territorio enemigo, la tri¬ 
pulación del B-lBse protege de los destellos 
cegadores de eventuales explosiones nu¬ 
cleares con cortinillas térmicas de PLZT (Po¬ 
tan sed Lead Zirconium Tita nato, fitanato de 
plomo y circonio polarizadoJ que cubren las 
superficies vidriadas de sus seis ventanillas. 





Evacuación de tripulames 

Los cuatro miembros de la tripulación a 
bordo del B-1B se acomodan en asien¬ 
tos eyectables ACES II que pueden po¬ 
nerlos a salvo incluso con el bombarde¬ 
ro todavía en tierra. Los paracaídas y las 
reservas de oxigeno se encuentran en los 
propios asientos. El tercer y cuarto-¡miem¬ 
bros de la tripulación, llamados OSO y 
DSO fOffcnsive y Difensive Systems Opere- 
tors, es dsd r operadores de los sistemas ofen¬ 
sivos y defensivos, respectivamente), se sien¬ 
tan lado a lado detrás de los 
pilotos. Ambos están adiestra¬ 
dos como navegantes, además 
do haber adquirido posterior¬ 
mente los conocimientos de sus 
roles específicos a bordo dél 
B-tB, La tarea del OSO es llevar 
el avión sobre el blanco y lamer 
las bombes en el ¡nui nenio i us¬ 
té. El DSO controla él sistema 
defensivo AN AL 0-161 del bom¬ 
bardero. Este aparato detecta las j 
radares hostiles gracias a re¬ 
ceptores dispuestos en tomo al bombardero 
y ordena a los sistemas de perturbación que 
los interfieran. Cuando el B-1 B esté en tierra, 
la tripulación se instala en el avión subiendo 
por una escala retráctil hasta u na escotilla que 
permite el acceso aun habitáculo más espa¬ 
cioso que el del B-52. Existe incluso una m¡ni 
despensa con un horno microondas para ca¬ 
lentar comidas; también hay disponible un 
asiento eyectable de dimensiones normales, 
destinado a un eventual inspector de vuelo o 


Atinífuo de apariencia torpe en t ferré, üí 
B-1B parece m« fitr.unitn y agraciado 
en vírelo. Rosta la reciente aparición 
dsl a fe vofente da bombardeo "SteaJt/i ” 
Northrop J 3-2 r el B-1B era considerado 
el bombardero estratégico más 
avanzado del mundo. 












So produjeron cuatro 
prototipos del B- M antes 
de que ol programa fume 
cancelado, en junio da 
1977, por vi presidente 
Jimmy Cárter. 


Arriba: Unico en ser 
pilitado con un 
esquema de 
mimatizacíón en dos 
tonos de marrón y 
verde , el cuarto B-1 A 
recibió una larga 
espina dorsal que 
alojaba un sistema 
de perturbación. 




Izquidrdar Un B-1B recoge ef 
tren mfenfras despeg&cdh 
los pesque madores 
encendido*. El tancar ha 
sido proyectado para 
despegar y encontrarse a 
varios kilómetros de 
distancia de *u base a tos 
cuatro minutos de i 
comienzo de una alarma. 
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Un B'l B a plena carga 
pesa 1 arito como mi avión 
delinea Airtms A3-30 3DG 
tte 440 piaras. 
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d lí 1B pu*ctfn 


TIEMPO DE REACCIÓN 

El 6-1 & Sfl prflydClfr par* c lEvarxe y osla j a 
valiox kilomelias de disfaman du iu IíhSe A lús 

tuMii-o ntlniKúA-dA »iur la alarma. 


VELOCIDAD MÁXIMA 

El T[MBDnx el tais «10?, a grar dlxlanda 
du I B1E u ud ÉS !Hnitiuu íl |jú i í-tniCft. El B-lft 
pm? de valer t 965 h m-n a ba¡a cote. 


CARGA BÉLICA 

CapttldA llevar armas Urilú irrtúrinr lwthj 

aifCdrinnnmle, al B-lB lleve um carga qua 
SUpDre a la -5 [|d B-S2 V «I TU'lffl tpmhmndn; 


B-5ÍH 
MOC rrv 


Este material es capaz de reducir ai 3 por mil 
la intensidad de las luces exteriores. 


TUFOLEV Tti-IGQ 

El 'Qlnckjeck' ruso tiene mi dn-afta íiíh dar Al 
dpi ES IB pane pjl mgchn mes grande: de hache 
*ú f.i ara dAl bvi?m r.n combato rraa pasada del 
iriundD, «IB un Sfrñrieia un un mrlp r iimgip dd 
«[Dmplnrps en Rusia y en Ucrania. 


B-1B Lancer 

DATOS TÉCNICOS 


Desarrollo arduo 

Este avión ha tenido un desarrollo más largo 
que cualqu ier otro avión de combate de la his¬ 
toria de la aviación. El B-1B Lancer debe su 
nacimiento al segundo intento de la 
US Air Forcé de reemplazar al Boeing 
B 52 Stratofortrcss. La primera tentativa, 
ef North American XB-70 Valkyrie de prind- 
píos do los años sesenta. resultófallido cuan 
do la aparición de los misiles superficie-aire 
obligó a los bombarderos a pasar del vuelo 
de alta cota al de baja cota. Algunas 
modificaciones permitieron al B-52 
adaptarse a esta modalidad de gue¬ 
rra aérea, pero el XB-70 estaba con¬ 
cebido para volar a gran altura y 
no consentía adaptaciones, La se¬ 
gunda tentativa de dar vida a un 
substituto para el B -52 co¬ 
menzó con una peti¬ 
ción a la indus- 


CARRERA DE DESPEGUE 

Prot*cUds Jlirn utiliijr pishis cijrnn la* 
uñadas par el avian de lirrtfr BoiMig 7?7. ni 
B-10 liArtú uiid CArrírA dA dAdf AfuA que 

as un a o icio da ir des B-ÍZ 


Los rivales 


BOEING B-S2H 

En T.ÚTVI LI LI É [ir illCIJIlAS dA lux 

sesenta, *1 venera n& 
Sír.UdDTlrexx ij* mní. grtnde. 
rúa* lid hl L> Y Cún u>nn taiga 
lanlica menr i que di B-10 Tififtu 
Sin drrthArgiS. una airln nímih n ?¡ o 
««[J-üí.lHr éIi uuúlii supon re y id 
lA útil i ja en rniainjiei 
e¡MH¡dndonal*5 da proyección 
deldluerjn y per o rnngamiHPito 
■de iliisü us dA crirtfrra. 


autonomía 

Tfldíi lux bomberíeras de nstn lipa linnnn 
,i urur umiax inp exmn nnleí. vurdi-i du i Ainúrtlr 
imeiconni’.Afilaldí,. sin reposlar an vuele. En la 
pricltoa »itiliza di ripHldi*. 


D-1B 60 701 hg 


ÉS-MH 22 631?^ 


Tú-ieg. te 330 


B-5ÍH 
MI km* 


B-lB 

1:32-1 Mftíi 


Yy-lW 

SCdflknb* 


B-52H 
16 00a km 


0 * 10 - 


"IN VISIBILIDAD" 

Se tnetidera que el B-l8lin«e mna 
"vis ibil nSnd' nqn ivn Ir ni n a un 35 % di Id d¡q( 
B- 52: fctú se Iraducc un 

um menor pidBtiss para di dndm?g«. 
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Rockwell B-1B 


Arriba: Can el ala en 
flecha regresiva máxima 
iG7 c 30 % el B-1B puede 
maniobrar de forma 
sorprendente para un 
avión de s uí dimensiones. 


tria norteamericana de fecha 3 de noviembre 
de 1969, ñockweü y Gene ral El ecíric como fa¬ 
brica nle de los motores obtuvieron el pedido 
el 5 de junio de 1970 con un comí rato para (a 
construcción de crneo Rockwell B-i A Advan¬ 
ced Manned Sirategic Aircraft {avión estraté¬ 
gico pilotadoavaruadüi, El primer E l A, com- 
pletamanie blanco, voló en Pelmdale, 
California, el 23 de diciembre de 1974. El nú¬ 
mero dé B-1A ped idos se redujo a cu atro y se 
nealbró un apretado programa de pruebas de 
vuelo y de dessrrclfo; el último de los cuatro 
aviones despegó el 14 de febrero de 1979 y 
fue exhibido en la ma mifcstación aérea de Fam- 
boroughde 1982. 

Proyecto cancelado 

El 30 de junio de 1977, el presidente Jimmy 
Cárter canceló el desarrollo del B-1A. Cárter 
quería reducir la carrera de armamento de la 
Guerra Fría, pero ei Sueño no sobrevivió al fi¬ 
nal de su mandato. En octubre de 1981, el 
presidente Roña Id Reagan resucitó el pro¬ 
grama del bombardero de Rockwell. La US 
Air Forcé requirió importantes mcdüliOMio- 
nes el proyecto original y en septiembre de 
1981 anunció que había solicitado un cente¬ 
nar de B-1 con aviónica, estructura y difuso¬ 
res do entrada mejorados, que serían deno¬ 
minados 8-IB. Un nuevo programa de vuelo 
comenzó el 23 de marzo de 1983, utilizando 
la segunda y cuarta células del B-1Á para eva- 


Ala de geometría 
variable ■■^■1 

El ala de geonieüi-a variable se adepto en el B-1 
como compromiso ontre muchos wpishos 
contrapuestos; velocidad supersónica, buenas 
actuacionas sabré pista {despegue corta y n ¡tja 
vdoeidad de aterrizaje! y gran «doOWtÜ», El tata, on 
fl$ehá mínima paro el despegue y o! vuele de 
crucero da largo alcance, da al 6 1B la lanna do un 

dardo cuando adopta la flecha máxima. Elle 
permite un vuelo estable y uniforme, esencial paro 
la comodidad'de la tripulación duroute las rtiiskHws 
a groa velocidad y bajes cutas. 


VENTANILLAS DEL HABITÁCULO 

Parrnrum una soberbia visibilidad frontal paraeí 
ítemtsje y e« repóstale an vuelo. Están necubieriK 
de oro oara reducir la retlexidri radar. Cortinillas 
térmicas especiales se despliegan casi instarnáneamema 

para prgtogrjr * l.n tripulación fía Ins. axpIpskHwjs, 
nuííearas, 


ala en flecha mtnima (15°h 
ágil incluso abaja 
velocidad. 



Este Lancer lleva la insignia del 77° Bomb Squadron, 23? Bomb 
Wing, como se le vio en jumo de 1334. La sedé del Air Comhat 
Command se encuentra en Effsworth, en Dakota del Sur. 


TREN DE ATERRIZAJE 

Ei B-1B Ha ¿¡do proyectado para operar deade 
pistas dispertas e incluso rmprov¡sedas: su tren 
de aterrizaje es. conaecuernemenle, muy grande 
y oompl l.iizi pa i a poder soporta* las notables 
cargas. LaS larcas pata» son necesaria* para 
poder permitir a tas góndolas motricee luz 
suficiente durante la rotación en ai despegue. 



RECEPTACULO DE REPOSTALE 

Un gran receptáculo pa ra el reaprtm-sionamierUa 
en vuelo se encuentra situado-e proa-, delante de la 
cabina. Esií señalado, con una serie de linaas 
Mancas da gola pura agilizar la taran, dpi 
de la sonda rígida Coi cisterna 


RESCATE DE LA TRIPULACIÓN 

Tres da loe cuatro til A disponían de un modulo cspec-a- de escape basado en el de' 
General Dynamics F111. Esta característica fui? muy pronto eliminada. Los tripuFe-nnes 
del B IB abandonan rl avión en d ¡Fie alindas grncins a sendos asientos ayftctables. 


ALETAS PROELES 

Estas pequeñas aletas situadas debajo de la 
cabina son cruciales para el vuelo a baja 
Cüia. Amortan** las, Fuerte* rSFeges, 
pcrmltin-ndo umvuelp uniforme y reduciendo 
ndcrrníi* la fs1»gs de la céi ule 



ENTRADA DE 
'.-i'] TRIPULANTES 
-1 r J| La tripulación del 8-1H entra 
a irav¿= de una escotilla 
Situad* bajo el fuselaje, 
detrás de> poto del 
aterrizador delantero. 



CARGA BÉLICA 

El Lsncer puede llevar una enorme carga 
de armas nucleares o convencionales, 
alojadas on tres vanos miemos {dos 
delante de les planos y uno cte-irflsk o 
sobre pilonas externos, Les bodegas 
pueden alojar lambeftn combustible. 



































PEDIDOS 

Sci fabricaron cuatro 
prototipos pora las pruebas 
Ságuld-OS por un Cñnr&iter di; 
'.lu ivjdui B-1B p;im la US Air 
Forte. 


'dfe 1965 La USAF emile li 

■ "" h requisitorta para ün 

íjuiei ümüero avali jado gtlB 
substituí al Boeing E-52 

■ ^ 1966 fl&ckwefl se 

' adturlica el concursa 


■ .^r 1374 Vli t: i u hid uyirral en 

: '• diciembre del primerEj de 

cuatro prototipos. □ programa 
de pruebas es perfectamente 
lograda 


SISTEMA 

AVION ICO 

OFENSIVO 

En al corazón cíei ÜAS 
IdífCiiSivá Ay lüri’CS- 
Sys!ern) a*j c-ntuirtlíA 
fll tedfir miill imado 
Alü-Hi, Wn funcionas 
como la exploración 
CUl rtogr¿íica. seguir o 
evitar al perfil del 
lúrrOirü, capacidades 
meteorológicas y el 
control de les 
opcrKiímes de 
repesraja en vuelo. 


1 977 Asignación del 
prestigioso CollierTrophf 
por avances en el campe 
ae ron áulico en abril. Ea junio el 
programa es careo lado por el 
preside uto Cárter. Les prototipos 
B- tA se dedican a I a investigación 


DISEÑO ^Jj 
ARMONIOSO 

El fuselaje v los l-i iujsv uí 
al-oréa están acordado:; 
para proporcionar más 
solider a te estructura y 
mayor volumen para si 
combustible. Un 
impórtente afecte, 

vanrajosc rW armonioso 
acuerdo ente® fusetej® y 
pin nos es i n ausencia do 
ángulos, con la 
consiguiente reducción 
da la. íetcidm cqyivalrmte 
d« radír. 


- ^ 1961 El presidente 
. ■ Reagan resucita el 
programa y óndéna la prOdpccien 
déla nueva versión fi-10 


^ 1984-1966 El primer 
■ ^ B-1B vuela en Dctulire de 

133'1 El bombard ero es declarado 
o perecí o nal con fe USAF en julio 
de 1986 


DISPOSITIVOS 
HIPEflSUSTENT ADORES 

Cada semipia.no dispone da ranuras de 
borda da ataque en [«da ie erwtr&adura 
y llap ra murados tía-generosas 
íSín lunsiurius en el da sulidn p.ira 

aumentar Id sustentación y al control a 
bajas velocidades. Estos dispositivos 
parmítan al 8-10 operar desda 
aeropuertus civiles COn pistes 
rdWváfTWte OOUMc no dfl.ipted.is 
generalmente a su cmpli^ij por 

bomb^rrtfii'os pesados. GaUo que las 
beses de estos son objetivos obvios, 
esta capacidad do dispersión reducá la 
Vulnerabilidad de Fa Ilute di; B -1 ¡3 a los 
aLádues por Sorpresa. 


AVIÓNíCA 

DEFENSIVA 

bi 018 comía enormamam^n l,¿H 

tüíilramedidas L-liictrOnicas pura V 

nuloprolr:gi;rsa durante la " 

pcnijirqniión a baja cota Estos 
sistemas se atojan e n el cono de cols r 
en el borde marginal de la deriva y en 
las acuerdos de las rafees alares. £1 
sistema principal AN ALQ- Fó I 
lotatiib, clasifica y valora la prioridad 
de las emisiones radar enemigas. 


1986-1991 Pro bienios 
■ con la aviánica y con tos 
motores. Muchos 6-1B se pierden 
en accidentes. En 1991, 
tu moví lijados, los 3-1B no 
participan en lu Desert Siomi 


PLANTA MOTRIZ 

La propu iS'ün es proporcionada por cuatro 
[u-bosoplanies General fciettnc FlDlGÉ-10? 
C;i d.i uno desarrolla 75,6 leN tía empuje pn 
soco y 133, * itN con posquemador, 


Ei siempre corto número 
de bombarderos 6-5í y et 
■itirr mas exiguo número de 
S-2 "SíeaflJi" hace ai B-tB 
d principal bombardero 
ptrwpdu ate ta USAF. 
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Abato- «Ufé (tornostirar 
gráficamente so capacidad do 
proyección global de ia fuerza, 
dos B-IB efectuaron. en Tí? 94, 
Un vuff/o sin ascetas desde 
Es t¿idos Unidos para fangar 
iM/nbfly convencionafos Mk 82 
Ott un polígono de tiro en 
Kuwait. Con esta operación, sg 
freiió una posible nueva 
flífrñsión de los fuerzos 
iraquíes concentradas en las 
carcamán. 




Et B-IB lleva normalmente et 
armamento en sus tres bodegas, 
reduciendo io resistencia 
aerodinámico, y por tanto et 
consumo de combustible, y la 
aeccrori rquiVn/enle radar, 


Abajo: Se han tomado las 
medidas necesarias para 
resolver los numerosos 
problemas que han afligido 
al B- 1 B. transformándolo al 
fin #rt un soberbio y fiable 
bombardero , 


Los misiles de crucero 
pueden mstularse 
tanto en las bodegas 
corno en pitones 



septiembre de 19S4 P «I primer B-1B (no un 
B-1A modificado] fue presentado en la fac¬ 
toría Rockwell de Palmdalc r en California. El 
constructor subrayó que al B- tB estaba listo 
para volar bastante antes que el similar, pe 
re mucho más grande. Tu-160 ''Blackjack" 
soviético, El primer B-1B r bautizado "Leader 
of the Fleei" (jefe de la flota), se alzó en vue¬ 
lo el IB de octubre de 1934, casi 15 años des¬ 
pués del inicio de los trabajos de diseño. Es- 
te pri mer avión serla ü no dé los dos B-1B que 
llevaría el sobrenombre de "Star de Abile- 


Alc-ance: depende de la 
velocidad y cota de 
lanzamiento, rtO propulsada 

Gimen 5 iones: longitud 
3,61 ni; diámetro del cuerpo 
340 mm; peso al 
lanzamiento 336-347 kg 

Cabezo de guerra: varía 

entre 10 y 500 kt,. con 
espoleta da detonación en 
vueio, en tierra o retardada 


Alcance: depende de la 
velocidad y cota de 
lanzamiento, no propulsada 

Dimensiones: longitud 3,66 
m; diámetro del cuerpo 4&0 
mm; peso l 095 kg 

Cabeza da guerra: mezcla de 
plutonio y ora Hoy con iniciador 
de alto explosivo PBX; 
potencia estimada equivalente 
a uno o dos megatones 
t mil Iones de tonelada s de TNT) 


na". Ja ciudad cercana a la base aérea Dyess, 






























ROCKWELL B-1B 


I 





en Texas, donde se llevó a cabo el adiestra* 
miento. Fue entregado con una ceremonia 
oficial el 27 de julio de 1385. Los primeros 29 
B-lB fueron asignados a la % a Bomb Wing 
Ique ahora se ha redesígnado como 7 a Wtngj 
en Dyess, Esta alai no incluía al noveno fi-IB 
que fue enviado a Edwards AFB r donde dos 
de ellos son utilizados por el Air Fúme Mate¬ 
rial Command para pruebas de evaluación. 
La 95* fue declarada operaclonal con el sen* 
■sacional bombardero de Rockwell en julio de 
1386. Durante años, después de su entrada 
en servicio, el B-i B fue ble neo de les más du¬ 
ras críticas, Antes cte que se introdujeran me¬ 
joras, su sistema de defensa electrónica 
AN/ALG*161 padecía tantas interferencias 
que los periodistas de Washington llamaron 
el B-1B "el primer bombarde¬ 
óte---,. ro del mundo con auto- 
per u r baci o n el a ctrón ice" 
E n ac osto de 1331.1a US AF 
reconoció que 14 B 16 ha 
b d ¡i s. n i do ret li ras m et ¿Ni¬ 
cas que necesitaron "ropa 
raciones" con un coste de 
50 000 dól ares por a vi o n Al - 
¡ ! g lj nos c ■ it ice s pi di e ro ¡i q u e 
H'j los B-1B fuesen pintados de 
■ ama ri lio con g n roí g lo de "Ba¬ 
se Taxi" y después se les uti¬ 
lizara cara llevar a la gente a 
M pasear, en una clara sugeren¬ 
cia de la imposibilidad del B 1E 


para cumplir las misiones para las que se le 
había proyectado. Las dificultades iniciales 
son norma les en un avión nuevo r pero el Lan- 
cer tardó más tiempo de lo normal para con¬ 
seguir solventarlas. 

Punta avanzada de la fuerza 
DE BOMBARDEO 

Dado que se decidió que el bombardero fi-2 
stealth entrará en servicio sólo en un núme¬ 
ro limitadísimo de ejemplares, la tarea del 
B-1B como penetrador estratégico resultará 
decisiva en los planes de guerra estadouni¬ 
denses durante buena parte del siglo xxi, En 
la US Air Forcé "de cuerpo expedicionario” 
de los anos noventa, si n alertas nucleares per¬ 
manentes, la capacidad del B-iB para afee* 
tuar misiones de bombardeo convencional 
es cada vez más importante. El Lance r pue¬ 
de tam bién cubrir la vitj i lancia ma nti may A 
ser equipado con minas ó misiles anti- M 
buque'Ha rpoon, 


Bamba Mk 82 

B pm ha convenc ia n-Ei I 
de baja resistencia y 
celda libre 


B-G1 

Ingenio nuclear 
de calda libre 


Alcance: depende de la 
velocidad y cota de 
lanzamiento, no propulsada 
Dimensiones: longitud 2,21 
m; diámetro del Cuerpo 2,73 
mm; peso al lanzamiento 
241 kg 

Cabeza de guerra: 89 kg de 

alto explosivo Tritonal, 
Minol, H-6o FBXM-109 

Guio: (opcional): sistema de 
guia láser 


8-83 1 

Arma nuclear 
estratégica de caída 
líbre 
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Mision es 



A-10 

Ataque 

combinado 


EfA-lOA ~Warthog",consu 
imponente carga bélica bajo 


Durante casi 
veinte años, eí 
Fairchifd A-lOA 
ha sido el 
"cazacarros" 
principal de la USAF 

L a misión ce hoy es guiar a cuatro 
A-10 Warthog sobra el campo de 
batalla, donde el enemigo está 
concentrando unidades acoraza- 
das para una ruptura. El avión es el Fair- 
ch¡ Id A-10 Til underbolt II. Los pi loros lo lla¬ 
man Werthog, Hog o PSg (facocero, puerco, 
cerdo). Esta formación de A-10 ha sido des¬ 
plegada a une FOL (Fürward Qperating Lq- 
canon, emplazamiento operacional avan¬ 
zado), Las tripulaciones han ir abajado 
duramente para alistar e! avión y cargar las 


loa pianos, es Un avión de 
aspado impresionante , 


Izquierda; La 
pintada boca de 
tiburón enfatiza al 
aspecto agresivo 
de ltjti ‘'Warthog". 
El avión es capaz 
da encajar un 
fuerte castigo y 
sobrevivir en 
ambientes 
ex tramadamente 
hostiles. 


izquierda: El A-1QA es 
capaz de destruir cualquier 
carro de combate 
existente , El piloto puede 
usar, ti demás de su poten te 
cañón, una vasta gamo de 
misiles. 

armas. Sobre los modernos cam¬ 
pos de batalla de Tos años noven¬ 
ta, la tarea de los algo viejos A-10 
es ¡a destrucción de los carros de 
combate, EI pele de la formación de¬ 
beré llevar sus aviones hasta la linea 
del frente, donde los Wanhog coo¬ 
perarán oon los helicópteros del ejército y 
la artillería. 

Una partida peligrosa 

El primer paso es un ,r combat take-off“ 
(despegue do combate): esta base, cer¬ 
cana a la linea del frente, puede ser vul¬ 
nerable a los incu rsores. Como que los 
francotiradores enemigos pudieran 
apostarse a la espora, en las cercanías, 
armados con SAM portátiles, la forma- 






























A-TO ATAQUE COMBINADO 





ción de A-10 se alza en vuelo con una 
carrera COrta r grt repentino erwabrita- 
miento y una trepada a S0 Ü para alejar¬ 
se de la pista velozmente, Al acercarse 
al campo de batalla, los pilotos estén 
en alerta total. Dice un piloto; "Se es¬ 
pera que los aviones operen en condi¬ 
ciones meteorológicas ad¬ 
versas en zonas lirmtadas y 
definidas. Eso significa una 
pesada v terrorífica carga de 
trabajo para el piloto". El 
Warthog ha sido concebido 
para apoyar a las tropas en 
tierra ya qua los ejércitos da 
lósanos noventa se basan en 
el carro de combate y el A-10 
se proyectó expresamente 
para destruirlos, bajo la in¬ 
fluencia de la Guerra Fría en 
Europa cuando millares de 
carros del Pacto de Varsovia 
se suponían listas para rom¬ 
per el oentro de las I ineas alia- 
das. El cañón del A4Q, un Ge- 


Izquierda: La líisla del 

impresimiaiilE carón 

Gatiíng de siete tubos 
de 30 mm es suficiente: 
para infundir al lerrcr a 
cualquier jefe de cañé 
enemigo. 

El A-ID, can una 
correcta elevación y 
sólo ampliando los 
limones, puado barrar 
con 70 proyectiles por 
segunda un convoy de 
carros de combate a 
iodo |a largo. 


Trabajo 


-iJSar - 


r:~ 






Arriba: 

Lü butirdin ut i un do la arlillaciai avímn» di apufo 

cercano y helicópteros de -Cómbate permite 
atacar repetidamente el enemigo sin tregua. Un 

MlLRS {ilvhlculu aguroifldu laiiidLuliu|s>| |Ji;|fHiq 

contra las líneas enemigas. 


de equipo 


Derecha: Un obús 
autopropulsado MIGSen 
posición expuesta ¡requiere el 
apoyo de tas “Warihog". Na hoy 
¡relugrps contra el luego 
enemigo a campa abierto-, 


Arribar También 
el Apache es un 

destructor da carros de combate 
especialirailo. Emboscado iras las alturas o 
los árboles,, puede lanzar sus misiles Mellfire 
desde 6 km de distancia. 


Abafo; El A-1Q mantiene 
comunicación segure con las 
fuerzas propias medíanle un 
pe nato da mando indotado 
normalmente en un vehículo de 
cómbale d a inf a ataría Bredley, 


Izquierda: El enemigo 
es frenad® por el 
preciso fuego 
artillero. La precisión 
del bombardeo so 
acentúa por lo 
coitacción do |fr¡> 
proporcionada por un 
helicóptero 0H-5BC 
Kiovua. 


Izquierda: El QH-58D Kiowa cumple 
tres misionas da apoyo sobra el campo 
da batalla. Dirige Ib artillería, opera 
como explorador pera le formación de 
muque de los A-10 y ateca blancas no 
protegidos con sus cohetes Hydre-7Q. 




O 





































Los A- WA Thunderbott U diezmaron las unidades de la Guardia 


Republicana Iraquí durante la Guerra del Golfo. Una pareja de * Warthog" 
de la USAF redamo uñ record de 23 carros destruidos en un solo dia. 


ENTRA EN ESCENA 

el "Warthog" 

EI jefe de la formación de A-10 llega con 
sus cuatro aviones. Emplea canales de 
radio seguros que el enemigo no pue¬ 
de escuchar y comunica con el puesto 
de mando <PM> del ejército en el inte¬ 
rior de un vehículo de combate de in¬ 
fantería fVCi) Bracfley y después con un 
observador en un helicóptero QH-58C 
Kiowa. El enemigo está temporalmen¬ 
te bloqueado por el fuego de la artille¬ 
ría dirigido por eí Kiowa y por lo® misi¬ 
les de Jos helicópteros AH-64 Apache. 
Ahora el éxito dependerá de si los A-10 
pueden repeler una ofensiva de los ce¬ 
rros que se encuentran ya a pocos kiló¬ 
metros detrás del FE8A (Forward Edgc 
oí Battle Area, margen avanzado de le 
zona de batalla*. En le confusión de le 


batalla, las unidades propias se en¬ 
cuentran dispersas por doquier. El jefe 
de la formación em plea sistemas de co¬ 
municaciones, la visie y si sentido co¬ 
mún para distinguir las fuerzas "azules" 
jamigas) y atacar sólo las "'rojas" (ene¬ 
migas). El jefe de la formación se da 
cuenta de que los carros que se acercan 
atraviesan una zona plana, donde los 
Kiowa y los Apache encontrarán pocos 
abrigos tras los que esconderse. Aun¬ 
que el cielo sobre el campo de batalla 
está cubierto, el jefe de la formación di¬ 
visa los carros y organiza su ataque. Los 
SAM surcan los aires, los pilotos los lo¬ 
calizan y maniobran bruscamente, po¬ 
niendo los 17.53 m del a la del g ran avión 
de combate en vertical respecto al sue¬ 
lo. El Warthog emplea sus lanzadores 
de di polos ("chaff", tiras meta licasl y de 


MANIOBRAS EN EL FANGO 

Los grandes empenajes bideriva y les 
enormes Superficies de mando 
proporcionan el A-10 una excelente 
agilidad. Cuando opera a 15 m sobre el 
campo de batalla, la m ejor defensa del 
"Warthog" bí su mpniobrabilídad y el 
piloto evite el fuego antiaéreo con 
violentas maniobras en zigzag. 


G46 




DESPEGUE DE COMBATE 
Operando carca da las lineas del frente, el 
A-10 es vulnerable al fuego de las armas ligeras 
y de lo® SAM portátiles. Los amplios y curvos 
bipersustentadores se utilizan durante el despegue, 
pOUTirtrúrtífO una rápida rotación y un acentuado 
ángulo de subida para evitar el fuego de tierra. 


A-10 "Warthog 


neral Electric GAU-S/A Avenger de 30 
mm y siete tubos rotantes, mide 6,06 
m. Es el más potente cañón que se ha¬ 
ya instalado en un avión de combate; 
sus proyectiles tienen el tamaño de une 
botella de leche y su cadencia es de 
A200 disparos por minuto. El proyec¬ 
til sale de la boca con una velocidad 
de 933 nVs y puede perfora r el casco de 
cualquier carro, incluido el T-8Q ruSO- 
No es raro que el A-10, un monoplaza, 
sea tan grande. "Considero que el A-io 
es el equivalente en nuestra generación 
del bombardero E-25 Mitchell de la Se¬ 
gunda Guerra Mundial'', dioe un pilo¬ 
to. "Es grande, tiene une cola doble, 
dos motores y muy alto en el suelo." 






















AQUE COMBINADO 



PROTECCIÓN DEL PILOTO 

El pilota del "Warthog“ está protegido 
dol fuego antiaéreo por una 
"bañera'" de titanio que lo rodea. La 
supervivencia del A-10 es parte integral 
del proyecto, ye que ningún dito avión 
v sé s itúa del itns redámente tan 

&XV cerca de Jas armas 

|H|^\ antiaéreas del 

onumlgq. 


yipr RUTA 

' __de ataque 

Et A-10 es capaz de 
une elevadísíma potencia de fuego. 
¡HC llevar una gren variedad de armas 
que va desde los misiles Meveríck 
con un alca neo de 25 km, a I ca ñún. 
□ar alcance de 3 £W0 m, y hasta simples 
bombas de caída libre. 


DEFENSA ELECTRÓNICA 

Para confundir a los sistemas de 
guia dé Jos misiles enemigos,, él 
Thunderboll II lleva un pod de 
contramedicfBs electrónicas 
AI7ALQ-131 en uno de los 
pilones externos. 


bengalasALE-40 para confundirlos ra¬ 
dares y sensores térm icos del enem igo. 
Ahora eJ A-10 la nía los m ¡si les AGM-65 
Mavtrick, que se dirigen hacia los ca¬ 
rros desparramados. 

¡El cañón golpea! 

Mientras Jos misiles explosionan contra 
el enemigo, los A-10 entran en a Icance de 
los cañonea rompiendo la formación y 
llegando desde direcciones distintas, se¬ 
gún un patrón probado con anterioridad. 
El GAU-8/A resuena como una máqui¬ 
na de coser, escupiendo relámpa' 
gos de fuego. Los proyectiles im- __ 
pactan en el mismo instante, 
penetrando a través del' acero, des- ¡ 
monlando una toare, cortando una 
cadena. Uno tras otro, los carros I 
sufren el fuego de los cañones has¬ 
ta que se produce to inevitable. El 
¡efe de los carros ordena el repite- | 
gue, para evitar una derrota mayor. 


La 23* y 354* Taclical Figbter Wing de la U$AF 
consliluian las dos mitades de la pétenle 
fuerza de AfÜA-IBA qua operaba desde Arabia 
Saudi durante el conllicio. La realización de 
iras salidas par día comportaba un tiempo de 
misión de nueve horas de vuelo y, a pesar do 
esle duro ritma los pilotos de los “Hoq'" 

Durante loa últimos dias da la guerra, 
los pilotos de los A-10 eliminaron 
muchos carros iraquíes en fuga. 


La carga rápida de 
ÍOS armas permitió tiempos 
muy cortos de aproximación y, 
COOMCueafements, un número 
da salidas muy «levado. 

obtuvieron éxilos notables, recia mando la 
destrucción de casi 2 DQQ carros, 1 flOO 
piezas de artillería y 500 transportes 
blindados de tropas, ¿demás de vehículos 
de mando, emplaza mientes de radar, 
búnkeres, posiciones antiaéreas, 
lanzadoras de misiles “Scud" y dos 
helicópteros en combate aéreo. Tales 
éxitos han llevado a una prolongación de 
la vida cipe rae ion al dol A-1®, ya que el 
"UVarthog” be demostrado ser el 
"cazacarros" por excelencia. 
























TÉCNICA Y ARMAS/ 

Contramedidas 



Los pilotos de ios aviones de I 
combate actuales se enfrentan i 
a una amplia gama de sistemas 
proyectados específicamente 
para su eliminación. Por fortuna i, 
disponen de contramedidas con 
tas que oponerse a casi cualquiet 
tipo de eventuales amenazas. 


I PRIMER FASO PARA AFRONTAR U*1A AMENA¬ 
ZA g& da rse cuenta de que exisie. Los 
receptores de alerta radar IRWRI de¬ 
tectan las emisiones de los radares 


Para consIrúrfSttftr 
la jrflve ñti tenaza 
constituido por fes 
íifpsííei, se recurre a 
contremadidas 
como tos reeptóras 
de atarme radar, 
íjwe avisan de la 
iluminación por tos 
radares, o bangelas 
{en tu fotografial, 

CS decir, fuentes 
itui y luminosas 
capaces de atrútír 
sobre si a tos 
misiles de guia 
térmica infrarroja. 


tectores láser pueden descubrir la presencia 
de haces láser hostiles. El fiWR puede avisar 
al piloto de que está en observación induso 
antes de que sea descubierto, ya que se acti- 


enemigos y pueden evaluar la distancia y la 
dirección de la fuente. El tipo de señales pro¬ 
porcionará además una indicación de la cía- 
se de radar y un cambio en la modalidad da 
exploración indicará que ha trabado un blan¬ 
co. Los detectores de misiles en acercamiento 
son pequeños radares normalmente mon¬ 
tados en la deriva. Los detectores de lanza¬ 
miento de misiles captan las radiaciones in¬ 
frarrojas emitidas por el encendido de los 
motores de los misiles. Finalmente, los de¬ 


va con las transmisiones en vez de con los 
ecos, mucho más débiles. En este caso, un 
cambio de nimbo puede ser suficiente paro 
evitar la detección. Si el radar hostil se ira ha 
sobre el blanco, el piloto puede decidir em¬ 
plear sus sistemas de perturbación, alojados 
en ia propia célula o transportados en pod ex¬ 
ternos. Si ia señal proviene del sisteme da 
iluminación de un misil o de un radar de in¬ 
terceptación aérea, probablemente sea el 
momento de lanzar di polos ant irradar, co- 


Arriba: Los aviones 
de combáta disponen 
normalmen te tanto da 
distribuidoras de 
"cftsff” {dipotosl 
como da Póngalas. Lío 
pod Phimat es 
instalado en un avión 
da ataque Jaguar 
francés durante ia 
Operación ÚvéOrt 
Storm, 


























CONTRA MED ID AS 



contrarrestar amenazas múltiples] 


Este düügnuiw jnjBslía !□? 


distintos sistemas do 
eow&flmsfíiiEtos adafutados 
por un¡ moderno avión de 
combate, en este cato mi 
Cara: francés Mirado 20QQ, 

A causa do la complejidad 
del enlomo do comfort 
V del poco tiempo dkponiblfl 
pare reaccionar, la ultime 
tendencia consiste en 
equipar al avión can 
dotación iittogradade 
sistema de afrtoprateccián. 
Estes útil irán ordenadores 
para controlar lodo* los 
instrumentes de alerta y 
pare decidir cuáles son les 
«Mtaa&CHfe&tjDs 
ordenadores ignorarán los 
radares de vigilancia 
iejanos, pero reaccionaran a 
amenazas más próximas 
selecc ¡criando los 
contrametfitfas apropiadas. 
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nocidas también como "chofí", Se trata de 
delgadas fibras, normalmente de 0 ,1 mm de 
diámetro, revestidas de materia! rada reflec¬ 
tante y cortadas de forma que cgrieuérden 
Odn la longitud de onda de las amenazas. Di» 
seminadas de un pequeño cartucho al ser 
eyectadas. se expanden formando una nube 
que inicialmente se encuentra cerca del avión, 
pero que rápidamente se queda atrás, Si el 
truco funciona, el radar enemigo o el sensor 
del misil continuará dirigido hacia la nube de 
" chaff"., mientras el piloto intenta alejarse con 
bruscas maniobras. Una alternativa más re¬ 
ciente son los emisores de perturbación acti¬ 
va < “ja mmer ir ), pequeñas barqu i lias dotadas 
de aletas y proyectadas para volar como un 
y capaces de emitir señales que simu¬ 
lan los ecos de retorno de uñ verdadero blan¬ 
co, Otra alternativa es el engaño remolcado 
mediante un cable dese-nrol lado des¬ 
de un contenedor. Este método 
tiene Ta ventaja de que el disposi¬ 
tivo puede ser reutiJizado y no se 
abandona para que pueda caer en 
manos enemigas, desvelando sus 


Izquierda: Las bengalas son 
muy compactas y puedan ser 
inttafadss fácifmenta en fa 
parte inferior de un avión. 


secretos. Los misiles de búsqueda térmica, 
lanzados desda tierra o desde aeronaves, no 
serán engañados por ios dipolos ni los recla¬ 
mos radar, ya que se guian hacia fas radia¬ 
ciones infrarrojas [IR} emitidas por la tobera 
o las células recalentadas de los aviones. En 
este caso pueden lanzarse bengalas ('''fia re" j 
para confundir y alejar a los misiles. 

Bengalas 

Las bengalas arden a altas temperaturas emi¬ 
tiendo radiaciones IR de alta intensidad. Sin em¬ 
bargó, los modernos sensores térmicos llevan 
procesadores que distinguen entro le longitud 
de onda de las células y las de las bengalas y 
por eso suelen lanzarse an gran numero, impi¬ 
diendo que ef sensor del misil detecte el verda¬ 
dero objetivo. Para ser eficaces, la dispersión 
de Fas bengalas debe acompañarse de manio¬ 
bras evasivas. Eso es difícil para los helicépte 
ros y los aviones de transporte que se mueven 
lentamente y por eso están normalmente do¬ 
tados con emisores de perturbación IR. Dado 
que los sensores exploran normal mente según 
un esquema cónico, los "ja minar Ifí" emplean 
luces IR intermitentes que convencen al sensor 
de que ñoña conseguido traba rae sobre ei bfarv 
co. El sensor continuará explorando, y guiará al 
misil lejos de la verdadera posición de su obje¬ 
tivo. 
































GRANDES AVIONES HISTÓRICOS / 

Heputftic F-105 Thundnrchief 




tronante 


tf 


Proyectado como 
bombardero nuclear para 
atacara la Unión Soviética, 
el potente " Thud" 
norteamericano se hizo 
famoso en Vietnam como 
bombardero y como "killer 
de radares y dé MiG. 


E l Repubuc F-105 THUNDeficHieF, lima¬ 
do ““Thud" fruido» por les pilotos, fue- 
ai. más pesado y el más potente avión 
de cómbale de su época. En muchos 

aspectos fue el avión "mas"' que se _ 

h ubiese confiado nu nca a un piloto en 
un habitáculo monoplaza. Los que pi¬ 
lotaron el '"Thud" o trabajaron sobre 
él, nunca olvidarán el profundo rugí 
do de este gigante de ale en Hecha du¬ 
rante los despegues con posquemador 
encendido. El F-105 ere un espectácu¬ 
lo tan impresionante cuando estaba 
parado en la plataforma de estacionamiento 
como cuá ndo volaba al doble de le velocidad 
del sonido. En su momento, está máquina de 
guerra soportaría el terrible peso de la cam¬ 
paña aérea norteamericana de 1965 a 1966 
contra Vietnam del Norte. 




Operando desde bases en 
Tailandia, los "Thud" soportaron 
el peso dú ta campad A de 
bombardeo de ta USAF contra 
Vpofnrtn? del Norte de I5S5 a 
T970 y consecuentemente 
sufrieron Ies mayores pérdidas. 


Un AVION DE COMBATE 
MUY ROBUSTO 

La constructora de este reactor había sido apo¬ 
dada Rápublic Iron Worlcs (fundiciones Re¬ 
pudie) porque hábiá producido potentes y só¬ 
lidos aviones de combate, el más conocido 
de ellos el P-47 Thunderbolt de la Segunda 
Guerra Mundial y, en cierto sentido, el F-105 
era una especia dé "Bolt" de la última gene¬ 
ración, concebido por un grupo de ingenie¬ 
ros guiados por el mismo proyectista. Ale- 
xa nder Kartveli. El F-105 utilizaba un reactor 
Pratt & Whitney J75-P-19W dotado de pos¬ 
quemado r. Capaz de desa rrolla r 109,96 kM d e 
empuje, era el más potente de su época. Los 
planes originales para utilizar un motor dis¬ 
tinto fallaron por causa de retrasos. Sin em- 
ba rgo, el F-105 fue ta mbién un av ion ín nova¬ 
dor. Su largo fuselaje utilizaba el principio 



aerodinámico de la Jl regia del ares", que le 
proporcionaba una "cintura de avispa" para 
Ofrecer la menor resistencia al avance en ré¬ 
gimen supersónico. El prototipo voló el 22 de 
octubre de 195S, mientras que el primer avión 
similar a la versión que luego seria operacio- 
ral lo haría el 26 de mayo de 1955. El Thun- 
derehief se mostró claramente superior a SU 
proyecto rival, el North American F-107, pero 
sufrió problemas durante la Fabricación y los 
vuelos de pruebas parecieron indicarle un fu¬ 
turo algo precario. Sin embargo, a principios 


UN VERSÁTIL AVION 
DE COMBATE 








































VELOCIDAD 

El F-1Q5 (ue 0 finniur uvuSn rie ataque del rnutvdo <íe 
Mach I, mucho mas vold.,* qijn qf Su-*? cml Canberra. 


F-1Q5 THUNDERCH1EF 






CmATE 161 


El Su 7 fue «ÍI 
ZK>ft»frto flfp 

ataqua que 
presto servicie 
en gran número. 


AUTONOMÍA 


El británico B.m 
fVfk S Canberra 
era un soberbio 
avión 

interdictar. 


Equ^do 
«mi tras lar^uCí. 

da tDrtlbüSlibf'O y 
una redunda 
carg.tliiilicai.flt 
F íCft poseía un 
radía da acción 
superior aidol 
Canberra, quo 
lleve la carga 
hiMicn cíjm piala y 
ningún tiinqua 
auxiliar, 










UANUiHKA f'il km :■ 


tew iarda: El P-105 llevaba le 
misma carga bélica que un 
bombdiriprch pesado de la 
Segundo Guerra Mundial 
pero con une precisión muy 
superior ya una velocidad 
de Mach 2. 


de los sesenta, cuándo Estados 
Unidos iniciaba su intervención 
en Vietnam, estas dificultades, 
se habían superado y el F-105 
: comenzó a salir do los cadenas 
de montaje de Famtingdsle, en 
■Mfll el estado de Nueva York, El con- 
cepto inicial para el ^Thud” pre¬ 
veía une bodega dé bombas, capaz de llevar 
los ingenios nucleares que proliteraban du¬ 
rante los años de la Guerra Fría. Tras SU en¬ 
trada en servicio, en mayo de 1960, esta bo¬ 
dega se utiíiíd normalmente para alojar un 
tanque de i 476 litros de combustible, mien¬ 
tras que una formidable carga bélica de has¬ 
ta un máx imo de ocho bombas de 340 Lg se 
instalaba bajo los píanos y el fuselaje. 


El armamento dbl “Thud" 

El Tbunderchief estaba armado con un 
cañón rotativo de 20 mm General Elec¬ 
tric M61 Vulcan con 1 026 disparos y po¬ 
día llevar una combinación de cohetes y 
misiles que incluía el Martin AGlM-12 
Bullpup. La versión biplaza, que pesa¬ 
ba 907 bg m ás, comenzó a operar co¬ 
mo entrenador con capacidad de 
combate, pero se convirtió en 
una versión conocida co¬ 
mo "Wild Weasel'', qué 
lúe utilizada para la supresión 
de las baterías de misiles antiaéreos enemi¬ 
gos. Es imposible exagerar las dificultades a 
lasque se enfrentaron los pilotos de ¡los F-105 
tras ser desplegados a Tailandia para realizar 
los bombardeos de largo alcánce sobre Vieí- 
nam del Norte durante la Operación Rolling 
Thunder (1966-66). Cada misión comportaba 
el ^aprovisionamiento en vuelo. Las pésimas 


ARMAMENTO 


Un saciar enatqve 
el "Tínirl' Scibrusnlia 
aro an cu 

paro tsavar tina nron 
carpa bélica, 

earnpriMXiHifidC! 
bambas 
canvfinr.ian alas 
mlsilos nnliSAM y 
arome nucleares 
Lácticas Él afián da 
20 ilirh rnsníú 
especialtiHinba 
Inipórljnra líente a 
Idb MiG-17 y -21 en 
Vietnam. 


F-10S 

TMUMPEPCHIí I 

1 cnñan da JO aun 
JMG kg j* cnrgj be l. 

Su-T "FtlTEPl" 
Zc-ahana&da k mir. 

2 ¡flóltq da ciifli 
halla* 

CANBERRA 

1 r»nDni.|. Ha M ir- 
Zílí ha da ring* 
béba* 



1955 El pi£rtúLi|]ó VF-1 OSA eirá 
ih íroslo por primera ™ w» odubre. 
Afinque los daroás aviones <Ss la "serie 
cien" eran cazas irnenc«ptadores, el 
"TriLKa'se proveció, dtesde el prhaeífcüj 
cama c^aUMiibárdw. 


PULVERIZADOR DE RECORD 

1958 HlF 1Q6B cntrn m :«-ivicio en 
Junio, siendo et primer avión da-aloque 
opersoorial da Mech 2 En diciembre- tic 
“959 ££KV|ui±fó rI riman I linl mundó cln 
vckiAlaid m circuito CSTOKÍO dfi 1» km 
opn una muriin ckf 1 SSB- km'h. 




CON LOS THUNDERBIRDS 



1864 Durante un breve peráúo el F- 
1Ü5B fue utilizada pfl* Ifl^Thgndcrbirds, 
trf famoso equipo -ncrototioQ do la 
USAF, DesaforiunENSenneole. npsulrá 
deiTiBSiiKííJ grande y pesado. Un trágico 
accidenta durante une exhibición r-j¿ el 
Final del “Ttiud" dcrub.il -coy ui rzum 
pnrá td F. 1f» Supon Sabré, 


EL -"THUCr EN GUERRA 

1964 Las F "Oecomeftifirún n aleciu.ir 
.irti;mn0f, di Carpid *?.n ri rádostfl 
astático a F-naíes de agosto. La mayoría 
de tus übittivcs estaba en Ylatnam del 
Vane, asi que operaran desde besasen 
Tailandia. La wedi'kSé principal ul.iiracta 
luú l-I F-l C6D, el itú;; eficaz de los 
'T5i>jeJ“ TianiMMíás 



























































GRANDES AVIONES HISTÓRICOS y 




OlmaralonM: envofosdiím 10.Í4 
m: kM^iud ZO.JZm, ¿Atura6.12m 

Planta motriz uh turbíineatDSÍ 
Prjtl Ai WJiitntjy J7B-P-19W dé 
1i7,l fcN de ompují «m 
pasquemHJcir a inyección dn 
agua 

►ow en 'raííg 13 >368 kg; a 
¡jtfln.a carga ?A 507 kg 

Armamento: ul canon dé 20 
mm. m.v, éü misiles antitratíar 
AGM-7B8 Standard y dúi «IrS-iléS 

enbrradar AGM-45 Shrfke 


CANON 

El cañón instalado en 
el F-105 erá un Vulcan 
de 2Ü mm. Colocado a 
LíüliOr. disponía de 
onog 1 QQG proy Ediles. 
Podía tirara una 
devasta doro cadencia 
da 6 OüO disparos por 
minuto. 


EL"OSO" 

Tras el piloto ss acomodaba el 
operador" de guerra ele-miró nica 
(EWO), usua Intente llamado 
“Bear" M Su carga de 
trabajo era extremadamente 
pesada. 


v.., 

JJ 


Inicíalmente, en tiompo de paz, 
las F-IOS gozaron do paca crédito en Íí 
USAF, Sin embargo, esta reputación 
cambio gracias al óptimo servido en 
combate prestada en Vietnam . 

condiciones meteo eran una constante. Du¬ 
rante el combate, el piloto del F-1Ü5 ss en- 
con traba lejos de su base, profunda mente *1 
interior del territorio enemigo. Durante el pri¬ 
mer encuentro, en abril de 1965, algunosMiG- 
17 rordvietnamiras cayeron sobre una for¬ 


mación de ’Thud car¬ 
gados efe bombas y da inmediato 
abatieron dos . Durante el primero 
de sus ataques a un puente en las can 
can ias de Hanoi, a los pilotos de F-105 les her¬ 
vía la sangre de rabia al ver sus misiles Buil- 
pup resbalar sobre el blanco y detonar con 
escaso efecto. Con el tiempo, se hizo -eviden¬ 
te que la mejor arma del “Ttujd" era la bom¬ 
ba normal J, de hierro", de caída libre, y los 
Bullpup fueron abandonados. 

Una antiaérea mortífera 

Con el progresar de la campaña contra el Nor¬ 
te, los pilotos da F-105 intentaron volar con¬ 
tra una de las más formidables defensas an¬ 
tiaéreas de la historia, una combinación letal 
de cañones, cazas MiG y misiles superficie- 
aire. Un piloto amante del juego de azar rea¬ 
lizó cálculos que "demostraron" lo imposibi 


MISIL STANDARD 

El misil antirradiacíones 
AGM-73B Standard 
constituyó una notable 
mejora respectó del 
precedente AGM-45 Shrike, Él 
Standard tenía un alcance de 
56 km y se dirigía hacia el 
planeo siguiendo las 
emisiones de los radares 
terrestres da guia de ló$ SAM. 

Ef F-105 tenia una 
autonomía reducida. 
especialmente cuando 
llevaba una pesaría 
carga bélica. St 
repos taje en vuelo ara 
vréJtciaí para fas 
misiones sobro 



1.9G£1 ■ s F ■ 105 que volaban sobra 
Vietnam del Norte- wuvi&reffl 
ñoompaftados por Kra biptatt F- HEF, 
<$ue efectuaron nriakmes de ot-iriué y 
9iprcá(3fi. rJc defensas. El p-T OtCKipD 
F itíiF vqify par primera vfe? éfl pidió dé 
1S65. Aunque posaba 90Gkq masqué 
«I morwpiar*.el F-IWF disfrutaba dé 
piasiscionés simularas 


Vtotnam del Norte. 


“VUILD LVEASEL" 

1970 fci dormitivo "Thud" 1 en 
vérüii'ri "WrldWease^aiMÓ&G, 
¡releyó en 197Q si F-tü5F en Isa 
.pek-arosas misiones de supresión de 
las defensas. Desda-entone® ha^ia el 
liedl óé Ib guerra. en 1$?3. los- <3 
cúnaciiLJvéran la espina dorsal de rea 
ruanas ¿riti SAM. Ó pera ndo- desde 
KojjiI, en 7st.il.'! odia, rutel último 
“Huid - usado en conlóate. 



EMPLEOS FINALES 



1975-1384 Lw'Thud', déspota 
devanara faenan pniKipanmimlo 

uli! -<i(tCS pgr Isis ur-klides de lú Air 
National Gusrd y de la Ai ■ Fúiee Reserve, 
ñeempietados per loa F íG Ftnsinuam, los 
F-lffiG fueron retirados del servicio en 
1983, seguidos en 19GW por tes F- nJGP 



56 













































F -105 El TRONANTE "THUD ' 1 



17° Wild Weasef Squadron, 388 a Tacticaf Fighter Wing , 
United States Air Forcé F Korat Roya / Thai Air Forcé 


DETECTOR DE RADAR 

Instalado sobre ar borda 
mífílinfii de \* tfortvji, al 
sistema de dteíKcHJp v di 
olartiS da radar podía localizar 

1*5 UfnifkjnftK. radar enemigíg 

e indicar sus intenciones, 
ademas de proporcionar ia 
dista neis y d¡ réttión da la 



“WILD WEASEL" 

Cooocid» como "VWId Woosol" Icomadreja sotva^cl, las-misione* de 
supresión da las <aeítni&3&érAn dé-ira mis pe) ¡prosas em Vietnam. La tarea de 
ostra tripulación» ore >a de valor en torno a lee positwnaidn sam [ttííoíI™ 
SupNírliCic eirrji conocidas y esperar hasta que se lanzaran los mreires contra 
ellos antes de podar hnvnr a su vrw lo* misilr* {intirradon 


Base, Tailandia, 1973. 


antena;». 


POD DE CONTRAMEDIDÁS ELECTRÓNICAS 

Una. característica disiintíva de la versión G da) 'Thud" 
era el pod de perturbación ECM AN/ALQ-1G&. Estaba 
subdividido en do* pedos v contenido en prptutwrai»oiss 
SitUideS í rirrttKÍS- COSÍ ;silóS r1i:l ItóClSjifr. $US i rfii ScOilCS 
ijitér Íírrííari constantsmente a Ips radares enemigos. 




PLANTA MOTRIZ 

A peSir dé estar 
$quipadee con Ips 
potentísimos 
turborreactores J75, a 
íosF.IfliS los costatw 
bastante despegar en 
el hú medev cálido 
clima de les beSfó de 
Tailandia, 


El "Thud" en Uietnam 



Desde 1965 a 1870, los Tlmd" 
llevaron los bombardeos de le USAR 
al corazón do Viatnam del Norte. Al 
ser uno do los bombarderos más 
«ni Fizados (el otro era et 
F-4 Plianfpm ll| sufrió 
pesadas pérdidas a 
manos del sistema de 
delensfi aérea 
nórdvíelnamita. Muchos 


aviones regresaron a sus beses 
gravemente dañados y más de 3M 
cayeron a ole el fuego de Fa 
antiaérea, los MiG y los SAIVI, 
consiguiendo sin embargo abatir £8 
MiG, incluso MiG-17. Introducido a 
partir de 1Ü7Ü, el biplaza F-10SG 
"VtfiFd Waasel'Tueel avión de 
supresión da defensas amia ureas 
más capaz de la guerra. 


En el momento 
culminante de 
su empleo en 
Vietnam, en 
Í9G5, estaban 
desplegadas en 
Taiiandiñ cinco 
squadron 
de J ' Thud - 


lidad de sobrevivir a 75 misiones sobre Viel- 
nam del Norte, y en efecto muchos no so¬ 
brevivieron, Otros pasaron en prisión muchos 
años. Dos pilotos de J 'Thud" consiguieron 
sendas Medal of Honor (Medatfa de Honor!. 
Concebido esencialmente para misiones 
aire-superficie, et J, Thud" no era ciertamente 
ideal para el “dogfrgiht" con los MiG, Sin em- 
bargo r gracias a la pura fuerza bruta y la ro¬ 
bustez estructural de este avión, un piloto de 
M¡G nunca estaba seguro de haberío derri¬ 
bado, incluso a pesar de encuadra río a Fa per¬ 
fección. Los F-1Ü5 dañados por fuego de ca¬ 
ñón o por los misiles llevaron con frecuencia 
a sus pilotos de regreso a la base, sanos y sa l¬ 
vos. Y aunque menos ágiles que sus adver¬ 
sarios, los f -105 se apuntaron el derribo de 
docenas de MiG nordvíetnamtfas utilizando 
el cañón y Fos misiles AIM-9 Sidewinder. 













DE LOS AVIONES DE GUERRA DE TODO EL MUNDO 


Grumman A-6 Intruder 


EE UU * BIPLAZA Q| ATAQUE EMBAUCADO • 19» 


Dnr.-urrilDdO 3 f^ia&S de l£* mcutrnla oe 
raí?) jfjtcf ¡r todo tempo el A-e Intrudot 
orase uto twyi v xívb carrera de «m. 
MW Eflífú £í> $qrvi£Q COn. Í3 US Navy y d 
US MOme Cotps a methaocn de 
Sównía. Operando a parm de púrPtovKj. 
russYdíBde bMea en VecnaiVjdel Su Ilhi 
dveiMcJo ffitacuer^a dd¡ Vteiram. Su so- 
i-sucato eviintrji ío proporciona yra e rea¬ 


ten dg csiiahíijd pan operar inctiseüsn L-vr 
peores cwdtámw. meteoraüsgcas, le. 
vartío uto pe$¡kb carga beica a ovhM$ 
tfetnndfls Ademte rki hs-de ataque iA» 

fSnaíieT9R?. #f Intnnkrr se ha vista 
ton frooPtacia éttpAbnde m 
iwcibfws boticas cdou ícurrePurn de 
le flota da ataque dn la US i 




l>> 


GA B. C v D, «i* vorjigres nduyen el 
EA +A de guerra «aatWa y el cdlera 
KAtO de í ftitiiiíi«írrientoen vuela. Les 
AS partkspeion un Ms»*yk cotní Liana 
I19K3I, UbíHiaegiy an IgiGumra (fcl'Gei 
Mi® 1> &■«£ y d^rawmrvjon ope¬ 
rando con te (J$ r-Lrwy 

QñnACTÍBiSTKAS 

Gniirrimsn A-EE (rrtrudRf 

Plante rrMytn? {Jos rompieres F“an fiVVbt- 
r<iy m m dti 41 X? kN che ocnpu.e 
Dimensiones: ■■" ¿nírpv- i5j i£i. 16m; -V- 


B l/S Marina 
Corpa uttUzo (H an ITiaínam-. 

grti^ Í6.$5 m; ahura 4.133 ni. SupeHicie 
lito 40.13 m 1 

Pesos: rrr vacio 12 525 ■ a: miara el r.k 
POSm: ZC 560 ho 

PresCnciones: 5dccclad mavirva 1 037 
Mrvl i. If_‘ u de 1 '¿ »¡?3i11, nj 114 U.M 

ewg¿ &^!ca máema 1 G27 km 

flxmjimpnto: ■ .-lita H ÍES 1:5 rW* vmirn. 
1>C I 14* fida con- li;i S ¿íy'i vtiy: 01 ac:;. r*! 

guáiaserydugier, malea are-superlititr 
AGM® Maye tit v AGM~B? driUiradr 


COMPARACION 

VELOCIDAD 

CARGA SttíCA 

CQ VISATE 

Grumman A-6E Iniruder 

** * * 

***** 

***** 

Si.DC kburn Bvcceneer 

*+e* 

** *f* 

** ** 

0-esSBull 5-upcr Eiendard 

***** 

** 

*** 

□óLiqhiv A-4 Skyhu wk 

** ** 

***■ 

***** 


Grumman Albatross 


EE LIU + ANFIBIO DE USOS C EME BALES 4 !!WT 


F- Grumman AAMlresa se prerreetá 00 - 
i™? substituto ce- ya tso bdroavidri Go& 
m 1 »? haba ssn.-ct ®n gran liablidad en 
U US ^Tvy d.c -niH b St5"í jija Guara Mjp- 
diTi £1 íuicn pfBSlP serebo en muchos CO- 
mftBttoí dMerijnlos en (Jnwsos f»»5 La 
irSÁifPonad«ai>i>£. o.h , SA-lfiAica 

■dea pnlu nnsonea de rescate y atki.M- 


rúa» Ejmn. 1 1*fl v í967 ks Hu-160 '.je- 
ron kB prnqpd» í^cnes de la USAF pa¬ 
ra Él lístele H)h íbrrtola en Víelnsn- Las 
uerstócee del Abpirdís irduyc^ im n-.»?- 
lo de cWtím lt(» pan unt*» en Anjeo 
y una piaoTúena anu&jbmrtui :m rado 
mo en b txoa y scsiemas da cofit'ameca- 
d» íAeduíncas. 


CARACTE HESTICAS 
Grumman KU-1BD Albáirots 

Planta motril: dos rnúCDirsh ra.:i■ 
Wnght fl-iazí Cvctaflí de 1 063 k'A- 
Qimentloívas: envergadura Z9.A6 ■h 
longílud 10.G7 m: amura í,3? m, su- 

£1 uefieraB/tf 
AUmtrda» *#ra 
acduiímen-í# #q *f 
limite da su tovgui 
cam'fii ítn" litar. £1 
ültinn? avión prazia 
jtwvicio cao lar 
Fuerzas Aereas 
heiémcar nn famas 
de búSqiHrda ir 
retcin ydepairvlfa 
marnims, 


pjrliícp alar 9C. 15 m 1 

Pewe: 4 » vaCkí 10380 kg: md«imo al 

desuitíiue Ifi 193 kg 

PrestaciDines: vglpcidad ma^ma 360 

km/h; agrtiñtinua «m carga de com- 

buaufcla rriax ma 4 5S7 km 


COMPARACION 

veloctdao 

ALCANCE 

COMBATE 

HU-TfiK Aihrum* 

*** 

* ** 

*** 

Beriav Ba G "Marige" 

***** 

** *** 

**** 

Canwlidatnd PS/-RA Catíllnü 

** 

***** 

**** 

Grumman G ?líí Ttirho-GodSt! **** 

** 

*** 



Grumman E-2 Hawkeye 

» - EEUU 4 AVION AEWEMBARCADO #1960 



E E-2 H.íwk*ya c j&e c- ¿'ued cofi^; 
do de awjn de comr-ol y de ¿’ena rada* 
■?v3n;.EKW LAEWi Cl pera a US- Navydei- 
de su entrada en setveo en Gano 
obps muchos AEVVíiC modernos, el ra¬ 
dar dil wjiLinw esté montado en un ra- 
doTió rownia sfifldo sotre la trase-a dd 
i¡4et^i.r En otthtóí+1 AE'A. 1 . d E-2 ff^ter.Je 
el redo dn dwaibkjrto de «n gruno de 
conibane de ccntenvióno? heste wsi i® 
km para tesavfifiédy 2EC- km tur a ba mi- 
siies deaucero. lamben bs Ludadas de 
superhere pueden ser Kxakzadas. Como 
avión de mandovasníb. drqe ts cazas 


F-t4, hodb bs ncur^res enemigos Lam- 
perushdartol E -2 er, d oempate a@eo ha 
llevado a EE UU n no venderlo més que a 
sus alutoames hjbkre. Los cuatro Hawv- 
keye &adís fu&roo emplMdd$ w íxi- 
® cera d control de la guerra aere» sos- 
randa en 1 382 soore ü&ano. en taque i» 
cazas is-¿e íes seadiudcar-cn násn® rk.r 
mpos da casas s-roa MG y StfO 

CABACTÍFHST1CAS 
Gnifnman C 2C Hanvkayvi 
Rama malviz: ríos lu-bohi - ces Al -sor. 
T9&A426<»3061 kW 


Olmemnones: ernergadura 2A.56 m, loo- 
glua- T7.5J my altura 5^S6 no: supertc e 
tdpr 66.03 irt* 

Puso»: <mi vnpd 17 256 kg. mjiKmo d xr> 
peguKt^56&kg 

Ptuiímcm-hm: wicodad n-a-nrraGOO k.rr r h 
^^ítcd-cl riscrjnsirrii» 767 mlr, ^ 

H£2wuni 
máquina raandnT 
pata ef ala 
ambareada, ya 
poo prPpdrOiOila 

af eontroi aéreo 
pata loa demás 
flvrones del ala- 
como loa eaiaa 
F-74 Tomcat, 


Loa E-2 ron utilizadoi también 
púf Epipto. J.rpori Slnpapur y 

Taiwan, 

lecho- de servido 9 3 S 1 m. raso opera- 
extna 32 D km con una patrulla de 3 o a 
horas 


COMPARACION 

VELOCIDAD 

CAPACIDAD 

COMBATE 

Grumman E ZC Háwkaye 

*** 

*** 

*** 

Boein g E-3C SénlTV 

***** 

***** 

***** 

Hyualiln A-50- "Maínstay ' 

*** * 

**** 

**** 



* 





















































Grumman EAGB Prowlei 


Grumman EA-6B Prowler 


EEUU AVION DE QUERRA ELECTRONICA EMBARGADO 1968 


14 experiencia con la versión de guerra 
aíeeiríoiai (FiMdíH insude* 1 en víe^nam 
ha tarado ^desarrollo de una versón rvift- 
rOTfi cor ijr «SUPO EVV mis t'*QWy> ¡ ,. 
zafrj E i EA-fifi ix&sema un fc.«iars- mas 
'jrgo para atojar una inpLíaoún Pe *¿=m* 
rmemtíüs (p¿By i j» opmdP m degue- 
ná etettióficai p¡ua goscnar unasolisb- 
caJogsroa do sstemas de corTrameoides 


NKtPfriGH /do v&trxxi E^iradoen ser¬ 
vio* on 19? 1.0 EA-6B liegd a tiernco pa¬ 
ro ser Lfl'itfado en combate pft VHjinam 

í*i Prowtcr jugaran un papel 
importante durante iú Operación 
Uewif Siorm. Además de 
perturbar fus rodona umrmigmi, 
Jarluarwr misiles onlimidar ttÁfrm. 



Grumman F2F 


EE Utl • CAZA EMBARCADO MONOPLAZA * 1933 


Los p« estacónos déi bistai do can Gom- 
man FF-t convencieren a Gn/nman de las 
probidades de tí» monoplaza s-miarda 


ogrtr de 1S35 én un rtüm&n} de ejempft- 
res reducido nasLa el estai do de la Se- 
gurca Guerra tVhiníiai 


caza. NaoüasieiRf.quavcIdpflrvfiz pri¬ 
mera en 1931 Esh modoto <spw& a bon cafactirístkas 


d* de los pórfiiéviorws de la US Na'-v a Planta motriz un motor radal P r att 4 


Aunque tenía 

excatonte* 
prestaciones río 

velocidad v 
trepada, ts 
estabilidad 
direccinrurl río¡ 

F2Fera 
detle rente, un 
problema que na 
se resolvió. 



OSO 



Desde entonas, he sido actue'-sacti en 


numerosas ocasiones, princi palmante 

tn al1 rarcno detedblcm» (¡toCll * -turo 

CAPWCTEra&TSCAS 

Grumman EA-6B Procer 

Pktnla niuCrlj. :*js Mariis kn > taH 6 

Whrtney JEÍ-pJijfi de ¿39.(J6 kN de-onw 
.e ukihh 

Diman*icines■ ■ nvergadiXB ¡ &. 1 5 m; 'c-n- 


geud 19,3-t m. nlrura VD6 m; superfc.^ 
rtnr 40.13 nf 

Pies OH: .m vat* 14 33 1 k$ PlÉnmaa de* 
pOgud 29-4S6 kg 

Pr«4lit>6rtti: íwn Oro* prxi ECMl ve'o 
cnan maiurrg ys¿ crrrv ¡BCJW OB sene¬ 
cio 11 58Q m, ^jcjnomia 1 770 km 
írmimeme: «asta cuarr* nvsikA nov- 
uáóMKrem AflM-RB HARM 


COMPARACION 

VELOCIDAD 

CAPACIDAD 

COMBATE 

Grumman EA-eO Prowiet 

** 

***** 

***** 

Grumman/GD EMIlARavwi 


**** 

***** 

Sukhni Su-24MR 'Fencnr-F" 

A-* ** 

*** 

*#** 



Desde 19*0, 
el F2F prestó un buen 
irvicio cuma entrenador. 


WVtnfly A1535-72 Tv.m Wasp Jen \crde 
íeskw 

EHmenaionea: . ‘ftviVij-Míi.ra 8.69 rri. fon- 
grlud 6.53 m. ehjjra 2.77 rtc sjperfoe alar 
21,37 m 1 

Pesos- en vacío i 221 «g. másmo a' des- 


pegtna 1 745 fcg 

Prwtnopnes i^bodad mix n o 333 kn-,V, 
veioodad de cnKero 22S lírnAi; aLfiorvs- 
mia 1 BSSkm 

Armamento: dos amafri^lAdSraS Bnjw- 
*ngidn 7.63 m» 


COMPARACION 

VELOCIDAD 

ARMAMENTO 

COMBATE 

Ofummin F2F-1 

***** 

* * * 

* * * * 

Boeing F4E-4 

*** 

** # 

***** 

Mnwknr Níntrod Míe II 

* * * 

***** 

*** 

NaMima A2N1 

ikit 

**** 

** 


Grumman F4F WiIdeal 


EF UU t- CAZASüMBAROERD- MON0PLAZA EMBARCAÜO M tjí 

■ •: • : ■■ --'.i -v. • '. •:. • 



fjnwspo (W aaánartl Wíhí .,.\ I Grum¬ 
man KF4F>2 OT-iivi ?4it(Xitím;o.rln y no 
resUtó un gr&" éxito En etTtergo, mos¬ 
tró La»gran potencial de desanc¡to y la crs- 
tflUaodn del motor fl-lSSÍ r esiiti ltib etee 
ch>’i ecen.td.1 11 resíJ wn# F4F wiidtai 

se ócnváitó @»^casca nava*alado de mas 
ésiio durante las primeras fases da la Se- 
gLTKla Guerra M-rtda' Empteado txr la 
FfeerArf Arm ija aviacdn na-r.rl ttmneal 
con i> 'XHitífi di- Martlet. cttfjvo 4 tr'f 
rttorá -victdnft dír ki gjér»S Slríukia é un 


avuv amevians La UB Navy empteü el 
F4F-4 ::(i! g-;in Éixm* anrir-m Lli Uilrüh; 
dd Mar de ; Coral y de Mchvav A cesar 
de sus presrationes nfercres a las ds su 
rvúsdvecici frvat el A5M 'Cero' ¡apones 
el retív3ívdv> F4F teñía uña buena ppian- 
t¡> dó fuog* y podía sopdrte r darte» noti¬ 
cies. 

CARACTERÍSTICAS 
Grumman F4F Wildcat 
Planta mptria: un -’olorco 14 c ndres 
en dote e^lreHé P^slí Sr Wh'lne*' FrlSGQ- 


36 Twin Wasp oe 896 felAf 
Dimanaionaa: íiñvargfld .iri 11,58 rn 
longitud ^76 m ; «Itta* 2,01 m. supoiF 
ese alar 24,15 m? 

Pesos: en vacío 2 612 kp, máximo ?.■ 
déSpoguO 3 607 kg 
PrestwíQiieí: ^éoodad méwma &12 
velocidad de crucero 249 kntfrj techo da 

ES Mide¿¡t fuá of 
mojar cora 
embarcado aliado 
err él léáfrü del 
Pacífico boato 

qua f en IS43, s» 

Introdujeron 
modelos más 
avanzados. 


La producción del F4F alcanzo las 
7 É#K¡ rtihwnpJiJirM. comprendidos 
jiOCparala RoyaiNwvy, 

iUtr.-HpO 12 010 tr, MCñOMfe 1 233 km 
Armamento; seis amffiralladcFasSr-EW- 
mrg de 12,7 mm fuas, mas dos borcv 
bas de 45 kg 


COMPARACION 

VELOCIDAD 

ARMAMENTO 

COMBATE 

Grumman MF-4 YViltiüac 

*** 

* * ** 

* * * * 

OrewiSier F?A-2 Búllalo 

itir 

** 

** 

HiuvknF Sea líurr iran r MI* IIC 

***** 

***** 

*** 

Mitsubishi Ami "Cero" 

**** 

+ *** 

***** 


































































A-Z PE LOS AVIONES PE GUERRA DE TODO t 


Grumman F6F Hellcat 


EE UEJ + CAZA MONOPLAZA EME ARGADO ■ 194Z 


Desarrdiedd a partir «Jal F4F WidcaL el 
F6F Hellcat acaparó tas opnm&s de los 
ptiotOS ¡Miados con eupenfiflcja de eorn- 
tMfe Él rtsMiJiiU lúe ur sotedao Cíffl em- 
tacado mni^ tren estable de amovía, 
un habrtacujotjhryiadd-y iría qpoñ CkWCi^ci 
Os mtmaanes. Las Hellcat sobresaieron 
nn el cnnJviír- ¿¿O-fríe Contra «OS |3{Kne- 
ses: en tina «mona. I &eori;.k-woni!S 



ladotn dense SíjtfiMdte «Jó 430 GW*S 
F6F ladentas, de bombarderos en pitado 
V íorpederosíi dtetfUtWWl OVj 4ía frrtt 
nos laponeses y hundieron tres portas- 
veres. Los Hellcat en servicio con la u£ 
Míhy yd USi Manre Corpa dentaon 5 156 
avienes enerriQOS. ¡3S lí*S Cuartas, par. 
tes de tas vkteoas en combate aéreo de 
la UÉ Naw en toda le guon-a. 


£i Hedcat 1u# 
uno de Jos 
cazas cte mas 
éxito ifc ¡a 
Ssgtmch Guerra 
Mundial. Ai. 
producción 

tetaiixó 13 379 
ejempiares. 



CARACTERISTICAS 
Grumman F6F-5 Hellcat 
Plante motril: un motor de 18 cilin¬ 
dros en dotue estrella P.AW Rt-ÍROO- 
1OW DouWe Waw do 1 49 i kVJ 
Dimeniiones: envergadura 13.06 rn 
longitud 10,24 m; altura 4.11 tfl; SU- 
pertieia alo* 35,09 m 1 
Peses; en vacío 4 152 kg. ntágimo al 
despegue 6*)1 tg 
Preatpcipne*: velocidad mfixima 6l2 


Apodado Gannet (alcatraz}, et 
F6F combatió errr fa Hayal Navy 
Fleo i Air Atm desda T943 
*« 0d*i*¡ni* 

fcm/h; lecho de servicia 11 370 m; au¬ 
tonomía con un tanque lanjajie de b fti 

Irtrtgv 3 Af5í? brn 

Amamanto: seis smetrg Hadares de 

HT mm más dos borota» rifi 4M lo 
o sera cohetea de 127 mm 


COMPARACION 

Grumman FGF-5 Kalleaf 
Messersthmitt Bí IflfflvG 
Mjtüubi;, hi AfiMSe "Cero" 
Vouqht FíU-1 Cer»lt 


VELOCIDAD ARMAMENTO COMBATE 


*** 

* * ** 

***** 


**** 

**** 

***** 

**** 


*+.** * 
***** 
** + * 

* * *** 


Grumman F7F Tlgercat 

í EE lili + CAZA B 0 MBAfcDíRO BIM0TÜR EMBARCADO # IMS 


El Gnimman F7F Tigercat fud uno da 

IOS ghimca desarretos en ia tecnología 
de ios dáms con motores de émbotas. 
Combnaba elevóte prteMdCtes don 
poterna arnwner.tü para mrs*jnte de ce- 
zayete ataque Grumman deséate oons- 
tiuif un cara bmolor de éwK¡ desde l-ru- 
kü do los años trema, pero resta c»oom 
bmdo 194J no pudo vedar por prmeravar 
el prototipo KF7F-1 ,1 taha de e^penen- 



oa da la constructora rara [ynd.-c-r este 
itpr.j de *üOtes resu'to en un programa de 
dre-vrniJri muy l^agp Que tetras* la entra¬ 
da en serveo det avien O TigouStt consj- 
3 „id **C 3 rtggr el mvel Pperaoonal en tas ta¬ 
ses fmsies de kj 5oqund!i Guitf ra ftAnAa! 

CARACTERÍSTICAS 

Grumman F7F-3 Tiyercjil 

plante mortró: dos motores <Kr tSdilm- 

E! Tigercai fue 
urw de fw 
últimos ceies 

eren moloroi da 

Ómboktf. Efít 
efomptar ileva wr 
torpadó befo et 
fumdafe. 


Los F7F 2M Ti&nrcat hósAdOS *fí físrra ectiioron como 
cases IHCAflM* «m af US ülBU-in* CovíM durairts J> Guana 
i* Corea. 


AZ 


hIi'OS ett Ooble estrella Pratt Si Whitnoy 
R-23«J34Wde1 545kW 
Dtmensímes: BnvBfoadwtb ¡5.7D m; kin- 
giiud 13,63 m. añura S.üS m: su»rfcKi 
nkir 42.27 rrf 

P*ws en y*dti 7 39J kg. rrífcfimo al Oes- 
pegue 11 Gftí tp 


ñe siacian wL vekxxsd migrm 7CK> kirnTi. 
tecrtpi de servicio 1 2 4ífe m; autonomía 
Iffll km 

Armoimrntü Cuatro cañones 0e 20 mm 
en I 95 rwcdí u.vfis y cuatro ametraiaOo- 
ras Oet 2.7 mm pn ni morro, méi un tor- 
peOo d tdsta A&4 kq de borTíwts 


COMPARACION 


VELOCIDAD ARMAMEfíTO COMBATI 


Grumman F7F3 TtftOrtai **** ***** **** 

de HaviHand Seo Hc-mtl F.MR íft *+* * * *** ***** 

Grumman FBF-T B Beareírt *+* *** **** 

HíwAerSfá PuryFR.Mk 51 **** +*** ***** 



Grumman F8F Bearcat 


EE (JO * INTERCEPTADDR MONOPLAZA EMBANCADO * 1944 


El FbF Seflícet i je e* úhjmo do I# lar§fl 
sene do cetas, embarcados de motor 
de émbolos Grumman. Le cwr&nacifln 
de una oéAria pequeña y lipara (aún más 
frfvj.itH’ia que la del FGF Heltatl con un 
poterttisimo motor- radial dio vida a una 
mácn/na valor y muy épl efiñ irti 0 * 00 - 
lomé mclOOdaa ascansional. Aunqm la 
producción en SOimi cunwizPapenas ses 
meses Oespute dol prmof ivsto, qje tu¬ 
vo lugar el 21 da agosto de 1344. til f$r 


re> consjguiü entrar en servicio ¿ (Kfmpq 
¡vi-.i púrLO$ar en la guerra. El Bearcat lúe 
sin embargo ampliamente uiiliiaco en 
corhbate como aryiSn de atsquo ai ítelo 
per las íuerans Irancesas en Indoctite. a 
principes dft tos años encuerna. 

CARACTERISTICAS 

Ríanle mrrtüí- un maior ¡adial Pran £ 

WVhtnev R-290EW4W 

ESmérttlortea: snvet{@(kra 1492 m. kjr*. 


COMPARACION 


UEigCIDAD ASMAMENT0 COMBATE 


Grumman FBF-IB flearcot ** **** **** 

Ftwke-Wulf T*152Hvt ***** **** ***# 

HawlfwSea FuryFB.Mk 11 **■* ***** ***** 

RspubÜC P- 47N ThundcrLi-Dlr **** **** ***** 


ptud B.61 rn. &lft«w 4,22 m, sujerfioe alar 
22,67 rrf 

Pniói en vacio 3 207 Kp. mé.- imo , 1 ; des¬ 
pegue 5 973 bg 

Pieat a t j oow: vMcotd micrT* 67FI kn>h, 
CoChO do sorvcio 11 796 m, aulonomla 
1 77B km 

MérdsZV 
unidades de ie US 
fJavy empieeton et 
Bearcat como 
imerúeptedor de 
primer* linó d corl 
moterdeémímifli 
lualn su befa en 
1952. 


En Sos ario i cinc o en}*, también 
Tailandia utitíxó ai Bearcat, 

Armamento- coaro cañones de 2fi mm. 
rfiés dos bombas de 4,54 kg. cuiiro co¬ 
hetes do 127 mm o dos tanques lanza- 
bles de 5® Uros 




















































GRANDES AVIONES DE COMBATE 


SEPECAT JAGUAR 

El felino feroz 




* 




Probado en combate en el norte de Africa y en 
el Golfo, ef Jaguar sigue siendo uno de los 
mejores aviones de ataque a baja cota, de 
reacción inmediata a fas alarmas y capaz de J 
batir amenazas situadas a gran distancia. 1 


C AS3TTSÍ3JTA ANOS PSSPUÉS DE HABER SIDO 

proyectado y más de dos decenios 
después de su entrada en servicio, 
el Jaguar ira sido utilizado en gue¬ 
rra. Tanto le Poyal Air Forcé como ol Armée 
de r Air francés enviaran destacamentos do 
Jaguar a! Golfo en i$30 que totalizaron con¬ 
juntamente más de 1 200 salidas durante la 
operación Deseri Storm, El resultado fue un 
triunfo para un avión nacido de un compro¬ 
miso político y hoy en eE umbral de la jubi¬ 
lación. Original menté;, el Jaguar habría de¬ 
bido ser un entrenador avanzado, A principios 
de los años sesenta, Francia deseaba reem¬ 


plazar sus caz abom barde - 
ros Üuragan y Mystére IV, 
mientras que la Poyal Air 
Forcé buscaba un nuevo 
entrenador avanzado que debería 
substituir al Gnal y al Hunter, Las dos na- 
quisitorias se convirtieron en conjurtÉa y Bri- 
tish Aírcraft Corporation formó una nueva 
compañía con BregucE A viatico paro la fa¬ 
bricación del nuevo avión. La "jomt-ventu- 
re* se denominó SEPECAT ÍSociété Euro- 
peen nc de Producíion de I'Avión dé Combar 
ét d r Appui Tactíque). Gran Bretaña y Fran¬ 
cia acordaron la construcción de unos ZOO 


Tonto los Jaguar 
da ta RAF como fot 
fiet Arméis de FAír 
se utiiimron durante 
ta operación Desert 
Sferm en ot OtOtruO 
O objetivos en Kuwait 
y en el sí/r do IrVTíJ, 


Ei Jaguar posee una 
buena capacidad paro 
focalizar el blanco y 
lanzar tas armas COA 
precisión a baja cota y 
con cualquier condición 
maleo, sin recurrir a ta 
ayuda dot rodar ■„ 

















GRANDES AVIONES DE COMBATE 



Abajo: Destinados a and diversidad de 
misionas que incluyen el ataque nuclear 
táctico, tos Jaguar francesas han sido 
ampliamente utilizados *rn combate em 
África Septentrional y, más M 

recientemente, an al Golfo, 


tsgrada de sistemas de aulodiagnosís y la 
mayor parte de los sistemas electrónicos es¬ 
tá i nstal ad a sobre rail es a fin de qu e la s u n b 
dades defectuosas puedan ser desmonta¬ 
das para la reparación y substituida con 
sólo colocar en &u lugar los recambios. Na- 
tu ral mente, el Jaguar puede transportar to¬ 
da s las armas nccesa rias para cu mpl i r todos 
los cometrdos asignados. En la parte in- 
^ Ferior del fuselaje están montados nor- 

„ _ malmente dos cañones de 30 mm y pa- 

, “ 3P *ra el rol básico de ataque puede llevar 
hasta 4760 kg do bombas y combustible sus 
pendidos de sus cuatro pilones subalares y 
los dos ventrales. Sus armas usuales inclu¬ 
yen bombas de caída libre y de guia láser, 
bombas de racimo y contenedores la n- 
zaoohetss. Los J agua r fran- 
ceses utilizan también ei — 
misil Martel antírradary los AS30L 
de guía láser. Ambos países, además, han 
proyectado sus Jaguar para el empleo de ar¬ 
mas nucleares tácticas. 


aviones pera cada país, la mayoría de los 
cuales estaría constituida por la versión mo¬ 
noplaza llamada Jaguar A por el AdE fran¬ 
cés y Jaguar S1G R.. 1) por la RAF. Los ú n icos 
biplazas habrían sido los Jaguar E (para Fran¬ 
cia) y el B {designación RAF: T.2] de entre¬ 
namiento y transición opa racional- Se adop¬ 
taron algunas técnicas nuevas para facilitar 
el mantenimiento del Jaguar. Por ejemplo, 
sus motores Adour están constituidos por 
11 módulos que pueden ser cambiados ve¬ 
loz y fácilmente. La avió- 
nica se 

vedó comí na | - A, 

dotador i n ■ i ¿y.. ffc. - 


Misiles de extrados 

Además de todo eso, se le pueden instalar 
guias de oxtradós para misiles Magic o Side- 
winder para autodefensa. Estos soportes se 
desarrollaron inicialmentepara el Jaguar In 
ternational. Los aviones franceses y británi¬ 
cos están dotados normalmente de un pod 


loa Jaguar sobreseían 
on OÍ vuelo a gran 
velocidad a cotas 

uHrabajaS' Casi 20 años 
después da su entrada en 
servicio, su capacidad 
para localizar y atacar 
oblativos con precisión 
es üún muy apreciada. 


Con los posquemadores 
fUCniutidos, itft Jaguar 
británico demuestro su 
capacidad do despegue 
reputo Incluso entre los 
exclusiva* pilutas da 
can*, latripulaciones 
ríe Jaguar son 
considerados con 
admiración. Este 
monoplaza es muy difícil 
de pilotar, pato también 
proporciona una gran 
satisfacción. 























LnSSfji^ \ 

•.sin curga ' 
est'frrtli! <i- ' 
■Jaguar; 
desstaa 
£.r, SSS ra 


üÉMjé-gve 
en 3SB m 


cúii cuatte 
b ambas - 
dé4i?4 kg 


SEPECAT JAGUAR: EL FE LINO FEROZ 


de contra medid a s electrónicas bajo uno de 
los sem i planas, mientras que en el gemelo se 
encuentra un contenedor lanzador de lámi¬ 
nas di polares contra radar íchafff. El avión pne* 
senta una célula compacta, de sólo 16,SO m 
de largo, con una envergadura que se redu¬ 
ce a 8,70 m. Los aterrizadores principales se 
retraen en carenados bajo las tomas de aire 
para permitir el mayor espacio posible bajo 
los planos y el fuselaje; además el tren es lo 
suficientemente robusto como para permitir 
operar desde pistas improvisadas en las c&r- 
canias del frente. 

Telémetro láser 

Aunque adoptaron una combinación 
común de cé!ula/motores r los dos paí¬ 
ses eligieron diferentes sistemas para 
la localización de objetivos y la punte¬ 
ría de las armas. Los Jaguar franceses 
utilizan un radar Dopplery un telóme- 


tro láser ¡unto a un ordenador independiente 
de navegació n, puntería y control de ti ra. Los 
británicos adoptan un sistema integrado pa¬ 
ra la navegación y la puntería que emplea un 
telémetro láser para medir la distancia al blan¬ 
co y calcula un punto de impacto (el punto 
donde los ingenios caerían si se lanzasen a la 
velocidad real, cota y actitud def avión? y io 

Los rivales 

MiG-27 "FLOGGÉR" 

ti tfiG-27 can al* rio yooiiiíiria variable, di un denuda «pama: i.-*rin 
delcuil*¡G.£Uqu^44 fibrt una ntwada amaretca 4* ruupgitlcrt y 
J laque, m mas vcln? qnn M Jaguar Y ’iífifi uni i-aiq a bihti similor. 

MITSUBISHI F-1 

Aunque tí F í ¡oponas dispone de 
laí’ar.. nraíiia nUimn malgrii 
Fullí'AQYcanurbwKfA Aducr 
qud nl Jaguar. Muy siriljj as 

dj|*ÜB ypreUicwnfli.el F-l u 
espacial un en los cninn-irius de 
np*>o i Rtpque .ifltifcijqui. 


VELOCIDAD MÁXIMA 

ÉJ pnler-c y un ico motor del MiG-Jl le pemMi 
ml«r MkiWh más rapidn que tí Jtaqunr r el 
F-l Lastres son supersónico* n b«|B COIB 


Aunque carece 1 de radar, 
el Jaguar puede Hangar 
armas con gran precisión, 
incluso con -mal tiempo. 


DKSPEGUE CORTO 

ti Jaquir posar una a-xcelento tapacidnd de 

«lueiMgveFBlefníftjeciMiEij. Puede lomar 
lierrt en manos icMÚm tgnipqr#lrfmjí 


SEPECAT Jagua 


DATOS 


TECNICOS 


¡RADIO DE COMBATE 

LOI (■Imji Lni'ás moleros de Laja consuno del 
J aguar I n consienten un enceróme «leanta 
indu-se. Éün la taiga balita compin-.i 


k 




Al combustible interno 
3 337 kg, se l e pueden 
añadir tres tanques 
lanzabEes de 543 kg 
cada uno. 


CARGA BÉLICA 

Cch ính Ot tiialru limpiadas, tanto ni Jaguar 
tona ni MiC'JI puedan l»«r*r mu tsiqa mi* 
pisad# y mis nidada qué ti F S. 

















































GRANDES AVIONES DE COMBATE 


indica sobre el head-uo dispfay del piloto. Tan 
pronto tomo el punto de impacto coincide 
con el blanco, se lanzan las armas, Esta téc¬ 
nica permite unía nzam ¡ento de bombas, con 
un error medio de só lo 15 m. Los g ruesos pe¬ 
didos de las Fuerzas Aéreas francesas y bri¬ 
tánicas convencieron a otras paisas. El Jaguar 
International se desarrolló para la exportación 
y se basó en la versión Jaguer S británica Ue- 
guar GR, Mk 1), El mayor usuario es India, que 
recibió 1aviones, Algunos da éstos fueron 
ensamblados bajo licencia en India. Otros avio¬ 
nes fueron vendidos a Ecuador, Nigeria y 
Omán, 

El Jaguar en guerra 

Los Jaguar franceses han tenido amplias 
oportunidades de demostrar sobre el terre¬ 


no su formidable capacidad, Fueron los pri¬ 
meros Jaguer en entrar en combate, des¬ 
plegados fnicralmente a Sflnegal, en ei Áfri¬ 
ca septentrional, a finales de 1977 para ataca! 
a fas guerrillas del Frento Poüsario en el Sa¬ 
hara ex español. Los Jaguar fueron nueva¬ 
mente empleados para apoyar a las tropas 
francesas en Chad en 197B r contra la guerri¬ 
lla apoyada por Libia. La acción francesa más 
importante en Chad se produjo en 1906 cuan- 


Arríhñt india poia« ur* 
Míiwrfran da Jaguar IM 
para c! a ruque 

ontibuquo. 

aviones, los Únicos que 
disponen dof redar 
Agava en un rndomo 
Cónico, reemplazan a 
los Canberra 

(arríbe, a la izquierda}. 


El felino de Desert Storm 


Los Jaguar A trancase s monoplazas se 
comportaron exont&ttemoíftia durante ¡a 
Qpüreción Üesert Storm. Sus misiles 
aire-suato da gota láser A$3QL rctifltarOn 
muy eficaces contra ios refugios 
acorazados de tos aviarias iraquíes. 


Este Jaguar era uno de ios aviones de fe Wing de Cofíishalf de la 
RAF que operaban desde Muharraq, en Bahrein, durante ía 
operación Granby f la implicación británica en ía operación Desert 
Storm, Fue uno de tos dos Jaguar de la RAF que realizaron 
un total de 47 misiones, 


TREN DE ATERRIZAJE 


La capacidad del Jaguar para 
operíar desde campos 
sem¡ preparad os se debe a su 
robusto trEn de aterrizaje. Las 
ruedas principelas disponen de 



¡neu mélicos dobles 
de baja prosión, 




DIBUJO DE FflOA E INDICADORES DE MISIÓN 

Este Jaguar, apodado "Sadman", llevg sobre la proa 
une caricatura del líder iraquí Saddam Husaein, 
además da símbolos que indican el 
número de misión es efectuadas. 





PROA EN CUCHILLO 

Er morro biselado da los Jaguar de la RAF y de los 
Jaguar International se debe s las ventanillas para al 
LRMTS, el láser telémetrieo/buscaílor de blancos 
marcadas de Ferrami. Éste dispositivo proporciona los 
datos da distancia al sistema de nsv/ataque, paro 
también puede localizar un objetivo señalado por otro 
designado* láser: al avión puede asi lanzar la bomba sin que 
el piloto necesita ver de hecho el qbjativo. 


ffilíiiliíf 

t'íilüüüiíii 



CAÑONES 

Lüs Jaguar monoplazas 
llevan una paraje de 
cañones de 3>Q mm lADEW 
Mk 4 para la RAF y DEFA * 
555 pera el Armée de 
l'Alrl bajo las tomas de 
aire, 































































MODERNIZACIÓN DE LOS 
JAGUAR DE LA RAF 

Motores, más potentes, un mejor 
sistema de navegaciórvataquey 
canEremeriidas más eficaces se 
instalaron entre 1978 y 1904. En 
1995 comen*6 un nuevo programe 
que añadirá pantallas mu Itrf unción, 
avión irte y HUD mejorados y 
mondos MOTAS [monoa en goaos 
y bastón). El avión, asi equipado, 
podid Ilavar ai pud TiALD 
(designación y visión térmica y 
y láser) y lámar autónoma mente 

V armas gu iadas de precisión. 


HABITACULO 

Coma avión de alaque, la gabina del 
Jaguar monoplaza no requiere la misma 
visibilidad que un caza. En el ¡nEerior, el 
tablero es de tipo antiguo, ya que fue 
\ proyectado antes de que se 
' dispusiera de paneles de mandas 
ÉfcV "iodo cristal", es decir, dotados 

V de pantallas. 


rT>P 

COMBATE 


Jf., 1973 Jaguar 
n . franceses atacan a tos 
guerrilleros del Poli-sari o 
en IVIflu Htfini n: tres Avíanos 
san derribadas 


-vJt 1378 Jaguar 

;■ ; trancuaca apoyan a 
las tropas en Chad: se 
pierden cuatro avíenos 

M 

JL 1936 Ocho Jaguar 
franceses dañan la 
pista construidas por los 
libios en Guadiclún, en 
Chad 


CONTRAIA EPI DAS 

La defensa electrónica' 
del Jaguer la 
proporcionaba un pad 
de perturbación 
radar AWALO-101 V- 
de fabricación V| 

norteamericana bajo^j 
la semiala de babor. ' 
la de estribor 
Nevaba uñ pod ^ 
de dispersión de 
dipolos (chiaffl \ 
Philips-MATRA \ 

Phimat de fabricación ' 
francesa. El avión 
llevaba además un 

lanzador do 
—w ■ bengalas 

ALE-40 bajo 


Lea Jaguar 
fueron los 
primeros aviones 
de ataque 
británicos 
desplegado s en el 
Golfo durante tñ 
operación Desert 
Shieid. 


•£■ 19S7 Ataque a 
r^-- Cundid ún, con 
misiles Aliarte! contra 
instalaciones de radar 


MISILES DE EXTRADOS 

Los Jaguar do la RAF 
llevaban los misiles aire- 
aíré de autodefensa 00 
guías especiales de 
exiradóe para permitir que 
todos los pilones 
súbale res quedasen libres 
para otras cargas como 
pod de contra medidas y 
tanques d& combustible, 


CARGA BÉLICA 

Los Jaguar de la RAF 
lanzaban bombes 
convencionales de caída 
libre de 454 fcg 
(usualmenta cuatro! y de ^ 
recima EL755 británicas y 
CBU-87 norteamericanas, 
Lanzaban Cambien cohetee 
de alta velocidad CRV7 de 
fabricación canadiense. 


-jr 1390-31 Gran 
.. despliegue de 
Jaguer franceses y 
británicos tras la 
invasión iraquí de 
Kuwait. Cada fuerza 
aérea realiza 300 
misiones. La RAF nn 
sufre pérdidas. Un avión 
francés es dañado por 
los 5A¡M 


PLANTA MOTRIZ 

El empuje lo proporcionan dos tu rbosop! antes Adourdi 
alta eficiencia de consumo, desarrollados conjuntamente 
por Rolla-RoycelGran Brutaña) yTurboméca < Francia) ■ 
Estos motores desarrollen 23.&G kN de empuje éo seco y 
35,75 kN con posquemador. 






























GRANDES AVIONES DE COMBATÍ / 



•a w 


Arriba: La Catrge bélica mánime de tos 
Jaguar en servicio con la RAI 1 la 
constituyen ocho bombas de t 000 libras 
{454 kg), aunque la normal &S de sólo 
Cuiitro bembas, Tal configuración permite 
fie var tanques lenzabfvs pera el 
C&rtibtiStibie y pod de contramedidas , 

do un contingente de ocho Jaguar A dañó 
seriamente el aeropuerto construido por los 
libios en Guadidun con bombas antipista 
BAF 100. Esta incursión seria seguida en 1987 
por un nuevo ataque sobre et mismo aero¬ 
puerto realizado por 10 aviones que lanza¬ 
ron misiles antirradar Marte! contra las ins¬ 
talaciones de radar. A fines de los años 
ochenta, el Jaguar Sé acercaba, a juicio de 
muchos, al crepúsculo de su carrera. Los Ja¬ 
guar de la RAF con bases en Alemania Oc¬ 
cidental fueron reemplazados por los Pana- 
vis Tomado. Pero no fueron dados de baja 
al concluir su repliegue; estuvieron listos pa¬ 
ra entrar por vez primera en acción iras la in¬ 
vasión iraquí de Kuwait en 1990. 


H 



Lín tramo de autopista, 
cerrado al tráfico, en el norte 
de Gran Bretaña permite a un 
Jaguar demostrar SU 
COpecidfíd para aparar desdo 
emplazamientos disperses. 
Este a vion de la RAF, 
porten ociante a la primera 
serie, lleva cuatro bombas de 
racimo BL 755 y im fJr«|üi.' 
!;m reble en el pilón ventral. 






BOMBA DE 1 [ 

100 LIBRAS 

Bamba; de carda libre 



Alcance: segur la velocidad y 
cota de lanzamiento, no 
propulsada 

Dimensiones; longitud 2,2$ m¡r 
diámetro dal cuerpo 420 fflíii; 
paso ül lanzamiento 437 kg 

Cabeza de guerra: 180 kg de 

alto explosivo 'Torpe* 

Gu i¿i: no guiada 


CPU-123 



Alcance: según la velocidad y 
cota de lanzamiento, no 
propulsada 

□ÍpmmiQ'Tie*: longitud 3,30 
diámetro 420 mm; peso 47? kg 

Cabeza 4e guerra: 80-184 kg 

de alta explosiva Torpe* o RWA 

Guía: sistema do guía láser 
Paveway 2 


BL 755 



Alcance: &e-g.un la velocidad 
y COta de tapizamiento, fiO 
propulsada 

Diinensiones: longitud 2,45 m; 
diámetro 4líS mm; peso 277 kg 

Cabeza de guerra: 147 

bambetas HE de empleo general 
o perforante wntracarro 

Guía: no guiada 
























































les para ¡os tres squadron que componían! la 
Wing de Jaguar de ColtishalL el 6* y el 54°, 
con tareas de apoyo cercano, y el 51* de re¬ 
conocí miento, Primero fue la operación Fro- 
vide Comfort, en la que los Jaguar efectua¬ 
ron, partiendo de bases en Turquía, misiones 
de reconocimiento Sobre el norte de Irak has- 
fe abril de 1992, En julio de 1993, el ala de 
Coltishall envió 12 aviones a la base italiana 
de Gioia del Col le para participar en la o pe- 
ración Deny Flight, para el control de la zona 
de exclusión aérea establecida por la ONU 
sobre Bosnia, Los aviones CAS (Cióse Air Sup- 
port, apoyo aéreo cercano! llevaban dos bom¬ 
bas de 454 kg. los Sidewinderde extra dós, un 
pod de contramedid as ALQ-lOl y un di&emi- 
nador de dipolos y bengalas. Los cuatro Ja¬ 
guar de reconocimiento ¡levaban un pod de fo- 
tocámaras bajo el fuselaje, En 1994 comenzó 
la modernización de los Jaguar de la FIAF con 
la instalación de una aviónica mejorada y pod 
de designación ¡láser. Gracias a su experiencia 
bélica, el felino de SEPECAT parece destinado 
a continuar en servicio mucho tiempo aún. 


SEPECAT JAGUAR: EL FELiNO FEROZ 


Atinjo: Los 
Jaguar1M 
de India, 
destinadas 
aí ataque 
naval , llevan 
misiles 
antifouque 
BAe Sea 
Eagie. 


El Jaguar en la Desert Stdrm 

Doce GRMk 1A fueron ¡los primeros aviones 
de ataque de la RAF en el Golfo cuando fue¬ 
ron desplegados a Thumrait, en Omán, en 
agosto. Enseguida fueron trasladados a Mu- 
jarrak, en Bahrein, desde donde efectuaron 
más de 600 misiones contra objetivos ira- 
guies. Un número similar de misiones fue ron 
realizadas por los 23 Jaguar franceses basa¬ 
dos en Al Ajsa. en Arabia Saudi. Ambos con¬ 
tingentes contribuyeron a I aserio do ataques 
en mflSKi que señalaron el inicio de la campa¬ 
ña aérea, ef 17 de enero, Los cuatro Jaguar 
británicos regrosaron indemnes de sus mi¬ 
siones contra blancos en Kuwait, mientras 
quedos de los ocho Jaguar franceses se vie¬ 
ron obligados a desviarse a Jubail después 
de que uno fuera alcanzado por un SA-7 y el 
otro dañado por la antiaérea. 

Acción continuada 

La Guerra del Golfo habría podido ser el can¬ 
to del cisne del Jaguar, pero en cambio muy 
pronto hubo nuevos despliegues operaciona 


El 755 

Bomba de racimo 
Jmultibomba o 
chistar] 


CPU 123 

Bomba de 
guia láser 


loa Jaguer pueden llevar 
dos tipos de misiles do 
autodefensa: los A1WI-&L 

f Sidpwinder 
estadounidenses en 
dotación con tos Jaguar 
de le RAE (arribe) y ios 
- - . MATRA Magícd* 
fabricación francesa. 





















vuelo 


A artuao da ta naturafactt ifc 


Pilotar helicópteros de observación en Vietnam 
era una de las tareas más comprometidas y 
difíciles de la guerra ■„ Un piloto del US Army 
nos cuenta su historia . 


E NTRÉ LAS TAREAS MAS PSUGFLQSA5 da 
la Guerra de Vietnam estaba el pi¬ 
lotar helicópteros ligeros de Ob¬ 
servación (LOH \ como el Hughes 
QH-6 apodado "Loacb*. Colocarse en la 
retaguardia del enemigo no ara cierta¬ 
mente un modo de alargarse le vida, pe¬ 
ro una vez inmersos en esta combinación 
de estremecimiento y terror, pocos hom¬ 
bres habrían cambiado su misión por al¬ 
go menos excitante. Jonathan Fe-rguson. 
ex piloto del US Army, describe una de 
sus misiones típicas, "Mantengo bajo mi 
helicóptero bajo una fuerte llovizna, cuan¬ 
do mí observador del asiento derecho me 
dice que el Vietcong (VC) se es¬ 
taba reagnupando en un vallejóa 
nuestra derecha. Ex¬ 


clama: '¡Alarga 50!". Era para avisar a la 
dirección de tiro de la artillería que alar¬ 
gara sus disparos. '¡De acuerdo!, confir¬ 
mó mi copiioto/observador. Los proyec¬ 
tiles llovieron sobre el vallero, levantando 
por doquier tierra húmeda y obligando a 
los soldados VC vestí dos de n agro a reti- 
rHrse tras los árboles- En ese mismo ins¬ 
tante vi otros vietcong. Llegaban a 3a ca¬ 
rrera recorriendo un tramo descubierto 
de un centenar de metros a nuestra iz¬ 
quierda. Encogido en mi asiento de ba¬ 
bor de piloto del Hughes OH -6A Cayuse, 
me maravillé, como siempre, de la visual 
total posible desde et 'huevo', nuestra ce- 
bina, que consentía una espectacular vi¬ 
sibilidad en todas direcciones, a ex¬ 
cepción de un reducido ángulo 


Un "Lonch" en su típico ambiente 
Oporecionel: en rásente sobre ta Vegetación 
Y siempre en éf punto de mire fiel enemigo , 
Las tripulaciones incluso bromeaban sabré 
sus tareas de reconocimiento por el fuego: 
"nosotras reconocemos, elfos ponen o I 
fuego " 


mis roñes, ios OH-6 sufrieron 

fvOrteS perdidas en VleirtOitt. Más 
do BOO cay tiran Oft combato y C¿*ti 

aíras 300 se perdieron por motivas 
aperúCiottafos , 

ciego a cola, los recién llegados nos dis¬ 
paraban a placer. Vi, entre la lluvia, los re¬ 
lámpagos rojos de las bocas de sus ar¬ 
mas. Llevé el OH-6 hacia lo alto y tejos, 
mientras debajo las trazadoras intentaba n 
alcanzarnos. La visibilidad es la cualidad, 
en un helicóptero de observación, que se 
menciona más frecuentemente, pero con 
los 'charlíes' 1 (sobrenombre dado a los 
guerrilleros del Vietcong I intentando ma¬ 
tamos, yo estaba más contento de la ca¬ 
pacidad de respuesta de este helicóptero 
y de la capacidad de aceleración de SU 
motor AJI ¡son,* 



Una supermáquma 

"Era piloto de CayuSe de‘1 11° Regimien¬ 
to de Caballería en Vietnam, Se trataba 
de un helicóptero de pilotaje soberbio, po¬ 
tentísimo, viva? y escurrid izo. con super- 
visibilidad. Proporcionaba nuevos ojos 
sobre el campo de batalla y permitía un 
nuevo tipo de movilidad. El Ejército, en 
Vietnam, tenía numerosos helicópteros 
ligeros de observación, pero la mayoría 
de los pilotos prefería el 'loach' por su 
agilidad, su potencia y maniobrabilidad. 
Inmediatamente detrás del Bell UH-1 Huay, 
con el que trabajábamos en es¬ 
trecho contacto, el “Loach r era el he- 
licópiem más numeroso en Vietnam. Era 
una máquina de pilotaje seguro, pero co¬ 
mo lo llevábamos di rectamente a la boca 
del enemigo, el ‘Loach' sufrió un asom¬ 
broso 22 % de todas las pérdidas de heli¬ 
cópteros estadounidenses durante el pe¬ 
riodo 31960-1975) de nuestra intervención 
en Vietnam, fueron derribados 635 de 
ellos por el fuego enemigo de tierra, y otros 
297 ge perdieron en accidentes ope- 
radonaEes. La misión del 
OH-6 es localizar los 
blancos para ¡os 



















A vocea la tripulación 
del "ímcíi" podía 
sembrar ríe proyectiíe$ 
!jd blanca can la 
Minigun y con sos 
armas portátiles 
(fusiles M 14 o Mí 61. 

suponía can 
frecuencia la 
diferencio entré 
regresar a Ib baso con 
la información sobre 
los movimientos 
enemigos y la muerte 
O Ib captura . UfíS 
potencia de fuego 
bastante más 
devastadora se 
encontraba 
normalmente B pocos 
pun u tos efe distancia- 
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La protección de 
fox poblados m 

amigoj frente a 

las incursiones " E ’^^Ék£M| 

ríe! ViotCOñg era ** 

una de las tareas ríe líts 
tripulaciones de loa "Loacñ ", En esta 
fotografía , un OH*f> vuela bajo para 
controlar de cerca lo que suco^é. 
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La parte meridional de Violíiam está dominada pgr el dalla del rio 
Mckong y su mi rinda da alluantes. En esta zana, el transporta Fluvial 
ai» la principal forma de comunicación y, durante la Guerra da 
Viatnam, se convirtió gn una plaza fuerte de les guerrilleras del 
Vieteong. Las fuerzas estedounidanses y sudvietnamrtas realizaron 
ingenies esfuorzos para poner fin a la actividad guerrillera, Les 
contingentes del US Arniy y de la US Navy actuaron conjunte mente; la 
'armado de agües marran es" de Ib Mavy estaba equipada con su flote 
da helicópteros. Los "LeecIT del US Army exploraban las orillas del 
río a cabeza de las patrulleras, dando Fe alarma para, a-vitar 
emboscadas y dirigiendo a los helicópteros 
de apoyo por al luego. 


Arriba: Una ríe los innovaciones 
desarrolladas en Vietnom fue el 
empleo ríe helicópteros desde 
buquOS con plataformas. Un 
f %oech" despega desde un lanchen 
de desembarco transformado y 
armado. Este tipo de unidades de 
poco calado podio navegar incluso 
por Jos caudales más sentaras . 




Los atrrodeslizadores 
se adaptan tanto o tú S 
operaciones sobre 
tierra como sobre aguo. 
Un ' m Loach J/ da escolta 
O Itn faovereraft armado 
sobre las marismas. 






















Exploraciones 
muy peligrosas 


Un Cayóse de 17° Air 
Cavalry Regiment, volado 
por el piloto del US Army 
Jonathan Ferguson en 
Vietnam a finales de los 
años sesenta, 

manicios o la artillería propios, incluso a 
veces los caza bombarderos. Se con¬ 
vierte en una plataforma volante para el 
comandante de campo que quiere situarse 
en el aire y dirigí r los movimientos de sus 
tropas en tierra. Nosotros empleábamos 
el Lo«h r con las tácticas de caba llena aé- 
rea concebidas para permitir a nuestras 
u nidades 'li mpiar' Ciertas zonas de tropas 
enemigas, Realizábamos siempre estas 
misiones en coordinación con otros heli¬ 
cópteros. El concepto era que con las he¬ 
licópteros se podía realizar rápidamente 
eí reconocimiento dé una amplia zona y 


Derecha: Uríd tipie# LZ (¡andtng 
zona, zana da aterrizaje,} para 
h&Ircápt&ros de exploración, 
señalizada par bidones tí« 
gasolina. Los “ Loach " utilizaban 
asía tipo de basas avanzadas en 
las incursiones a territorio 
enemigo. Las CH -54 Skycranú 
de transporte pesada {al fondo) 
proporcionaban apoyo 
logística a las operaciones. 


ROTOR DE COLA 

El giro del rotor principal 
generaba un par do torsión que 
debía sor contrarrestado por el rotor 
da cola, Tal característica hace muy 
vulnerables a los huí ¡copie ros, ya que 
un impacto en el rotor antipar implica 
la pérdida total da control da la 
aeronave, 

se podían localizar ios puntos débiles del 
enemigo, permitiendo al comandante en 
tierra concentrar las fuerzas en puntos crí¬ 
ticos y hacer intervenir apropiadamente 
a los cartoneros volantes o los helicópte¬ 
ros de ataque. Normalmente volábamos 
sólo piloto y capí loto, pero en determi¬ 
nadas ci rcu nstancias, podíamos ca rgar el 
helicóptero con seis personas. Los heli¬ 
cópteros de exploración más viejos te¬ 
nían una visibilidad suficientemente bue¬ 
na pero carecían de aceleración. El 
0H-6A saltaba en el aire. En una misión 
típica debíamos despegar con el plana 
de combustible y colocarlos en un pum 
to fijo sobre nuestras tropas, apartán¬ 
donos para señal ar nuevas posiciones. 
En caso de ataque, subíamos 
hasta unaco- 


MOTOR 

61 OH 6Aóra 
accionada por una 
turbina Al Usen 
TB 3 -A- 5 A de 236 kW, 
Con una velocidad 
de Crucero de 
21 & km/h, ai Cayuse 

ora uno da ha u, 
h m licoplt:iitijs 

veloces de su 
tiempo. 


TRIPULACIÓN 

Los dos miembros de 
la tripulación se 
acetaban adosados, 
mientras que detrás 
encontraban espacio dos 
pasajeros o cuatro soldados 
equipados. La insíalación de 
una arma montada lateralmente 
reducía esta carca útil. A causa del 
clima, cálido y húmedo, las 
inmutaciones del "Loach" volaban con 
todas las puertas desmontadas. 

5u oportuna para localiza ral Vietcong 
y dirigir el fuego de artillería. Por 
entonces no debíannos preocupar¬ 
nos de misiles ni defensas sofistica¬ 
das, pero realizábamos las observacio¬ 
nes moviéndonos en estrechos e 
irnpredecibles círculos para esquivar 
el fuego de las a unas de poquito ca¬ 
libre. El delgado revestí miento del J Lo- 
ach' se puede perforar con un bolí¬ 
grafo, figuraos lo que puede hacer la 
bala de 7,62 mm del fusil da a salto AK- 
47. En cuanto nos apercibíamos de que 
nos dispa raban, empezé ba mos la serie 
de viradas y subidas conocidas«mq 'oí 
baile del Loach' 


IzquierdaEn 
196 T, con ltH 
programa muy 
discutido, ei 
Modal 369 da 
Hughes venció en 
el concurso da 
adjudicación pare 
un nueva tipo de 
helicóptero ligero 
de observación 
pare ei US Army r 


Responder al fuego 

"No llevábamos armamento en las mi¬ 
siones de observación para la artillería. 
Sin embargo, si se quería, y se estaba pre- 
pa rada para aceptar algunas fimitadones, 
el OH-6 podía a rimarse can una Minigiiri 
de 7,62 mm instalada en un costado. La 
instalación de este sistema perjudicaba 
la capacidad del helicóptero para llevar 
pasajeros en el espacio detrás de los dos 
pilotos. Realizábamos astas salidas, en pa¬ 
rejas, a veces llamadas White Teams tes- 
cuad ras blancas) y n os sentía mos felices 
por sufrir una penalización en el peso y 
en las prestaciones a cambio de potencia 


















PATINES DE ATERRIZAJE 

Los. pati nes tubula res del 
OH 6 A disponían de 
amortiguadores oleoneumáticos. Un 
tren de ruedas Nublase s do mejor pa ra 
las tomas en campo, pero comportaría 
más peso y mayor complejidad. 


ARMAMENTO 

El "LoacN" podía ser armado 
con una M134 ¡Vlhigun 
con una dotación de 2 000 
disparos;. Enaftematíva. esta 
ametralladora podra ser 
raamplaiada por un 
lanza 3 rana das M 124 
de 40 mim- 


guardia, mientras el de abajo datos vuel¬ 
tas por la zona de combate y atraía el fue¬ 
go enemigo. Utilizábamos varíes técni¬ 
cas de navegación para mantener bajo 
continua observación la zona circundan¬ 
te de nuestras tropas en tierra, a fin de 
aconsejarles los oportunos movimien¬ 
tos." 

Trabajo combinado 

'"Cuando caíamos de improviso en une 
concentración! VC, llamábamos a los he¬ 
licópteros de ataque para sembrarlos de 
fuego y a los Huey para infiltrar a nuas- 
iras unidades a una posición clave desde 
la que nuestros fusileros pudieran ser más 
eficaces. Como el enemigo nunca tuvo 
exploradores se ñopo dados ni helicópte¬ 
ros do transporte de tropas, podíamos 
maniobrar a nuestros soldados da forma 
que podran combatir y vencer'" 


de fuego. Simplemente no hay nada co¬ 
mo la capacidad para responder al fue¬ 
go. Éramos exploradores y observadores 
y el US Arnny no tenía ninguna intención 
de hacernos afrontar di recta mente a las 
unidades de maniobra del Vletoong, muy 
móviles y con gran potencia de fuego. No 
obstante, buho ocasiones en que sem¬ 
bremos de proyectiles a ios "chariies", aun¬ 
que Otras nos limitamos a disparar con¬ 
tra el los con I os M14 o lo s M16. U n t ipico 
escuadrón de Caballería Aérea tenía en 
dotación fíe siete a nueve OH-$ r una sec¬ 
ción de fusteros aeroportodos con seis 
helicópteros de transporte UH-TH Huey y 
une sección de apoyo da fuego con nue¬ 
ve helicópteros de ataque. Nuestra tácti¬ 
ca usual era empeóer un whtíe team de 
dos 'Lcech'; el situado más alto hacia la 


O 





TÉCNICA Y ARMAS 



Proyectarlo para 
destruir Jos corros 
soviéticos en ios 
planicies europeas, 
el cañón del A- JO ño 
destruirlo en cambio 
mochos Carros 
iraquíes en ÍQS 
desiertos del 
Oriente Medio. 







"Warthog" 

El gigantesco cañón General Electric GAU-S/A 
de 30 mm montado sobre ef cazacarros A-10 
' J Warthog" es la más potente arma automática 
aerotransportada del mundo ¡ . 


característica de estos aviones de combate 
era el empleo de potentes cañones de cali¬ 
fa res [norma I me nte de 30 0 ¿0 m mí capaces 
de perforar las delgadas coraras superio¬ 
res de los carros enemigos, Proyectado a 
la luz de la experiencia obtenida en la Gue¬ 
rra de Vietnam r el Fairchild A-10 "Wartfiog" 
es la versión moderna de los destructores de 
carros. De hecho, se trata de un verdadero "ca¬ 
ñón volante" fabricado en torno al más po¬ 
tente cañón det mundo que se haya instalado 
en un avión: el GAU-&A Avanger de 30 mm 


La recarga ttsl cañón 
en tierra requiere un 
aparejo especializado, 
con ef que es pasible 
substituir toda le 
dotación icasi 1 200 
proyectiles dol tamaña 
de una botella) en sólo 
13 minutos. 


D uramte la Primera Guéhra 
Mundial las armas de los 
aviones eran esencialmente 
empleadas para el combate 
aérso r desde que pilotos y observadoras co¬ 
menzaron a dispararse mutuamente con fu¬ 
siles y pistolas. Cuando los propios aviones 
se armaron fue sólo una cuesítiór de tiem¬ 
po el que las armas comenzaran a ser utili¬ 
zadas contra blancos de superficie. La apa¬ 
rición del carro de combate llevó al desarrollo 
de aviones especializados en combatirlo, Una 




























LOS COLMILLOS 0El"WARTHOG 





enger por dentro 


Ef GAU-B/A es tan grande; que 
ocupa completamente te parto 
delantera del fuselaje. Ef 
aterrizador delantero ha 
tenido que ser situado a fa 
derecha pera alojar ef cañón 
en Crups. Amplios portalones 
inferiores permiten ef total 
acceso pare ef mantenimiento. 


El GAU-B/A lamia parta da un sistema de arma: es decir, consta de numerosos 
componentes dileranies. Todo ai sistema peso casi 1 700 k® y comprende el sistema de 
alimentación t454Jíg), el afuste [27 Itg), al cañón ÍÍ72 kgLIatraasmisióo y el control (64 kgl 
y la munición (nonítelnieinte, unos 1 OKI kgj, A diferencia de la mayoría de fas armas 
¿lutDmaEicas, los cánones Galhng no sor accionados por los gases producidos por los 
propios disparas, sino por une fuerte de energía externa. Asi se 
asegura el funcionamiento sin interrupciones del arme aunque nao 
o más disparas no se producen. La potencie 
requerida por el Avénger |5? fcW] 
podría hacer funcionar un 
automóvil de turismo. 


SISTEMA DÉ AUMENTACIÓN 

El ppmplij-jg mHí&niisraH} tf-a fliimemartún 
igíFiji proyBctlI dei tambor y lo lie™ 
«I cañó*». E i arma y el siíwma de 
aumentación miden 4 meitos. 


CAÑAS 

Cada caña funciona como un simple 
fu3il de un £OtO 1 m ¡ii.ntinrin ji las 
demás púr un unií;g rgCgr, Tienen 
urtá IpngiHgci; de 1.30 fittflrOB. 


TOMA DE VENTILACIÓN 

Proporciona aire Frío parji 
ríPrioe-rar el ngcumotado 
eompa rtim»ento dal arma. 


TOLVA DE M UNICIÓM 

El lamber niela 1,95 m y 
tiene un diámetro de 
0,85 m. Rímele ccintflfiflr 
un másima de 1 350 
proyectiles de 30 mm. 


O Carrón Avenger 
puede destruir 
cualquier carro de 
combate medie desde 
une distancia da hasta 
G km , según su íjpy, 

El retroceso def Cürión 
frena at A -to sn vuelo 
y sus disparos hacen 
un ruido inconfundible 
parecido el de ana ro/o 
que se rasga o una 
gigan tasca cremallera 
que se abre., 


y siete tubos. El Avenger es tan grande que 
ocupa toda la parte delantera del A- tO. Con 
una longitud de más de seis metros y un pe¬ 
so de casi dos toneladas [con la tolva demu- 
n icronam i ento I lena f, posee casi las mis¬ 
mas dimensiones y peso que un gran 
turismo. El Avenger está accionado 
por dos motores hidráulicos que le 
proporcionan una gran potencia: im¬ 
prime a sus proyectiles una 
energía inicial casi 200 veces 
superior a la de un cañón de 
un caza típico de la Segunda 
Guerra Mundial, 

Cañas rotativas 

Durante la rotación de las siete cañas del 
GAU-ftrA sólo la que se sitúa exactamente a 
la derecha dispara. Para evitar problemas de 
estabilidad debidos al enorme retroceso, ca¬ 
si 4,5 toneladas, si cañón se ha 
montado de forma que ef tubo que 
dispara se encuentre exactamen¬ 
te en la línea central del A-10. La 
máximo capacidad de le tolva de 
municiones es de 1 350 disparos, 
pero ef A-10 normalmente se li 
mita a llevar 1 174. Aunque se 
dispone de diversos tipos de 
munición, la carga más común 
es ¡a llamada "combat mix" 
(CMl con una combinación de 
un proyectil HEl (higb-expto- 
sive incendiary, rompedor in¬ 
cendiarlo] PGU-13 de 0,68 kg 
y cinco proyectiles API (ar¬ 
mo ur-pi ere i ng incendiary. 


perforante incendiario) PGU-14. Cada pro¬ 
yectil mide casi 30 mm. El proyectil PGU-14 
eslá constituido por uranio empobrecido y 
tiene un peso de Q,43 kg; deja la caña a la ve¬ 
locidad de 988 m,'s, es decir a tres 
veces la velocidad del sonido. Du¬ 
rante la operación Desert Storm se 
dispararon casi un millón de pro¬ 
yectiles de la combinación "com- 
bat míx w , con una media de 
119 por salida, es decir una 
ráfaga de apenas dos se¬ 
gundos. El empleo de uranio 
empobrecido lie llevado a algunos 
medios a describir el cañón del A-10 
jeomo arma atómica! En realidad, la ra¬ 
diactividad de estos proyectiles es muy baja 
y pueden ser manejados sin protección. La 
configuración mu Ititubo permite obtener una 
cadencia de tiro extremadamente alea sin su¬ 
perar los limites de temperatura de las cañas. 
Dado que cada una da ellaadispara a una ca¬ 
dencia relativamente baja, puede usar el res¬ 
to de la rotación para enfriarse antes del si¬ 
guiente disparo. El sistema Avenger es capaz 
de disparar tanto a 2 1ÍH> como a i 200 pro¬ 
yectiles por minuto- Un sistema de alimen¬ 
tación sin engarce se utiliza para almacenar 
y alimentar la munición. Las vainas vacias y 
cualquier proyectil no disparado vuelve a la 
tolva tras pasar por el cañón. Cedo que las 
ráfagas duran sólo unos pocos segundos, es 
im á-s p rdctico ca leu la r en térm i nos de 35 o 65 
disparos por segundo, aunque de hecho du¬ 
rante el primer segundo "sólo' 1 salen del ca¬ 
ñón 50 proyectiles, se necesita casi medio se¬ 
gundo para que rotea su velocidad máxima. 
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GRANDES AVIONES HISTÓRICOS 


El pionero 
británico del 

vuelo a reacció 


E w nuestros días, el desahholiq de un 
n nevo caza a reacción es u n largo pro¬ 
ceso. Puede durar 10 arios o más r tal 
vez i mplicando a varios países, y cuari¬ 
to más se alarga, mayores la tentación de los 
gobiernos responsables de cancelar todo el 
programa y recomenzar desde cero. En 1940 
era otra historia. Había una guerra que ven¬ 
cer y cualquier cosa que pudiese ayudar es¬ 
taba probablemente destinarla a ser desarro¬ 
llada y eventualmente producida a fin de que 
pudiera comentar a proporcionar su contri¬ 
bución. Ése fue, ciertamente, al caso del pri¬ 
mer caza reactor británico. 

n 

La innovadora propulsión 

A CHORRO 

Frank Whittle patentó su idea de un motor a 
reacción en 1930. Stn embargo, hasta julio de 
1939 no ordenó @1 Ministerio del Aire un tur¬ 
borreactor capaz de motorizar un avión. A par¬ 
tir de ese momento se aceleró @1 paso. En fe¬ 
brero de 1940 se requirió a dosier Aircraft 
que construyese un avión para experimentar 
el nuevo sistema propulsivo. En mayo de 1941, 
Cuando el mono motor E.2&/39 Pioneer voló 
por primera vez, Gloster estaba ya trabajan¬ 
do en un caza bimotor. El resultado fue el dos¬ 
ier Meteor, que voló por primera vez en mar¬ 
zo de 1943 y que entró en servicio con el 616° 
Squadron en julio de 1944, La primara tarea 
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El Meteor ocupa urílúgar 
especial en la Historia fue el 
primer caza reactor operaeional 
del niundo y en él se probaron 
muchas de tas innovaciones 
de la aviación a reacción. 


En ni curso de Sos 
años cincuenta, el 
Meteor fue 
reemplazado 
gradualmente por 
tipos más capaces 
(Hiinte r, Javelin 
y LightnmgL Sfn 
embargo, muchos 
continuaron sirviendo 
durante los años 
sesenta como 
"cabellas de tiro ", en 
diversos cometidos , 
como aviones de 
adiestramiento O de 
enface- 


ALEJANDO LOS 
LÍMITES 


n 


































El Motaár fue un 
punto de inflexión 
Orí (ií histérin da fu 
RAF que señaló la 
transición entre los 
cazas con motor de 
émbolos do h* época 
de la Segunda 
Guarro Mundial y to* 
cazos transónicos de 
fot años cincuenta , 
El f, Mk 8 fue ia 
último y má* 
ampliamente 
producida versión 
do! Caza mon oplaza 
diurno. Tras su 
retirada de primera 
linea, muchos 
fueron destinados a 
las escuelas de la 
RAF como 
tronadores 


de la unidad fue la inter¬ 
ceptación de las bombas 
volantes V-1 en patrullas 
de "picadores" operando 
desde la base de ia RAF de 
Culmenheacl y enseguida 
desde Mansión. La pri¬ 
mera interceptación ge 
produjo el 27 de julio, pe¬ 
ro los cañones del avión 
se atascaron. Ocho días 
después se repitió la si¬ 
tuación, pero esta vez el 
piloto situó at Meteor al 
castado de la V-1 y utilizó 
el borde marginal alar para empujar la bom¬ 
ba volante a entrar en barrena. Hasta el 15 de 
agosto no logró un Meteor emplear sus cua¬ 
tro cañones Hispano de 20 mm para derribar 
una V-1. El squadron llevó sus Mateor a Paí¬ 
ses Gajos, en abril de 1945, para utiliza ríos en 
m ¡sienes de ataq ue a I suelo con ia 2 J Táctica I 
Air Forte aliada en las últimas semanas de la 
guerra contra Alemania, aunque en esta fase 
encontraran una muy escasa oposición. 

Poseedor de record 

Una vez temn ¡ nado el conflicto, I legó e I 
momento de pulverizar los récord. 

En noviembre de 1945, un Maleór 
F.4 pilotado por el coronel H, F, 

"Wily" Wilson obtuvo una medís apenas su 
pedor a los 975 km/h en cuatro pasadas so¬ 
bre una base medida de 3 km. Al 
año siguiente una versión con ala 
recortada llevó la marca a 991 km/h. 
Obviamente con el tipo de prestaciones ofre¬ 
cidas era Seguro que el Meteor encontraría 
clientes. Naturalmente, la RAF fue el princi¬ 
pal usuario, pero Australia, Bélgica, Brasil, 
Dinamarca, Egipto, Israel, Países Bajos y Si¬ 
ria se pusieron en cola para comprar el mo¬ 
delo redesignado F.8. Gloslar produjo casi 
1 100 aviones, mientras que Fairey en Bélgi¬ 
ca y fokker en Países Bajos fabricaron unos 
centenares. Sin embargo, el desarrollo de ca¬ 
zas a reacción estaba ya dejando atrás al Me- 


EN COMBATE 

VELOCIDAD 

Lxtt» pjfiirt'rot Mtfopr eran k* mas Ionios i ÉnMWes de cómbale 
du lu neimpo Luí uminos «ron 2SCI km Ti mas voíoces. 


LOCKHEED P-8&A 


Mu Z 62 A -1 u 


METEOS F.Mk 1 F.&B hm.*h 




sea km/h 


til rw» Zoz 
ólcmAn fue un 

«rJrr7ri*A«nrtr*p r a t h 

púlivalente que 
habría pOZUdo 
Inftúlt 

dmcisivjimcftre 
t'fl l.t gPotra. 

TECHO DE SERVICIO 



tísútiraóo '£ZK»r.irig 
Star’ er¿DdW»«í' 
P-SO ¿nitro m servicio 
auras de concluir L\ 
guerra y fue utilizado 
ampliamente **1 
Cor*# C.A VOrSlóñ 
biplaza T- JJ ha sido 
una da tpy 
•entrenadores t 
lección do i 

to de! mundo 



preBfDeiOiftM 
tic tnjfmdu v 
locho <Jn‘ 
tecor eren 
supariorOB a 
insdirf 
Wo 263- 



ElPfiOoi 
a ambos c-uia-i 
europeos en 
diurno a poioncía 
dfl Iw&gg. A pasar 
do mi Inferior 
cadencia dií i fo. 
ros piüyeaiifis de 
tai’iüfl (filian 
muyo* podar 

destructivo y «I 
rMulSwtoírn i«ta 
potencia do fuego 
superior contra al 
blanco. 




LOCKHEED P-áQA 

& ametr*IJsdQriií d* 
12,7 mm 

JVh2&2A'l» 

4 c íiño ii n- do 30 mm 

METEOR FJMIt T 

de 30 mm 


PROTOTIPO 

I 



1943 El próypclo íxir.: un cmjp n 
rappción Fg'-iQ ritt CJIoStC* fue 
(íBsarrollado con gran secreto y mayor 
¡¡r$enc.a. Ocho praíüt'poa 

■íeaiiMTiiidas avíluJrqn un (Ofcpl da 
seta provéelo® th motor noítíor. 61 
qvifrvio ciompiíir fus al qya raailni si 
primer vuek), si 5 de mamo Se 


AL CÓMBATE 

1944 El primer Mataúr du hctíp. el 

F.Mk I, vütó (m-j títirn. Entró en 
ícrvicio tjn julio como primar casa 
reactor operacional del mundo y 
combino com<a ias bumbati valuóles 
V-1 s(ww$ IS.mgmdttpués dol 

primar vusía finí prototipo. 




1945 Los Mese™ htiLfrin da 
(Monarue eft la NviHAigación da 
mcitnrrir. pi reacción. Un F.Mh 1 movió® 
pe* ya Rolls-Royce Trent fuá el primer 
awdn (urbohéüoe del mundo. Loa 

M#Hf riaiJlNiíSirOíi para avalu.ir 
diíüíanias reactoras y moteros cohetes 
montados en los bordos marginales, 


LA ESTIRPE MEJORA 

1943 Fi desartpíio decaía 
mcmiopíaM Meleor F.a con molcsres 
pderffiiaddí mejor* dWeK4snn«ne laa 
madiberes prSSIridünfcs da Ift; 
prima res Moteor, i ncram pintando in 
untecidfld máxima en SO kmfli. Se 
hizo essftcial ua b.piaaa y en octubre, 
ooló elT.Mk 7 deencrefiemiemo. 
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GRANDES AVIONES HiSTÓRICOS 


RADAR EN EL MORRO 

Compa'adOS <¡0«i IOS versiones ¡nonopüifJiS do Wl, los oiuf 
iioeturdos tenían un morro mucho mayor pur» alo.nr ol radar Al 
(Put IntercepU de inuBrcepEaciOn, El cara nocíame original 
WF.Mb 11 ést¿ba equipadocon un sistema británico Ai Mk 10. 
poro Id versión nwi| orada NF.Mk 12 iu£ düESda del APS.21 
nortoamoricflíMj qw mq.ifl ría i»ai pr^a agn má* larga 
íaumeniadíi en * 3 cm). 


ASIENTOS 

Los Meteor bifUMs (comprendidos lói 
caro* noctgrin 35 ) nunca dispusieron do 
asientos eyoctabias, AJbnrvdonar al nvi*n 

era une operación dificultoso 
e imponible q ba|a cota- 




153° Squadron, IV' Group, Roya! Air Forcé Fighter 
Contmand, West Mailing RAF Air Base, Kent 1955. 


. íp 


■ 


Los Moteo? comba rieran en Ib última 
parte de la Segunda Guerra Mundial, an 
Coré-sí y «íi Orlante Medio durante la 
crisis ríe Suez, en IS&G. 

teor, En 1951, en el momento cumbre de le 
Guerra de Corea, el 77“ Squadron de la Ro- 
yal Awstralian Air Forcé reemplazó sus Mus* 
teng oon Mateor. En esos momentos, ia lu* 
cha por la supremacía aérea estaba siendo 
protagonizada por los Sabré y los MiG-!5 f y 
si viejo caza de Gloster era ya demasiado len¬ 


to para competir en términos 
de paridad. Sin embargo, el 
ataque a tierra era otro asun¬ 
to. El Meteor ara excelentes baja co¬ 
ta y, a principios de 1952, los australia¬ 
nos comenzaron a empl earlo en ata<] ues con 
bombas, cohetes y cañones contra blancos 
en el suelo. En esta tarea tuvo un éxito mu¬ 
cho mayor y se convirtió en el primero de una 
larga serie de cazas reactores que tuvo una 
segunda carrera como cazabomb&rdero. El 
gran número de aviones fabricados, además, 
garantizó que el Meteor se convirtiera en un 
banco de pruebas para todo tipo día progra¬ 
mas. Además de tareas de bap nivel como 
el remolque dé blancos, los Meteor fueron 
empleados para probar nuevos motores, ra¬ 
dares y otros sistemas, Muchos fueron trans¬ 
formados para pruebas de repostaje en vue¬ 
lo, demostrando la factibilidad del sistema de 
sonda para las operaciones militares.. Entre¬ 
tanto, el Meteor desarrollaba una nueva ce- 


CUBIERTA 

L:i nteyOria dé les Meteor 
pipiaras teñía cub Ciias 
dotados -dtt gnu pecada 
a rmaiOn que ! imilütMj l.v 
viabilidad. El MF.l*1emB una 
cgfciprla de dus pifias qué 
permitís gnti mejor visión. 


□iiásnskMtes envergadura 
13.11 rn; longitud 15.21 (»; 
altura 4.2¿ m 

Plañía motriz: dos turbinas ¡i 
reacción Rolls-Royce Derwent 
9 de 1 723 kfi dé empuje 

fteSOS: B-n V-BCÍO & &75 kg; 

cargado .en «mfkguradún 
I ímpiak 7 31 2 kg; cacada Icón 
tanques L-xteii iUi 1 9 24 1 fe.fi 

Arnuimanto: cuatro caftanes 
Hispano Mk V d* 2D nuil 
montadas en las pluma 



1950 Entre 1950 y 1954 . d Meteor 
r.Mfea fuéil principal CMS morrpplnrn 
diuniú de la RAF. Fue ai más veloz de 
todos Ins Mirtcor dé serte, eon una 
velocidad m^íima di." 962 kiTutl. Los 
F.& australianos derribaron Eré* 

MiG-15 en cómbale en Comn. 


FOTDRHECQMOC IMlENTQ 

1950 So eonslruvonm dos versiones 
<íel Meteor rao fo toca mera* o p*oe 
■pa rn tnreas de reconocí miento. La 
versión armad? F R.Mk 9 se encargó 
del reconoeirniento tina ico 
reemplazando a tos vetustos Spitfinj 
desde ¡ulíode 1960. La wairsiOn 
desarmada 6 fl.Mk 1Ó se destinó si 
reconocimiento de eíia cota 


1951 Otro cometido péte el Meteor 
fu* el de caza nocturno. Loe. cañones 
de 20 mm se resiluaron tm les alas 
p.->ra hacer anio en el mono a un rednr 
de intercefUaoteñ. Cusiro versiones de 
caza nEwtyma equipíron lo* squadron 
de le AF en los- atoe cincuenta y 
sirviéfomambifin como erY|ran;iclan-i 
de navegación. 




INVESTIGACIÓN 

1951 Los Mtoítwr dndknmn iritiniiai 
horas a la InvesHoacíón, Algunos etc 
l as pi L*tidS más interesantes se 
infirieron o gn secundo habitáculo en 
oroa jíara eveluer lo capacidad datos 
pilotos pera quier íi avión tendidos *i 
posición prona Aunque le idea 
funcionó, a los pilotee no besguetebu 
la escasa vrsibil dad resudante 

















































INSIGNIAS DE SQL ADRON 

Los pwiq wjs cM Fig htíií Cominína de Ja 
RA£ jictQptiirQ'it i?n los- pAgscíncuenis 
vistosas insignisatía Wwitiítefldín, Una 
{■ciiplacion estillada del tradiclonfii 
«n tierna del so ¡jadíen s¿ colocaba 
normal raw-m-e en Ib deriva |«n e-sip caso, 
uñe ííiEraMs da Seis punías y un 
murC’ÉlSpul jumo na n '.'islos.is bandea de 
■júiiji que Flanq ueaban la etc-arepeia j 
•■' ftCiúruil d«l EuMLaíe. f 


COLA 

Lps .primerea Metíjor tenía a un. 

¡>rr pi?n.>ie redendfiádo gua se 
emendifl bajo la parte posterior (ful 
Fuselaje. Lns 0Himg& modelos 
láosdB el F,0L comprendidos los 
cara* nocturnos,. IFa-vaban un nuevo 
aun pe naje gue presentaba loe 

borde-? marflin-nUre del timdn y ¡de 
fifitabiliiadúni rBctangularas 


W5665 


I 


•w».a 




Los Meteor se encuentran entre las mas longevos aviones, de 
cómbale del mundo. Por ejemplo, muchos squadroíi de caza y las 
escuelas de ¡nJiesIránliento de la RAF ienran mío u más Mete en un 
servicia, cama caliiiílos Hu tira" con los uhimrrs ejemplares 
registrados sin ambages en ¡98Z. Sin embargo, éstos no fu e ron Jos 
«Elimos en prestar servicio, ya que algunos pocos todavía están en 
activo. Sobre ül Meto oí se probaron los primor os asientos 
execrables británicos. Cincuenta años después del biplaza TJMK 7 
modtlicadg. cor frecuencia designado T MK Tf (el Meteor de la 
parte inferior izquierda en la lologroliah todavía son utilizados per 

Martin Baker para probarlos 
asientos destinados a ser 


COMBUSTIBLE 
V ARMAMENTO 

Lo; caías fiocEurnoe Merecí esiaban 
equipadas cí>n al mismo 
■rmflrrionlq de CUMrg cfrñgnfi* dp 
20 mm de Iob caras di urnos y da los 
Meteoros raconacirniflJHo. -mtd Jas 
arma? aseaban c-blocada s en las 
piañas, en ai ¡-xituiar da las 
gAndglí* imOTOrpí. Baja Cüdn 
ssmiplfino pedia engancharse un 
rangua de combustible de ¿55 lilrüs. 
Esios lengua? intremeniaban la 
capacidad dol laílQM principal dpi 
fuselaje, que elgjefc^ 1 477 lifrgs 


BLANCOS VELOCES 




19S5 El clnsnrrglIcT.fin misiles g .¡ nH» 
superficie-aire provocó une demande 
de blancos gue pudieran reproducir las 
p-uKiadunásde los Aviones ¡enemigos. 
Lns IWalngr eKcwSnnlos n-mn muy 
numerosos-a m«jiedps ífií ¡05 
cincuenta y fueran Eraíi-sfprmados en 
avienes teiefulotadas U.M>. 15 /16. 


rrera operacional. Dádo que dOSter estaba 
ocuparía con al nuevo Jávelin r Armstrong Whit- 
worth se encangó de proyectar y producir la 
nueva versión equipada con radar. 

Caza nocturno 

Basado en el entrenador biplaza T.Mk 7, hu¬ 
bo de someterse a una exigente requisitoria 
que incluía una misión con duración de dos 
horas a lüOKJ rm de cota. Un importante cam¬ 
bio fue la oolocación de los cuatro cañones 
de 20 mm en los planos en vez de a Jos la¬ 
dos del fuselaje para permitir la instalación 
del radar a proa. El modeló NF. MJ? 11 de¬ 
mostró serlo suficientemente logrado como 
para desarrollar una nueva versión con ra¬ 
dar mejorado y habitáculo modernizado. Ba¬ 
jo muchos aspectos, las últimas versiones, 
como las de caza noctu rna, con su morra a lar¬ 
gado, grandes cubiertas y tanques de com¬ 


bustible externos eran 
difícilmente reconocí 
bies como descendien¬ 
tes del cara originan. £1 
empuje de los motores 

_ fue más que dobisdo 

en sí proceso de desa¬ 
rrollo. Cuando fa producción del Meleor con¬ 
cluyó. a mediados de fes cincuenta, se habí¬ 
an fabricado 3 875. Como los cazas 
monoplazas diurnos, también las versiones 
biplazas de caza nocturna resultaron un éxi¬ 
to de exportación. Los Meteor de nueva cons¬ 
trucción y excedentes de la RAF operaron, y 
en algunos casos combatieron, con las fuer¬ 
zas aéreas de Australia, Bélgica, Brasil, Ecua¬ 
dor, Egipto, Francia, Israel, Países Bajos y Si¬ 
ria . EI Meteor, de aspecto hoy anticu a do, fue 
substituido por modelos más capaces du¬ 
rante los años cincuenta. Sin embargo, será 
recordado por numerosos pilo-tos con afec¬ 
to, como el avión que hizo de trámite éntre¬ 
la hélice y el reactor. Además, fue el instru¬ 
mento con el que la RAF se puso a la van¬ 
guardia en el sector de los aviones -de caza 
durante un corto periodo después de la Se¬ 
gunda Guerra Mundial. 





















Gru mman F9F Panther 

EEUU «CAZA REACTOR EMBAUCADO • 1MJ 


GhjniTuin entró en fe era de los casas a 
rwcodn cue-do el XF-9F. prctíuIsadó par 
jna luffrr'.a bntánea Rctls-Rcvra Nene, vo¬ 
ló oo* pr meo vez en noviembre de 1347 
Apenas 1 S rimes. mas larde, feUSNai^ 
recabó la onmereiransiSfl de ser*. f F9F- 
í panther En 1950. l unOad receolora. 
■e Vf-Si efectuó h primera metín de un 
n&MtM- emboa bk» <¡n fe Ojoto de Corea, 
despegan*? desde el poTaavones Vwtey 
Forge. La versión mas numero» dflJ Pam- 
hW lúa i! F9F.5 dispon^ da u". motor 
Pían llASrrey jafi-P-2 más potente., ca¬ 


pa* de pr«:<n«ir’vjr meo-es preslaoones 
Muchos PanineMecrados de servio! v o- 
rwi uüisadMWiYit) bt*cós vOfentes. 

CARACTERISTICAS Grumman F&F-S: 
Plante molri*: un luítoroaeLOt ^latl & 
V.^Uney J4S-P#l ¡Je 278 U-J de empift 
□intcni¡nn« 3 : i shvfirgócferiJ 11.56 m, feo 
Odud 11 .Sfl m: altero 3.73 m: sueerfcie 
alar 23,23 m‘ 

P*4*t fin vx?a 4 $03 «3 mo el des¬ 

pegue 6492 kg 

Pres-tariones, vekxcad maA.ma 932 krir^v, 


COMPARACION 

VELOCIDAD 

ARMAMENTO 

COMBATE 

Gru minan F9F P-vnther 

*** 

*** 

**** 

DH Sea Venom 

** 

***** 

*** 

McDannall F2H .. .'-mm: 

*** 

*** * 

**** 

Sopermarlne Attacker 

**** 

*** 

+ ** 


Grumman F9F Cougar 


EEUU CAZA REACTOR EMBARCADO 1951 


Mifinces fif P 6 F Ranhfir ar.vfibe HA Sfirv,- 
efe, Gnjfnman desarroifeDa ina várenle 
avanzada pop alas en flecha conocida o> 
■-■- FSf Coug*r Las prmppalgs m-odiR- 
cae iones re-soeoto de! Pamiw com- 
srfirden una ala angulada a 35 gradó?, 
defrecrones. en Ligar de los ale renes, ffep 
da míyiír SMpfftoe v un menor más pd 
lama El Cmjgar enhden «nocía en 1952 
V fije constar eme ni e m^fxaóo en el cur¬ 


so efe-fe« 1 g (ígs Sígame!?, Unsv*tsión 
bpfeza. fe TF-9J, electuó misones epera- 
cionales durante la Guerra de Vietnam 
Tras 5 u reiirada del serrod. muchas có- 
Lias lueron Iransfornadas en cianeas ra- 

L» toioca/n&rA* iinstaladas err 
t't marro de esta Grumman 
fSF-ÍPmínWIcín «intMiinfiiita 
su perfit. 




;«hc de servil» 13 045 m; autorto™^ 
2 092 km 

Armamento; tua’ro cañore® de 20 ™, 
mtó dos bombas de 4&i fcg, o se s cohe¬ 
tes de 127 rtWi 


ES F9E-S Pfínthet fue 61 primar 
reactür fim flfpc'ftW seddíU íftt 
rombilfl tiasdn (HiftfiiHWtWMa Ü& tá 
US íliwy af inicia da la Gwrrs de 
Cortízí flft l$G0, 



dippJütadog y terminaron sus días- des¬ 
trozados en fe® pdganos do fcrü de fe US 
Navy. 

CARACTERISTICAS Grumman TF- 8 U 1 
Plante mflirir un iuit»«Maorftltlír 
Wti Iney J43-P-0A de 32 1 kN de empuje 
Dimensión**: envergadura 1 ó. 52 mm; 
fengriud 13.54 m; altura 3 l 73 m: superfi¬ 
cie alar 31.31 rtf 


El Qf-$G fue une versión "drene" 
utilizada por ia US fúuvy. 

Pasos: en vacfe 5 33Í k-g m¿«:mq al cies- 
pflgu4 S 344 kg 

Prestadiiunes: vefeodad máxima 1 135 
krrVh, cacho oe servicio ■ b 240 m, auro- 
nómia 966 trn 

Amumanto: dos cahones de 30 nvn y 
hasu 907 kfldfi armó$ bato los cíanos 


COMPARACIÓN 


VELDCIDA0 RADIO 0E ACCION SERVICIO 


Grumman FSF Cougar **#*■ * + ** A*** 

McDonnell TaH Oemon ++ ***** **** 

North American F-66Sabré *** *** ***** 

Supprmariné Stirnilár ***** **** *** 


Grumman F-11F Tiger 

M EE UU * CAZA EMBAR CABO MONOPLAZA * 1954 


Cuando e F- 1 TF Tiger e^iro en sery^io 
en 1357. era * ptimer caja supersímeo 
de ia US hfevy Sin embargó, el previsto 
moler doiadü de ppsquemacíor sufrid un 
desa^cAa cíficultoso y ?i* subslrturdócan 
una verijiúri nrás ampie y menos pe-:or¬ 
le. La wtofifeeráborisl del Tiger lúe bre¬ 
ve, ya que fue rdt>darTien:p r een---.'jzadri 
por el F-fi Qvsader. Sm embarge, esie mo- 


debGonUnudequparKfci a fe lamosa es- 
ouadilfiacrotáDca "StjerVgets' E< avión 
^rfe ademfc e* 1 ^ de tife radar, mcflrvt) 
por el -que fue rasgado a comandos de 
«áestremieTiiG Ér.'er.ííxfo 

La íHfhjfife-acróWdfea n£fae Angelí " 
da ts US Aídvy utítiié ti Trytt tras s&t 
retirado da priman Iméa. 


COMPARACIÓN 

VELOCIDAD 

ARMAMENTO 

SERVICIO 

Grumrruin F-11F Tignr 

* ** 

** * * 

* * * 

Hivyfcer Hynler F6 

** 

**** 

**** 

MIQ-19 'Farmer" 

**** 

***** 

**** * 

Vought F-6 Crusader 

***** 

**** 

***+ 


CARACTERISTICAS 
Grumman F-l 1F-1 

Planta molriz. un turborreactor Wrghi 
J6&W-I8 dt 33,1 kN<dfrem(íyjfi 
Dimensiones: errv&rgadtra 9.64 r- en- 
giud 1 4.3 1 rr, afiura 4.63 m, superík» 
afer 23.23 rrf 


Pesos- en vaca 6 C91 kc¡ mn-. mo 3 do-:,. 
pegue 16CS2 kg 

Prestaciones-' vetoodad máxima 1 2tJ7 
kn-vh; techo de servoo 32 77Q‘ m.. aoici- 
npmfe 2 044 km 

Armamento: cuaitocadcnes de 20 mm 
y Cválto rrifiiles a re-are Srfewindfif 






















































Grumman F-14 Tomcat 


: £E ÜU CAZA EMBARCADO POLIVALENTE 19JD 


i ¡ F-14 os ten duda isv- de les mas í» 
! entes fetenas de cambóte del mgrvíú. Su 
comKdopíinüpflJ «oírte prcpcriMnar la 
délensa de largó Scaeoe a la Floto «íte- 
üajrBdorTSJU ervclMhtJdi su imex asonante 
y dvteí afeado armamento Li tíavó de su 
e'ftsoa res*de en e -edar de ccntrcl de I* 
no Hughes AWG’S. úJd os cacar oe locá¬ 
is,. segur y emqertar Ha roas hasta a 16Q 
i m de distaroa Une ampia 'ji T o de mi- 


&l£5 da corto, medio y I# ge SkírVte. ade¬ 
mas de gil MíHdfi da se<s lubos, le sr&- 
pfrCHjnar. una Impresiónente potenza de 
fi&go Si fivíjn on|rd an servco en 1 9?2 
y US aunS pnncíJS memeprador no id US 
Kaw Sus ala® fie geomólria vanatía le 
consiente escalentes prestaciones a alta 
velocdad mn carnet teishcas de dócil ma¬ 
nejo u- bota vetoodad. viales para las ope- 
raoo^es desda aOftwvKjnas Vanas mo- 



£1 f-14 Tontcat n *1 principal Wfl 
t'iníii'inr.'ifirt de fb US Navy Y uno tíe> 
íes rnái avanzado* dot mundo 


Grumman J2F Duck 



eeju anfibio dé usos generales ¡mi 



Prc'í'ectarfci ctjmo anfíw moderno da isas 
generales pete la US t.avy. ni JZF Duc* 
D-eseriiaba Oprimes preslaoanes grao-as 
a Su? pllnH en «teéOSte Igote y revestí- 
m*enio resistente del fusela.e. Se ode ron 
mis de 50Q, d-a operaron durante la gu& 
na como íupnte (fe patnAa lotorrecono- 
emiento y rescate aeronaval Los J2F iu& 
fon uliiMdóí después del conflicto como 
remolques de bfencf». 


CAJftACTEHÍSTlCAS ii.r-fT.nJZFDjckJ 
Planta motril' ¡nmolor rae al Wjf.gbi: 
R-1820£4tia$7l kW 
Dímeosiooes: onve'gadura 11 ,B9 ni; Ion- 
gnud tQ.3fj m. dHuií 4.14 m. superfu-e 
alar 38,00 rn- 

P«os:-en vkíi l 336 kg. m*«inrpaJ des¬ 
negué 3 433 kg 

PyestBctonetvelpeidJdrritiK 306 krnti. te¬ 
cho 7 6S0 nv autónoma 1207 km 



Grumman OV-1 Mohawk 



EE UU AVIÓN HE DBSERVftC ION PLJRl5EM50R 1859 


E i venerable Grumman OV-t Moh-awk 5wn pruEt'gidQ' con sueo v flancos Oinctó- 


ha presado SéfMCW oomo prnopal au-ón 
de ala i -a dei US Army gara la vigencia 
fiel wmpo dé IMWIÍS V la teoogtda de in- 
^ormaedn díganle mas de 35 artos Auv- 
Qué £ ftiin» relativamente lente, posee 
una alta man-obrabr-dad y un híttjitacub 


dos y psrabnsas a prueba de balas. Unoét- 
:•=•• :•• - •■: ■■:■• JOV-1A • e desple^ijo en 
Vetram durame el conflicto y dCWdO de 
OrveiSO armamento evi piones sulieiEKes, 
para poder desarrolar msonos de iSCO- 

nodmuirte amado. 



la uefí/on definitiva 
empteadá pér a! US 
Army es ¡a OV-1D , 

£si» modela asiú 
itetualment» en 
«™idé cm (rf Army 
Nntítmeí Gustó y está 
grirdualmonto 
reemplazado. 


GRUMMAN F-T4 Tomcat 



derrisacKjnes fian Iwfadoal F-U3 Super 
Tomcat con Ltfi nuevo moiOt. y al F-1 íD, 
(]m 0 odoola un nuevo redar y M mcre- 
menleda su ceoaeidécl de misiles. Estas 


irán adquirió 79 TomúSt 
durante a! remudo dnl Sfuv pero 
muy poces parmnnecen aún an 
servicio, coronta* de repuestos. 


versiones han s«dri. sm embargo, inéoój- 
edas en líi ocrw número cte oidrTqlanes. 

CAftACTlRiSTlCAS 
Grumman P-14A 

Planu iMirii: dosiurte«pl«US Prart 
& Whirnoy TF30-P412A de 92.97 kH 
de empujé con posguemadór 


perTiiió alar 52,49 <W 

Pesflt: on uado 18 036 kg: rykfinnna al 

da-spoquo SS 734 i-.g. 

PreetadúiiBi- vulncirud m4»ma 2 517 
ttmih; techo de servicio 15 240 mj au¬ 
tonomía 3 219 km 

Armamento; y c-rten Vuloan da 20 


OimeniMa-net: enye^igadura flecha mí¬ 
nima 13.54. flecha rnáwma 11.65 m; 
lo -gitud 19.19 mi; a (tura 4,0S m; su- 


mm. ademas ds misiles de corto, me¬ 
did y Ljr-pij alcíihce hasla un máx>mo oe 

6 577 kg 


COMPARACION VELOCIDAD ARMAMENTO SERVICIO 


GrumiuAn F-14 A Tomcat ***** 
McD F-4K Phantom * ++ + 

MoO F/A-1BE Homet **+ 

Pú-r'iáv iá Tu m ¡i dú ADV * * *r *r 


***** ***** 

+ + * * * * + 

***** **** 

**** **** 




Para aperar 
desdo fierro, al 
JSF extraía sua 
uferrizadoras do 

ruedas de sus 
alufoniinntcs en 
el gran v 
tutelada 
dotador central. 


del Mohowk goztt 
de una excelente visibilidad an 360' 
gracias a *u nublarte de burtrufa, 


CARACTERISTICAS 


tjrymman OV-ID 


Plañía motril; dos lurpqhír ess Avco L>- 
ücrringT53-L.701 de 1 044 *V 
Olmonsionfis: ih"vergad..rfi 14.53 m. n- 
gitud 12.50 m: altura 3.33 m; supeHicia 
a&r 33,¿4 m 1 


Pesos: en vaco & 466 kg; rráximo al de$- 
í»guéSíl4 kg 

Prestatíones; vefcotsadma.^ma491 -.—yli 
ie<í>o de Sérvioo 9 23&m; suionomla en 
misión IR 1 ®7 km, en SlAR i 520 km 


COMPARACIÓN 


VELOCIDAD flADIU D£ ACCION SERVICIO 


Grumman OV-1 Mohpwh ***** **** **** 

Beech RC-12 ***** ***** ***** 

CflüeiaO’2 ** ** *** 

Ftstkwil OV-lO Bhmb **** **** **** 
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A-Z DE LOS AVIONES DE GUERRA DE TODO EL MUNDO / 


Grumman S-2 Tracker 

CE UU * AVIÓN ANTISUBMARINÜ EMBARCAJDÓ * 1952 


Ptdy«t*teá finaiat cm ém saís curato. 
■' 5*2 Tr*dwr 'es- ■ td ser i/vs da kK av*j- 
res ASr/V-da nw^oreHio que se toyan atv 
«jfetdd. Entró ®n sawA en el mismo pe¬ 
nado que tos submarinos da prcpus-ún 
rrjit&y, mas s-tonaoscs, Para signar bs- 
a «í'Wflza. *1 TfecMf lúe espado «n 
una bodega de armas muy capar, un rads 



de dflSduberiijj en qi ‘usolaio y un equi¬ 
po 09 nueva concepobn para la aeree- 
Cififl de encmelts fnégñéirras an el én¬ 
treme de un asta flatractí. La modemcasd". 
concmua peraruítü ó $-2 permanecer en 
sdrv>M con ia US Nívy duróte 25 v-<v¡ 
Algunos, ban ado dotados os tu (tona oes 
y están, en Sftvtíio en muítos psésw. 


D-jjfivn tn (oí ruin* 
sesenta, muchos 
Trochar ítreran 
modificadas pera 
llevar un 
do descubre .ría 
más (iranzado y 
nade* fyjne dos 
S-2£ 



CARACTERISTICAS (Grumman S-2EI 
Planta motriz: dM frOTOOS rga#» Wn0H 
FM82&62WA de I 137 KW 
□fcVMWta MK pftv&rgalgra 22 T -2 m *** 
qrtud 13,26 m; aduna &,Cr5 m; superito* 
alará©.® nf 

Pww en vgcfo8 505kg: máximo n 
pagua 13 222 kg 


Le uJfj'iTw? versión ASW en servicia 
can te US New h*a te S -2F. 

hTeHBoofies: uattqaaanmffle4i»iíriyn 
«abeldad de pmruü ?4Q ttnfa »eto de 

eenváo 6 JW m, ecrtonnmia ? íNO km 
Armamento:. to bomba nyckpy de ¡wo- 
fi nüad y tT^rgas efe profurririid bom- 
iisas, potoies y cor pedos, 32 sürctMyas 


COMPARACIÓN 

VELOCIDAD 

RADIO DE ACCION SERVICIÓ 

Crummnn 3-’-2 Tracknr 

* * * 

A * * * Ñ 

* # + A 

BraguDÍ Mtié 

+ A: Sr A 

A-A A 

AA* 

Gouglas Skyraider AiWI 

•kiT* er 

A** 

A A A 

Fn irrry Gnn npl A EW3 

+*+*-* 

AAAA 

A A A 






Grumman TBF Avenger 



EE LíU * BOMBABOERKVTOftPEDE RQ EW 0 ARCADO 1 ¡MI 


Tsasun dase chado sjmienío de Su ce¬ 
trera pperHcionz’ en la Sataiia de Md- 
wav. al TBF/TBM Avpnáir í, fvin ÍCO 
gran mamo, lít :>zada por la US Nsrvyy 
la Ftoíí A'r Arm en gran número, re¬ 
sultó un solido y robusto lorpodOrO Sus 
msui'Jior>e.5 desde txytaavionas contra 
la Flota japonesa destruyeron un grijn 
número de buques basta el VJ Day la 
d!a de la victoria sofríe Jíftdnl EJaoe 
que la («mande de Avenger e*Cfrí'6 1» 
capacidad productiva de Grtmman, Ge¬ 


neral Mptors intervino fabricando 7 546 
ci'v asdf TBM Avenger n-rspuesde 
la gL¡erra sirvidcomo avrdn antiajt-mí^ 
uno con a Rtóyai Ma^y basta 1SSB. 

CAflACTEfiFSTrCAS 
Griimirin TBM-3 

Planta motriit un motor rad a oe lá 
Pedros Wtighi fl.? 600 - 20 CvCfcoeíie 
1 3flS kV.' de potencia 
Dlmeniiúrtíi: envergadura 18.Si m, 
lú-ngilud 12.18 1 *; 6Huf6 B.flO m. Su- 


COMPARACION 

VELOCIDAD 

CARGA BELICA 

COMBATE 

GiummAn TBF-1 Aven|]ah 

A AAAA 

A A A A A 

A A A A A 

&ouglesTBD-1 Dayastrntor 

A A 

A A 

A* 

Fpirey Bnrraniidfl Jl 

A+A 

***** 

*A* 

FJakajinta B&IM2 "Kate“ 

A A A 

A A * A 

* A*A 



oeHicie alar 45,82 m* 

Pesos' en vado á ^g, máximo el 
despegue & 270 kg 
Prestaci ón**: w -.KidSd maxima 430 
knyti. Eecvrode servic-o 7130 rtiriulO- 
nomié I i 1 g km 

Armamento: tros anud.-i adir» ds l£,7 


Et Avanger f d-jtiU párte en 
muchas impértanla* baratía* 
aeronavales «n st PecffÍCO r 

mm, una de 7,6? mm y nastn 907 kg 
de feomtMí o torpedci en bodega, ade¬ 
más de> cohetes, trunques lsn¡tsí,iríí y 
un pod de radar 



El Avsngar, con w 
típica ífyrtnc de tonel, 
ñm probablemente ni 
Itw/DT ÍWflldM«#eKM>- 
ícrptMÍt'ro ukr id 

Sfwmr y eovjfifiud on 
íervJoío tres te 7$$5, 


Grumman/GD EF-111A Raven 



EE UU * AVIÓN DE GUERRA ELECTRON ICA * 1875 


Qasatío en si avión da ataqce f-t 1IA. el 
EF‘111A Ravírtíe ba COTv&rliÜO en üH 
awJb especefizadc en ig gt#n& eíOCffdíttía 
r^c-fíj úe mvsmies sfendcfl odsta r oa de 
segundacri y * OSCdlfl de pensers-júr Al 


oontfatrd Que Piras vanantes de la lamua. 
el Rayen carflee dfr siWLtmenioy confia en 
■¿ acejeradúriv ‘lelocidad aera ev-M- n in cu- 
íi enemoíi El EF-111Á, que enttó sn ser- 
voc en 1 E8l. ileva un ívsmado oqwO&Cfr 



Cuetfjuter 
«misión 
redar hostil 
ms detectada 
por un 
rnccptar 
montado en 
[in psif sobro 
el borde 
marginal dé 

la deriva. 



bwds f#iuhar las detensas eeamípas en 
una ampij gama de frecuentiw. permi- 
Htodo a tos a’xories de Biaq-ue la cerqr?* 
oÉn en el espacio 9£«iíi enemiga-. 

CARACTERÍSTICAS -5n/-¥:‘arvGD EF-t ■ tA. 
Planta motriz: dos tsurbosopainries Príd 
& i.'síKiney TF-3Q-P-3 de 02,23 k!N da rvrv 
ptiis con posquemsdor 
Dimemíortee: envergadura, llectq r-mt- 


Ir» EFÍfU qf»™™ desde Ifpfnef 
Heyford, fin irjpiíísrrrp. haítn 1$S2. 

ma 1 &.20 m. lteta mfeima 9,74 mj km- 
gnud 23,16 m; alora S.1 m; supprtoo ái* 1 
¿0.77 m? 

Peste- d" vacío 25 07? kg: ,-v.vmoj! Ateo 
pe^ue 40 370 kíf 

Prestaciones -e oc:dnd mj> — 1 1 21F1 
kmryeh^ tecba da serv-co 13 715 m: r*jio 
de cómbale 1 49& kyn 


COMPARACION 

VELOCIDAD 

RADIO DE ACCIÓN 

SERVICIO 

Gnrrnmd n/C D EF-111 A 

A A A A A 

A A A 

AAAA A 

Grumman EA-6E PrbvvlCr 

A A A 

A A A A 

***** 

Pe na vía Tornado ECR 

***** 

A AAAA 

AAAA 

Su>jdi S-U-24MP ■h*neefvp“ 

AAAA 


* * A * 
































































Un piloto 

abatido se retaja después do 
híibút ¿ido recuperado par un 
gran Sikorshy . Otrn taren 
importante- es fe de te 
infiltración y posterior 
recuperación de unidades de 
les Speciel Faros s, 

SI 


[ 


GRANDES AVIONES DE COM 


Los MH-53J son fos 
helicópteros más capaces 
para el rescate en combate y 
la infiltración de las fuerzas 
especiales. Veloces , 
fuertemente armados y llenos 
de sensores, se han utilizado 
en numerosas y audaces 
misiones, especialmente 
durante la Oesert Storm. 

E l helicóptero IYIH-53J "PavE Low" es LA 
espina dorsal do las secretas US Spe- 
elal Operatipns Forceé Fuerzas de opa- 
raciones especiales estadounidenses), 
las unidades de combate de el ¡te que reali¬ 
zan peligrosas misiones iras las lineas ene¬ 
migas. La US Air Forcé trene la tarea de llevar 
a estos hombres a sus objetivos indepen¬ 
dientemente del servido al que pertenezcan^ 
SEAL de la US New- Boinas Verdes del Efér¬ 
alo u hombres de las unidades conjuntasde 
la Delta Forcé, Para desarrollar esta tarea ve¬ 
lo? y silenciosamente sin ser descubiertos, la 
US Ai<r forcé ha elegido este helicóptero de 
gran tamaño, Tanto si se traía de eliminar un 
y upo de terroristas que mantiene rehén es 
como si se ha de realizar un reconocimiento 
de los emplazamientos de lanzadores de mi¬ 
siles "SeucT de Saddam Hussein, el Sikorsky 
MH-53J esta proyectado para infiltrarse bajo 
el manto de la obscuridad y completar su mi¬ 
sión secreta, silenciosamente y con éxito. 

Extrema flexibilidad 

El MH-53J Enhanced Pava Low III ¡Pave Low 
III Potenci ado) es el resultado de un atento es¬ 
tudio de las operaciones clandestinas. Sola¬ 
mente un helicóptero puede permitir la flexi¬ 
bilidad necesaria para una tal diversidad de 
tareas especiales, con frecuencia en proximi¬ 
dad del enemigo y en espacios muy reduci¬ 
dos. Só lo u n gran hel ieóptero puede lleva r las 
tropas y las armas donde se requiera y cuan¬ 


do es preciso. La madurez de este con¬ 
cepto llevó al desarrollo del MH-53J a 
partir de las primeras versiones del Si¬ 
korsky H-53 Stallion, conocido en Vietnam co¬ 
mo "Super Jolly Green Gigant". El MH-53J 
es el más grande y más potente helicóptero 
de la US Air Forcé y se basa en el helicópte¬ 
ro de transporte CH-53, aunque se diferencie 
de éste notablemente. El MH-53U emplea un 
radar para volar a bajiísima cota evitando los 
obstáculos, además de sensores FÜR de alta 
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tecnología para mejorar la visión nocturna. 
Aunque eJ objetivo sea @4 de evita raer alcan¬ 
zado , ya que la mayoría de las armas es ca¬ 
paz de perforar el revestimiento metálico del 
Pavo Low, para proteger a la tripulación del 
fuego tío las armas de pequeño cal ibre el MH- 
53J está dotado de placas do blindaje de tita¬ 
nio. El concepto básico es que el MH-53J do* 
be poder introducirse de noche en el territorio 
enemigo sin sor visto para descargar o reco- 
ger las unidades de Special Porpes. La otra 
importante tarea actual del P&ve Lo-w es la 
búsqueda y rescato, comprendido et rescate 
de combate (comba! rescuef tras las lineas 
enemigas. Los orígenes del actual MH-53J Pa- 
ve Low se remontan ai helicóptero de trans¬ 
porte del US Marine Corps CH-53A Sea Sta- 
Ifion, q ue voló por primera vez el 14 de QCtu bre 
de 1'964. Fue el inicio de un gran éxito para 
muchos helicópteros de esta sene, destina¬ 
dos a los Marines, a la US Mavy, a fsrael, a 
Alemania Occidental, a Austria y a Japón. 

Rescate de combate en 
V iETNAM 

El desarrollo de una versión de rescate en 
combate del helicóptero H-53 para la US Air 
Forte comenzó en 1966 cuando dos CH-53A 
de los Marín es fueron cedidos e n préstamo a 
Is Air Forc#. Les seguirían ocho HH-536 de 
"combat ro&cue" para la USAF, En 1969, uno 
de éstos lúe probado con un sistema de res¬ 
cate nocturno/todoticmpo, conocido como 
Pave Low I. que no resultó satisfactorio. La 
USAF entretanto adquirió 20 CH-53 de trans¬ 
porte, seis VH-53F de transporte VIP y 44 he¬ 
licópteros HH-53C de "cómbat res-cue* me¬ 
jorados que operaron en Vietnam a partir -de 
1969. Estos helicópteros participa ron en le ten¬ 
tativa de rescate de prisioneros norteameri¬ 
canos en ei célebre raid de Son Tay, en no- 


Los rivales 


KA-27 HüfX 

f i Kim-w tís-ZTJ'S mrt a. can 
ni (ipp&ü «pacía da 
iriaAeta.as un hartcAptEra 
aspacialinfeenla 
husquíiJív r**i*i.] nqvhle-S. 
na da cgndMdfi. H mudu 
méí ptquúñíj q»í ün 
Inrilíi V. lAgitsncnlí, eslu 
mucho menos cquipndix 


viembre de 1970. Durante esta misión, las 
unidades de las Fuerzas Especiales fueron 
trasladadas a un campo de prisioneros a cen¬ 
tenares de kilómetros tras las líneas enemi¬ 
gas donde combatieron con éxito contra un 
enemigo numéricamente superior para final¬ 
mente descubrir que no había prisioneros que 
rescatar El HH-53C permaneció en servicio 
hasta finales de lósanos ochenta, dando a po¬ 
yo a las misiones espaciales Apollo gracias 
a que su gancho de eslinga, con una capaci¬ 
dad de 9 Q7£ l?g, les permitía recuperar la cáp¬ 
sula lunar pilotada en caso de interrupción de 
la misión tras el lanzamiento. 

Pave Low lí y JJÍ 

Un helicóptero para banco de pruebas, lla¬ 
mado YHH-53H, realizó diversos test so¬ 
bre un sistema noctumcVtodotí-empo de¬ 
nominado Pave Low II. Et nombre de 
HK-63H Pave Low III se le asignó a 10 
aeronaves efe fa USAF J1 reconstruidas' 1 
y dotadas de un nuevo equipo 


Los CH-53 dieron lo 
mejor fie si en 
Vietnam, turnando 
parte en centenares 
de misionas, 
grandes y pequeñas, 
Las modificaciones 
pera fes operaciones 
de rescate on 

combata 
comprendan 
blindaje adicmnai 
pera te tripulación y 
armas an toa 

portillos para ei 
fuego de supresión. 





Ei Mm-wj 
Uibfl a di 
¡OÜrfVrmn 
il ílftAl 
ll£-l Iflil 


TECHO 

Can sus djipalciilti.-iDloreiel Icrho dnl 
MM’idJ ex nrjor que Olíi Ciulquitr odro 
hglicipIfiapBEiHtf» da CfAmpane del muAda. 



MH-47E 

CHINOOK 

O Mrf-*Ff Ai Al hlPicApíErci éo 
It Sp*íÍA( FircA del US Arniy. 

El LA equipada üu Ic.'m j muy 
simi lar al MH SU. can x¡slem*t 
ccoplnras. di- n«ireg»swn 
i!«1i|fiM.1íd«ifl(i!i¡ov di 
eaüdrAltiidUAt í lAcEronicas. 


VELOCIDAD MÁXIMA 

tn Al lAICAIA. la-ieluciü i J AS AseraCiAl. 

El MK-53J rs 2Ú kr )i mas valarqua el 
lia'ícojile-ro da ¿laqun AH-tl úfanhe 
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CARCA ÚTIL 

El MH-SUpDAAtunA tJiÉAflnrTn capacidai 
CAru » íipaftAi una lar a-la di icrliñgr i la i 
Chinan». Logi: nmc ile, i mhgs íuptrpn i 
^ ptvirito 


El MII -53 J lleva 2 384 litro* en 
tanques i iiIr rnos, m» do* 
(sepe* externos do 1 783 luios. 


COMBUSTIBLE 

EIMH-53J llera, rn dos'» 
una vez-y media i 




é 


Lo* MW-Ü3J so- uJíl líaroO 
•mpUlaiMPte Arase ja Dcwri 
Slorni puro inülMT recuperar 
cn él enramo de Irak utilidades 
tje tai Snccjal Fe feos. 
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cte navegación, búsqueda y rescate noctur- 
no/tCklPl tempo que incluía un radar de se¬ 
guimiento del perfil del terreno, alojado en 
un carenado en la roña izquierda del morro. 
En 19S6, estos helicópteros fueron redestg- 
nados M H-53H. EI MH 63H fue la pri mera ver¬ 
sión especifica para operaciones nocturnas 
equipada con anteojos de visión nocturna 
NVG ÍNEght Vision Gogglesi para la visión 
en ausencia de luz. La US Air Forcé decidió 
llevar a su flota de staiiion al nivel bastante 
mejor MH-53J Enhanced Pave Low III, en 
parte a causa de las deficientes prestaciones 
de los helicópteros RH-53D de la Navyípro 
yectados para el dragado de minas y no pa¬ 
ra operaciones especiales) mostradas du¬ 
rante el fallido intento de rescate de los 
rehénes estadounidenses en Irán, en abril de 
1980. Si aquel plan se hubiese llevado a tér¬ 
mino, los helicópteros habrían recogido a 
los soldados de las Fuerzas Especiales y 
a los rehenes liberados en. un estadio de¬ 
portivo de Teherán, una situación que ilus¬ 
tra claramente la dificultad de este tipo de 
misiones. 

Enhanced Pave Low Itt 

¡El MK-53J puede despegar desde cubiertas 
de buques si es necesario y su rotor puede 
plegar las palas para su estiva a bordo de por¬ 
taaviones y buques de desembarco anfibio. 
El IMH‘53J ha sido también la primera versión 


Cita en ef 

desierto 

En abril de 1980. ios RH-530 de la US Nevy que 
tíanspoitafciMi si ni d,niies de la Delta Forcé paflkiperQrt 
tn un intantn da rescata da rehenes 
esladouriidieiises en Teherán. Un 
accidenta espectacu lar durante un 
repostare -en tierra en el desierto causo te 
pérdida de varias aeronaves y te 
suspensión de Ea operación. Los Sifcqrsky 
va Mero ir a Oriente Medio durante la 
apuración DesertStonn. Las MH-53J 
itifilitaron can tolaI baile eir el Irak 
occidental usqnadrdS da la Spccuil 
Forcé para localizar los “SenT, 


én disponer de le variante mejorada,. 

13 415, del motor de turbina Th 34 y en 
llevar un blindaje de titanio. El peso bruto del 
MH-53J asciende desde los 19 050 kq de las 
primeras versiones a 22 630 Icg. La Air Forcé 
recibió sus primeros siete MH-53J el 17 de ju¬ 
lio de 1997, El helicóptero presta servicio en 
Hurbult Fleld, en Florida, donde se concen¬ 
tran los Special Operations Forces. Durante le 
operación Causa Justa, en Panamá, el 20 de 
diciembre de 1989, los MH-53J Pave Low lli 
lanzaron a los comandos SEAL de la US Navy 



Arribó: Los IWH-53J 
operaron en 
Vtofondittitd ftt\ o> 
desierto occidental de 
Irak durante le 
operación Desert Storm, 
apoyando a les Fuerzas 
Especíeles encargadas 
tfe le cese de "Scod". 



ROTOR DE COLA 

El convencional rotor 
de cola cual Upala del 
MH-53J está montado 
en el lado Izquierdo y 
consta de un cubo de 
titano con pales de 
aluminio. 


SIKORSKY MH-53J 


Este MH-53J pertenece al ZV Special Operations Squ adron, 
de la 352* Special Operations Wirtg, con base en Mildenhalí 
RAF Base, en Suffolk. 


¿■'•osa- 




CAPACIDAD DE CARGA Y EQUIPAMIENTO 

El MH-53J puede llevar hasla 9 072 kg de carga útil. En cometidos da 
transporte de asalto, su especiosa cabina puede alojar hasta 37 soldados 
total mente equipados en asientos abatibles o 24 camillas OTAN. El 
equipamiento pare las cargas pesadas está instalado interiormente. 


PATIN DÉ COLA 

El patín de cola retráctil se 
extiende automáticamente 
cuando sé baja él tren do 
aterrizaje. Eso impide al 
rotor dlé cola p la viga 
trasera golpear el suelo si 
el piloto maniobra 
demasiado bruscamente. 


RAMPA DE CARGA POSTERIOR 
La rampa posterior de mando hidráulico 
puede ser abierta en vuelo para permitir 
el lanzamiento dé paracaidistas, a paré 
proporcionar una estable plataforma a la 
a metrallado rá de tiro hacia atrás. 
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PLANTA MOTRIZ 

El MH-53J dispone de deis 
turbinas General Electric 


ES MH- 53 J está dsspuúS IO, 
día y iwsflw, para cumplir 
can su misión. 


-dL -1975 Con una coslosay 

c □ ni p I a ¡ a mis i □ n. sén 
rescatarlos Fc-ü tripulantes del 

porlitc□ nlainer Mayagua 
a I I ar 00 rte la i sle de iKp li Tang, 
cerca deCamboye 


19BQ Imente fallido de 
w recetar a les rehenes 
estadouniilenses sn Irán duraule la 
operación "EagEe Cíaw" 


r tflB9 Los MH-53J inliílfan 
comí)ndes SEAL en la 
invasión de Panamá 


Extenso emplee 
del MH-53J en apoyo de les 
Operaciones Espaciales durante 
la Desed Slorm 


COMBUSTIBLE 

El MH-5SJ lleva todo su combustible en el 
exterior de la cabina principal, Loe grandes 
carenados laterales contienen cade ung 1 1S2 
litros (31-5 galanes USA). Cada uno do los dos 
tanques externos opcionales puede alojar 
1 703 linos 1450 galones LJSAI. En vuelo puede 
recibir más combustible sacies a le sonda de 
repastaje retráctil instalada un la proa.. Cuando 
se extiende, sobresale muy por delante de la 
zpra batida por él disco dd rotor principal- 


CABRESTANTE EXTERNO 

Un potente cabrestante dü 
rescato, para cargas pesadas y 
76 metros de cable, está 
montado sobre el portalón de 
estribor de la cabina. Un 
“'penetrador de jungla" puede 
instalarse para el descanso o 
través de una zona cubierta de 
árboles, También dispone de 
fijación para una camilla., en el 
caso dé rescate de heridos. 


PLEGADO DE 
LAS PALAS 

Les recientes 
modernizaciones del 
MH &3J estaban 
destinadas a mejorar 
las operaciones a bordo 
de buques con la 
adopción de un 
automático de 
de los rotores y 
pilón dé cola. 


flrnija; Los 
RH-53D esperan 
p.iii participar en 
¡a operación 
“Eagte Claw", 
ía fracasada 
tentativa de 
rescate de los 
rehenes de 
Teherán , on T330, 

La tripulación del MH-53J é£íá Formada 
por dos pílenos foon- el comandante del helicóptero en el 
asiento de estribor! y dos especialistas dé recuperación. 

Estos últimos sé ocupan de la carga, del cabrestante,. del 
auxilio módico y del empleo dé lás armas de o bordo. Los 
pilotos disponen de blindaje de titanio en los asientos. Las 
plecas de blindaje en el suelo do la proa proporcionan una 
cierta protección centre el luego procedente de tierra. 


ROTOR 

PRINCIPAL 

El rotor principa! 

posea el cubo 
de titanio y acero 
y seis pelas de 

^tu minio. 


+. 1967-75 Les bd i cópleres 
HH-53B y G “Saper Jolly 
Creen GianrT revolucionan las 
mi si en es da rescata un Vietnam. Se 
utilizan también en el apoyo de Jas 
misiones espac mies Apol I o 








































Has ta que sea reemplazada por una versfon 
especializada tic ta aeronave do rotores basculantes 
V-22, el MH-53J continuará siendo el vehículo 
principal de U i OSAF paré Fuerzas Espaciales y 
rescate de cómbete. Se le han incorporado algunas 
mejoras pare permitirlo cumplir :-u cámutido hasta 
mas alié t/e los oños noventa. 
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que tomaron por asalto el aeropuerto Padilla 
de la ciudad do Panamá para destruir un avión 
ejecutivo Lear jet que hubiese podido servir 
para la faga del líder panameño Manuel Mo¬ 
riega, Durante esta misión r los helicópteros 
tras una aproximación furtiva a la costa pa¬ 
nameña, lanzaron al mar a los SEAL. En mar¬ 
zo de 19% fueron transferidos al recién crea¬ 
do Speciai Operations Command de Ib USAR 
Durante la Desert Storm, en enero-febrero de 
1991:, los MH-53J proporcionaron la navega¬ 
ción y el apoyo para los AH 64 del US Army 
que atacaron ios radares de la defensa iraquí 
en las primeras horas de guerra. El primer dis¬ 
paro de la G uerra del Golfo fue proba blemente 
disparado por un desconocido guardia iraquí 
a uno de los Pave Low, el 17 de enero. 

Infiltración en Irak 

Durante la guerra con Irak, los MH-53J infil¬ 
traron comandos estadounidenses y britá¬ 
nicos detrás de I as lin eas c nem ¡gas. Algu nos 
de estos soldados localizaron emplazamien¬ 
tos de misiles i, Scud w iraquíes y rescataron a 
un p¡ loto de F-14 de la U S Navy derribado. Se 
afirma que un MH-53J se vio implicado en ia 
fallida tontas iva de recuperar a ta tripulación 


de un Tornado italiano captura¬ 
da por ips iraquíes. La US Air For¬ 
cé esperaba reemplazar su flota 
de MH-53J y otros muchos ti pos 
con unos 55 aeronaves de roto¬ 
res basculantes para operaciones 
especíales Hell/Boeing CV-22 Qs- 
prey. S in embargo, es i mproba ble 
que en el próximo futuro aparézca 
una versión para operaciones es¬ 
peciales del CV-22 y esto significa 
que el Fave Low Eli deberá perma¬ 
necer en activo todavía por mucho 
tiempo. Se han adoptado algunas 
mejoras para mantenerlos operables 
por lo menos hasta el final del primer 
decenio del sigto. Tales mejoras com¬ 
prenden el plegado automático de las 
palas del rotor, ECM mejoradas y modifica¬ 
ciones estructurales que aumentan la carga 
útil un 45 %. En términos operacionales, el 
MH-53J llevará una carga adicional de 1 600 
kg de combustible, aumentando asi de lastres 
actuales a tinco horas el intervalo entre un re- 
postajey el siguiente. Asi potenciado, él Pa¬ 
ve Low continuará operando todavía un lar¬ 
go tiempo. 


Derecha: Los MH-53J 
operan con tdtfes las 
Fuerzas Especiales 
do EE UU. Ourente 
la operación Justa 
Ceuee {le in vaetán 
de Panamá 
6h 19901, infiltraron 
comandos SEAL 
el largo de le 
costa , 
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VEHÍCULOS 


MIN1GUN POSTERIOR 

Derecha: Una Mimgun 6AU-ZA puede 
montaje en la rampa poste rior El arma 
da la fotograba es una veterana M7 de 
12,7 ntnt, utilizada opción a luí eme. 


Izquierda: Israel ha 
adaptado algunas 
de sus CN-53D de 
transporte pera 
fas misiones 
clandestinas 
realizadas por sus 
fuerzas armadas. 

Han sido 
utilizadas en el 
rescata de 
saldados y 
pifólos rsraclwí 
capturados en 
Líbano. 


HADAR Ei¡ EL MORRO 


Izquierda: El gran redamo aa al extremo de proa 
a haber del MH-53J alejii el radar terrain* 
tollowing (seguimiento del ternario) AIN/APD-158. 


Derecho; En el lado do estribor ds 
proa esta instalada la sonda retráctil 
de re postaje en vuelo, esencial para 
alargar la autonomía de las misiones. 
Durante el reaprovisióoamiento en 
vuelo, la sonda se extiende hacia 
adelante mas allá del disco del rotor 
principal. 




El MH-53J puede llevar 
diversosvehículos de las 
Special Forcee, como el Fas! 
Attack Vehicle (vehículo de 
ataque veloz], besado 
en un excepcional ¿forje 
bu^gyáe Clienowtli, 
motociclos, scooter y otros 
vehículos de cuaho ruedas 
para la defensa local del 
campo de vuelo y para 
evacuación sanitaria. 


Los MH-53J líenen un completo equipo para la navegación nocturna lodutiempo, consistente en un 
radar tmaitl4úlhwing[úe seguimiento del perlil del terreno) AN/APfl-158, un sensor TV FUFt AN/AAÚ1D, 
destinado a la visión nocturna, un sistema de pesie¡onamiento global fGPS), un aparato para 
comunicaciones seguras, un proyector y un visor de mapa móvil. Además, a bordo se encuentran 
diversas coniramedldas, talos como receptores de aleda de misiles y de redar, ¡unió con perturbadores 
y lanzadores de di polos y bengalas. Un blindaje de titanio con un peso de 454 kg incrementa la 
protección ofrecida por las planchas ya existentes. Fina luí unta, al MH-53J lleva una amplia gama do 
equipo especializado paro las distintas misiones, do la que mostremos unu poquuiiu selección, 

ARMAS Di PUERTAS LATERALES 

Izquierda; Dos ametralladoras Míniqun GAU-2A da 7.52 
mm y sois tubos pueden ser montadas en los huecas de 
las puertas. La ametralladora de la Intcgralia está 
montada sobre im RH-S30 Snu Sl¡jftiun dragaminas. 
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Los Jaguar en el Golfo 




El Jaguar fue el primer avión 
de ataque enviado por Francia 
y Gran Bretaña en su 
despliegue durante la 
operación Desert Shield. Estos 
aviones realizaron con éxito 
más de 7 200 misiones sin 
ninguna pérdida. 


Una formación an aia escalonada. 
Estos Jaguar regresan a Su basa tras 
haber cumplido otro misión de 
bombardeo, como evidencian tos 
pilones subafares vacíos. 


mmm i comandan rt ÍVKE Rondo r h a si- 
do uno de los más expertos pi- 
lotos do Jaguar de la RAF y ha 
mmm pilotado du ra nte 11 años este ti¬ 
po de avidn, Como jefe de escuadrilla 
tuvo la posibilidad de guiar una de las 
cinco escuadrillas mixtas que compo- 
n ¡an el Destácame nlo J ag ua r 1J ag Detl 
en Al Mujarrak, en Bahrein, Hombre or¬ 
gulloso pero práctico, mininnifa el co¬ 
metida que los Jagu a r desa rrol la ron en 
la Guerra del Golfo: "Efectuamos 618 
salidas con apenas 12 aviones y 22 pi- 


Arriba 

Durante su adiestramiento 
previo a la guerra, los pilotos de los 
Jaguar practicaron larga e 
intensamente el vuelo a cotas 
ultrebaias. Uno do estos aviones 
lanza una bengala para engañara 
los misiles do guia IP enemigos, 


Derecha: Esta caricatura adorna 
la proa de un Jaguar británico 
participante en la Desert Si Orín, 



























Las bombas de 
racimo BL755 fueron 
rúGmpÍ&2 a ¿fas r 
avanzada la gnarra, por 
fas CBU S7 
lanzadas desdo Cotos 
medias, 

lotos. No se trataba de 
una competición, no 
£ Stá barrí osan otando 
pontos en una pizarra 
n i nade por el esti lo r pe¬ 
ro en retrospectiva pue¬ 
do decir que habíamos 
realizado un número in¬ 
creíble da misiones, Los 
Harrier del Marine Corps y los 
A-1Q probablemente casi nos igua¬ 
laban, pero comparados con los 
Tom ado o los Jaguar franceses, era 
se nei llámente so rp rendente. EE Jago ar 
demostró seguramente su capacidad 
durante la Guerra del Golfo y sólo ha¬ 
bían pasado unas pocas semanas des¬ 
de el final def conflicto cuando fuimos 
desplegados. Se trataba de un grupo 
de refuerzo rápido, listo para destacar¬ 
se a cualquier lugar del mundo y a ser 
operacfo-nal en pocos días. Cuando los 
Jaguar de Coltisha II fueron enviados af 
Golfo, se les dieron tres 
dias para estar ¡listos para 
partir, un tiempo de preavisa lu¬ 
josamente largo. El personaf de 
tierra había empleado para poner a 
punto los reactores para la partida me¬ 
nos de 24 horas., asi q ue pudo desti na r 
los dos días resta ntes a i ntervendones 
no requeridas en Gran Bretaña, llegan¬ 
do incluso a pintar los aviones con el 
m i matizado desértico ", 

La tarea del Jaguar 

"La capacidad de reacción rápida se da¬ 
ba por descontada hasta tal punto que 
no entraba explícitamente en las mi¬ 
siones del escuadrón. El trabajo eficaz 
efe una unidad de Jaguar es el de lan¬ 
zar bombas sobre la cabeza de la gen¬ 
te y matarla. Lanzar las bombas, dis¬ 
parar los cañones, matar al enemigo. 


les Jaguar trancases fuero» enviados a Al Ahsa. en Arabia Snurii, el 15 do octubre 
de 1990, como crtmpniüEntes ite la operación Qpguot; durante □! cuntí i ote cu totol 
llegó a 26 aviones. La primera misión de comba te la efectuaren los aviones 
franceses en Oesert Sterm cuando 12 Avíenos despegados o San 05,30 honra dúl 
17 de enero realizaran un ataque a baja cota sobre y« depósito de misiles "Sctid" y sus 
equipos para comunicaciones en las cercanías do la baso aérea do Ahraiod Al Jaber en 
KuwaiL Las objetivas fueron alcanzadas con precisión, pera das Jaguar fueren 
obligados a desviorse de 9a ruta de regrese a se base, uno alcanzado por un misil 
superficie-aire SA-7 que le incendió un motar y ai aíra dañado per un proyectil en 
un motor; al pílalo cíe un tercer Jaguer aterriza sano y salva on Al Alisa a pesar de 
que un proyaciil le atravesó el 
casco de vuele. El avión alcanzada 
por el SAM lúe devuelta a Francia 
por vía aérea. Aprendido 
velozmente la lección, los pilmes 
franceses efectuaran sus ataques 
sucesivos q una cuta más alta. A 
p unir d el 23 de en era, se 
efectuaran das misiones al día. si 
las condiciones metas lo 
permitían, y al día sigui e rite se 
golpearon objetivas en Irak 


Consideradas como ya superados,. Ají 
Jaguar fueron los aviones do cambáis 
i ranee se s más activos en ef Golfo, 

(unidades mecanizadas, da la Guardia Republicana 
¡raqui}. Posteriores blancos compren dieron los 
aeropuertos de TalllL Chaiba y Yalibah. Al final de 
las hostilidades. Eos. Jaguar franceses habían 

efectuado 615 
sólidas (tres menos 
que los 12 Jaguar de la 
nAFf con un total de 1 Qflfl Iranís 
sin una sola pérdida. Además de 
arrojar bombas, [convencionales y de 
guia láser!, se lanzaran 62 misil e? 
AS301, de guia láser, con Ira 
4 -i blancos prutegidos corno refugios 

pa ra abraces y bú nkeres. 


Las ítrmas 
utilizadas por tos 
Jaguar franceses 
comprendieron 
bombas tío guia láser 
tío 400 kg y misiles 
AS3ÜL, bombas 
convencionales de 
250 kg |r midtihombss 
Bófouga, 


rearmarse y continuar. Durante toda su 


vida, el Jaguar ha sido un avión de ba¬ 
ja cofa, paro en el Golfo o petamos ca¬ 
si exclusivamente a cotas medias, co¬ 
mo casi toctos Jos demás aviones: dé la 
Coalición, Era una especie da gran sen¬ 
sación de formar parte de un enorme 
mecanismo que estaba funcionando 
excepci □ nalmente bi en, Du ra me todas 
las misiones tuvimos con nosotros un 
especialista en Ea supresión de los SAM 


(surface-fo air missile, mi sites superfi¬ 
cie-arre} y nos sentíamos como sí es¬ 
tuviésemos protegidos todo el tiempo 
por guardaespaldas, con los cazas de 
escolta deslizándose alrededor nues¬ 
tra, limpiando al cielo de enemigos. Uti¬ 
lizamos el repostaje en vuelo en casi la 
mitad óe nuestras misiones, siempre 
con los Víctor. Eran verdaderamente 
excepcionales; no faltaron nunca a una 


cita y estaban siempre en el sitio justo 
en el momento justo, con q! combusti¬ 
ble adecuado. Estábamos acostum¬ 
brados a encontrarlos, colocamos de¬ 
trás de ellos, repostar y alejarnos, todo 
sin decir una sola palabra por radia. Te¬ 
níamos toda clase de objetivos, princi¬ 
palmente en Kuwait y en el sur de Irak, 
Cuarteles, depósitos de reaprovisiona- 
miento, artillería, emplazamientos de 


























MISIONES 



Arriba: Un Jaguar se dirige hacia ó i 
objetivo completamente equiparte, con 
misiles AiM-9 de entrados, pod de 
contramedidas electrónicas, tanques 
externos de combustible Y un pod de 
reconocimiento. 

SAM. posiciones de misiles de defen¬ 
sa costera, instalaciones aeroportuarias 
V simiiares. Si se buscaba en el mapa 
la zona de operaciones, nos dábamos 
cuenta de que estábamos atacando 
blancos en la zona con la más fuerte 
concentración conocida de la defensa 
antiaérea iraquí- Utilizamos principad 
mente bombas de 1 000 libras (454 kgl 
con diferentes tipos de espoletas. La 
bomba de 1 000 libras es la envidia de 
los norteamericanos; tiene una envuelta 
de acero forjado, de forma que, cuan¬ 
do choca contra a Igo, penetra e n su in¬ 
terior para después fragmentarse." 

Reglas operaciqnales 

"Teníamosalgunas reglas de oro, Nun¬ 
ca sa intentaba repetir el ataque. Si se 
fallaba el blanco, paciencia; se regresa¬ 
ba a la base y se reintentaba al día si¬ 
guiente. Nunca había que bajar por de¬ 
bajo de los 10 000 pies 13 050 m L No se 
debía volar nunca por encima o porde- 


DESPUEGUE 
Gracias a la 
capacidad para operar 
en condiciones difíciles y 
con mínimos apoyos, les Jaguar 
resultaron ideales como primer 

despli egue aéreo en el Golfo. 


COHETES 

Los Jaguer dé 

la RAF lanzaron 

cohetes CRV-7 de 

elíisirra velocidad pare 

hundir un buque de 

desembarco Iraquí. La velocidad 

de estos proyectiles supera Maeh 4 y 

el alcance es de 6 C00 m. La velocidad de 

impacto les permite destruir el blanco 

gredas sobre todo a la energía cinética. 




Ataque naval 


bajo de una cubierta completa de nu¬ 
bes. iM o se debía regresar con las bom¬ 
bas. Si no se conseguía lanzadas sobre 
el blanco. Sé descargaban sobre el de¬ 
sierto. No había que ametrallar los ob¬ 
jetivos en rasante. Naturalmente, en la 
excitación del momento, las rompíamos 
todas. Una vez volé una misión duran¬ 
te la que los cuatro aviones repetimos 
el ataque; lo hizo también el jefe de for¬ 
mación. Los pilotos picaron por debajo 
de los 10 OÓO pies, por debajo de los 
9 000 e incluso por debajo de los B 000, 
Conservábamos las bombas y no las 
lanzábamos hasta que no se presenta¬ 
ba un blanco de ocasión. Comenzamos 
a ametrallar las trincheras. Disparamos 
más de 9000 proyectiles de 30 mm, No 
nos gustaba usar la bomba de racimo 


BL755 poique había que volara baja co¬ 
ta. Fue muy pronto reemplazada por la 
CBU-B7 americana, un verdadero Rolls- 
Royce de las bombas dé racimo que se 
podía soltar a media cota. Otra arma 
nueva de aquella guerra fue el cohete 
CRV-7. Hasta que el Jaguar no los adop¬ 
tó, la RAF no tuvo una arma capaz de 
batir más lejos que los cartones, is un 
cohete muy eficaz: bastaba colimar al 
blanco y el coheredaba en el centro. Ge¬ 
neralmente, había que hacer un pica¬ 
do, utilizando al mismo tiempo los dos 
contenedores lanzacohetes, cada uno 
con 19 cohetes. Con estos cohetes, dos 
Jaguar consiguieron hundir un buque 
de desembarco iraquí de la dase J Pol- 
nocny-C r de 1 200 toneladas, el 30 de 
enero de 1991/ 


SEPECAT Jaguar GRMklA, 
Destacamento de Jaguar (de la Jaguar 
Wing de Coítishallh Al Mujarrak, Bahrein, 
operación Desert Storm, 1991 , 




































SlF del Ata de Coftkha 
Itcnan ü ThumraÉt. en 
ilsg-ostokaftl 
k. Bahrein l&üLühse'' 


AVISADOR DE DESCUBIERTA 

Los Jaguar rfe la RAF y los da exportación 
disponen de RWfH Radar Waming Recaiver, 
avisadores de descubierta de radarl Afíl1fl223> 
cuyas antenas se alojan en el carenado 
rectangular situado a caballo en la deriva. EF 
sistema visualiza las amenazas en una 
pantalla de Ja cabina v ademas hace 
sonar una alarma acústica. 


Li US tripulaclonns ¡de itta 
cisternas I Hctor se 
ganaron ía gratitud de 
ios pilotos do Jaguar 
por su fiabilidad^ 
profesiunaiidad y 
dedicación en ai 
rñpuxta/e nn vuelo, 
esencial para hacer 
posibles fas misiones. 


“ 'líSflft t .n* Js pnj:ir tEu-I. 

enviados el 15 de ectirbfé □ Al 
Alisa, en Arahia Saetí i. El 
despliegue totaliza ¿£ avíenos 


1991 Ambas 

- 

d estaca montos comienza n 
tas epMeiOnss d é cómbele el 
1 j de ene re. Jaidalm enic so 
limitan al sur de Kuwait, pero 
enseguida se alargan mas al 
norte, en Irak ía partir del W de 
o itero para I de Janear de la 
RAF). Los Ja gua r irán c eses 
convenzan a atacar objetives 
iraquíes el 24 do enero. El áfi, los 
Jaguar de la RAF rnician sus 
misiones de réeu neeim i ente 


r ^ RECONOCI IV5IENTO 

El Jaguar cubre 
también misión es de 
reconocim ¡poto, PB¡fe las 
cuetes puede llevar pod 
aspeo til zades. Los aviones 
franceses llevan el pod 
RP3fi r que contiene 
combusti ble y armas. Los 
británicos adopten un pod 
BAe que contiene aparatos 
do exploración lineal y cinco 
fotocámaras F95. 


PLANTA MOTRIZ 

Haciendo honor a su concepción V. 
multinacional,. el Jaguar anqlo- v. 
francés em pies molo res ang lo- NLi 
franceses: casi la mitad da los 
componentes de cada motor oslé 
constru ida por Turboméca y la otro \ 
mitad par Rollo Royce. ¡Júrenle la Guerra 
del Golfo se emitieron restricciones sobre 
la temperatura operoctonsl de los motores, 
limitando el empaje a un máximo de 
3 674 kg (36.02 klM). 


Ahajo: Ei coronel David Hendersen, comandante dót 
contingente de fa RAE que Operaba desde Ai Mujarrak 
¡Bahrein!, posa junto a uno de sus aviones. 


1991 Al final du las 
líostilidadas, ambos 
dasiacánn cates bebió n 
efectuado con éxito más de GUú 
salidas de combate cada uno. 
sin sufrir ninguna eardida. Et 
cnniiJiignntB ¡ranees regrosé o 
su base el S rio marzo, seguido 
una semen® más lerda pnT fas 
aviones de ta RAF que 
regresa ron a Eultishafl 


Arriba: ¿es pilotos 
do Jaguar de la 
RAF posan sobre 
uno de sus aviones 
al final de fa 
guerra. Todos eran 
unánimes an el 
aprecio al Jaguar, 
que realizó 81B 
misiones 

operacionales con 
pleno éMito y sin 
ninguna pérdida. 
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TÉCNICA Y ARMAS 

La cabina 

del futuro 

En la actualidad se desarrollan nuevas tecnologías con el fin de 
mejorar la capacidad operacional de los pilotos de los futuros 
aviones de combate gracias a una más eficaz presentación 
de la información y mayor tolerancia a las aceleraciones^ 




L OS HABITACULOS D£ LOS AVIONES WLITAflES 
sóro tienen una función: presentar vi¬ 
sual mente al piloto las informaciones 
cruciales en tiempo útil y de forma or¬ 
denada para que puedan Nevara término sus 
misiones. Hasta épocas muy recientes, hace 
unos veinte años, los habitáculos de los avio¬ 
nes alojaban instrumentos tradicionales ana¬ 
lógicos. Actualmente, muchos de estos apa¬ 
ratos han sido substituidos por pantallas 
multrfuncibn que muestran sobre una única 
unidad las informaciones procedentes da mu¬ 
chos cuadrantes e instrumentos- También, y 
tar y como sucedía en el pasado, las cabinas 
de los aviones del futuro deberán proteger al 
piloto y presentarle las informaciones más im 
portantes. La gran diferencia resideen el he- 


Arriba: f-Q$ pilotos del cara polivalente 
francés Obs sault Raíale dispondrán da 
un visor en vi casco para apuntar ¡as 
armas, además, ¡as informaciones 
esenciales podrán SOr proyectadas 
sobre el mismo. 



cho de que las amenazas del mañana serán 
bastante más dihciJes de contrarrestar y ha¬ 
rán más compleja la gestión de la gran masa 
de información. Se afirma que las armas lá¬ 
ser representarán en ese sentido una gravísi¬ 
ma amenaza. Los misiles tienen un tiempo de 
vuelo y un alcance determinados, pero los ra¬ 
yos láser viajan 3 la velocidad de la luz [300 000 
km/s), Los visores coloreados pueden ayudar 
en los enfrentamientos con láseres de longi¬ 
tudes de onda especificas, aunque reducen la 
visibilidad, pero las armas del futuro serán 
probablemente capaces ds emitir energía en 
un a mplio espectro de frecuencias. Parece que 
para apantall&r el habitáculo será necesario 
un mecanismo de persiana capaz de reac¬ 
cionar prácticamente al instante. 




Colimadores de casco 

Al m ¡simo I ienn po, los viso-res montados en el 
casco harán el trabajo del piloto más fácil, per¬ 
mitiéndoles marear los 
blancos moviendo la ca¬ 
beza en lugar de virando 
el avión para encararlos. 

Pilo contribuirá a la pro¬ 
tección frente a I os n ome¬ 
ros de g, dado que las ma- 
niobras violentas serán 
menos necesarias. Los vi¬ 
sores de cabeza alta (HUD r 
o haeté-üp dispby) son 
esencialmente colimado¬ 
res sofisticados, y por eso 
la proyección de los dalos 
sobre velocidad, rumbo y 
otras informaciones di¬ 
rectamente sobre ef visor 
del casco, junto a imáge¬ 
nes TV o infrarrojas, per¬ 
mitirá hacer más peque¬ 
ños los HUD, Los visores 
de cabeza bara ( b&ad-down 


Abajo: La tecnología 
desarrollada sobre 
este casco integrado 
S&rá apireada ai 
Eurofigh tar 2QÚÚ. 

































Lot íiiunfosrff' ros 
cazas siiper ágiles 
comofl/ F-ZZ 
Raptar están 
reclinados |jara 
me/erar ía fo/encú 
+* ÍOí factores dfl 
carga Umita. 


EL COCKPÍT DEL FUTURO 


& último objetive• de fot vitocos tío 
Cítotd es una única panteJ/a 

ffasprab'ista de uniones gpe? OíOJid fodí 
Ja sir/iflffífio dóJ tofrJerú. 

cabinas del futuro permitirán probablemente 
escoger fo& funciones que deben realizarse 
automáticamente, obligando a presentar op- 
clones. Por ejemplo, el ordenador de misión 
puede programarse para mostrar todas las 
amenazas frontales y sugerir una ruta entre 
ellas. Sin embargo, será facultad dei piloto de¬ 
cidir si permite al avión seguir el trayecto su¬ 
gerido o utilizar una ¡dea propia que pueda 
ser demasiado imaginativa como para ser ela¬ 
borada por en ordenador. 


La perdida daI cmnjcimienlo inducida 
púf los £p IG-LOC- o sea G-iossof 
corrsciovsncss'f es el gran peligro para 
los: pílalos do las ágiles cazas, ya que la 
rápida aceleración durante los 
m? arabías a alto número de g pueden 
llevar a un desvanecimiento sin 
¡i re aviso, Inclinar hacia atrás el asienta 
unos 20-30 grados mejora la tolerancia 
al acortar la distancia vertical entre el 
corazón del piloto y su 
cerebro. También los (rajes 
presión iza dos acompañados 
de respiración forzada pueden: 
ayudar Tales trajes permilen 
comprimir los VOSOS 
sanguíneos cuando el factor 
de carga Jim ¡le Igi rumíenle y 
cierra el flujo san guineo del 
cerebro,al tiempo que 
incrementa la presión del 
oxigeno suministrado, 
contribuyendo a subir i a 
p re s i on síi ngu i nea Tani bien I a 
contracción de los músculos 
del estómago, da los brazos 
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y de las piernas puedo retrasar el inicio 
do una G-LÜC Come último recurso, un 
imemiptQT He emergencia llevara al 
avión auto mal i carne míe al vuelo 
connotado y horizontal Además, si el 
control del mov¡miento ocular llega á 
ser posible, los sistemas del habitáculo 
reconocerán que el piloto< esta 
incapacitado, asumiendo en ese caso el 
contraI automático del avión 




t ttt 




dispfay o HDDl, por otra pane, serán proba¬ 
blemente más grandes. Mientras que actual¬ 
mente se utilizan dos o tres HDD, en el futu¬ 
ro podrán estar integradas en una única 
pantalla que ocupará casi toda el tablero. En 
el interior de este espacio, el piloto podrá 
crear ventanas para visualizar cualquier in¬ 
formación vital en cada fase de la misión. £1 
control oral se utí I iza y a para funciones como 
el cambio de canal de radie c la comproba¬ 
ción dsl nivel de combustible, de forma qire 
el piloto no tenga que mirar hacia abajo y ac¬ 
tuar los interru ptores cuando tiene cosas más 
importantes que hacer, Una idea interesante 
es la de utilizar alarmas a odia dirección a les. 
de forma que una san al de alerta proceden¬ 
te de detrás de la cabeza del piloto lo avisará 
no sólo de que se acerca un avión enemiga 
sino que además se encuentra a su espalda, 

INFORMACIONES EXACTAS 

El gran desafio para los proyectistas de cabi¬ 
nas es el de hacer funcional y eficaz toda es¬ 
ta tecnología. Los pilotos confiarán solamen¬ 
te en sistemas automáticas capaces de 
proporcionar la respuesta correcta con más 
frecuencia que ellos mismos. Por tanto, las 


Ef F-22 Advflncctí Táctica! 
FJjfítttjr estadounidense tocó ol 
caza conXh/ibitacuio mas 
avanzado ubi. mundo, con 
cuatro pujpfujijí* c jV crista! 
!o dtr matriz-activa. 


































GRANDES AVIONES 


Un Víctor B.Mk T do ía primera 
serio muestro M característico ata 
en cimitarra y la i kriyatirt SíM ífi r 
Eí avión está pintado coi: el 
típico color ¡flanco ¡nuiideatelío 
nuclear'' adoptado en I95Í. 





El Víctor ha sido un importante 
miembro de fa fuerza de 
disuasión británica de 
bombarderos estratégicos de la 
serie "V " durante la Guerra Fría 

L os hongos de las bombas nuoeakés so¬ 
bre las ciudades japonesas que anun¬ 
ciaron el fin déla Segunda Guerra Mun¬ 
dial proyectaron una larga sombra. A 
medida que la alianza de tiempo de guerra 
entre Gran Bretaña, Estados Unidos y la Unión 
Soviética degeneraba en hostilidad, las armas 
nucleares y los bombarderos para lanzarlas 
se convirtieron en una prioridad de la máxi¬ 
ma importancia para iodos y cada uno de los 
antiguos aliados. Los proyectistas británicos 
desarrollaron rápidamente un pliego de con¬ 
diciones para un bombardero nuclear. Con 
una tripulación de dos pilotos, dos navegan- 
tes/bombarderos y un operador de radio r de¬ 
bía ser capaz de llevar una carga bél 
10QGQlibras<4 540ligia un 
objetivo dis- _ 

tente 1 500 m 

millas <2 400 km), 

94 


manteniendo una velocidad de crucero tran- 
sónlca a cotas de hasta 50 000 pies £15 240 
m¡L A esa altura era improbable que la tripu¬ 
lación consiguiese ve reí objetivo y se decidió 
por lantp recurrir a un calculador de bom¬ 
bardeo. Éste debería emplear tanto las imá¬ 
genes de radar como la navegación instru¬ 
mental para localizar el blanco y además 
(tobada suministrarlos datos a un visor ópti¬ 
co de bombardeo, Sólo el aparato de radar 
pesaba 630 kg r incluido el gran escáner ro¬ 
tante montado bajo la cabina de pilotaje, Sin 
embargOr el avión no debería pesar más de 
10D 000 libras £45 000 kg) a plana carga. 

Ala en cimitarra 

Los diseñadores de Handley Pago desarro¬ 
llaron una planta alar con una curvatura cui¬ 
dadosamente estudiada para que combinara 
una elevada susten- 




Un Víctor K.Mk 2 
reaprovisiona fl ríos 
Buccaneer con 
mimotización 

desértica. Et Víctor 
cumplió tw papel 
vital en fn Guerra 
dúl Golfo de 1991. 


A partir del 992 r ios 
Víctor K.Mk 2 
comenzaron a adoptar 
Ui mimetización color 
céñame en las 
superficies suporiorüS- 
UtS góndolas 
subalares externas 
contienen las sondas 
flexibles pura al 
rtpostaje en vuelo. 






















La tripulación do un Víctor 
B.Mk 1 sube a su avión en 
una nevada nitiriiin/j rfo 
invierno, can sus trajes de 
vuele y chalecos salvavidas. 
La tripulación estándar 
estaba formada por dos 
pihtOS, un oficial dú 
sistemas electrónicas . un 
ve tjsn í vfrn duri Stá y un 
planificador de navegación. 






l/n Víctor B.Mk 1 
arroja su carga 
bélica estándar de 
35 bombas de f ÜOO 
libras (454 kgl 
durante unos 
maniobres. 
Lo cargo máxima In 
Constituían 70 de 
estas too-rrrbvi j_ 


tac ion con una baja íesistün- 




cia aerodinámica. Colocaron 
los motores Armstrong Siddeley 
Snpphire en las raíces alares y % 
montaron los planos de cola, en ^ / 
flecha y curvados hacia arriba, en 
el extremo tfe la deriva. La estructura del 
ala dejaba gran parte del centro y de la 
trasera del fuselaje libre para el arma¬ 
mento y se aprovechó gran parte de ( 
ese espacio. Resultó con ello que el 
avión podía contener une asombrosa carga 
de 4B bombas convencionales de I 000 libras 
(454 kgjen alternativa a fa gran bomba nuclear 
Btue Da nube (Danubio Azul |l Carrillos eleva¬ 
dores especiales podían instalar las 43 bom¬ 
bas en tan sólo 30 minutos. La combinación 
de todas estas características en un diseño que 
todavía hoy parece fuera de (o común, pro¬ 
dujo uno de los mejores bombarderos sub¬ 
sónicos que se hayan construido. Podía volar 
a Macb 0,94 a 55 000 pies (16760 nú pero tam¬ 
bién podía volar a ras de tierra. Desde bases 
en la zona oriental de Gran Bretaña, tenia un 
alcance suficiente para alcanzar Moscú en vue¬ 
lo a baja cota (obviamente, podía volar más 
Tejos a alta cota) y regresar a bases amigas en 
Europa occidental, En diciembre de 1952, el 
prototipo HPSO estaba listo finalmente para 
volar, con cuatro meses de anticipo respecto 


EN COMBATE 


S&O Kn 


VELOCIDAD 


El Victnrera superior en virfoddad o! 0-47 y .vi T«.16 
V éodia superar M«h 1 $r¡ ¡¿peyó pitido. 


B 4-7E-IÍ 97 

VICTOR B.Mk 1 
Tip -16 


ñl fl-4 1 Strslojfl 

na p wmftetlt 

con el Víctor #rr 
velocidad y carga 
hética, pare ere 
capar tfé realizar 
níftio-úva mucho 
nj.j.-r larga? orí 

territorio 

enemigo. 



CARGA BÉLICA 


.VIUIUK U MK t 
21 792 Rq 






El VlCtOr CuiT C-'iú «I Olí.Otiv* Ob 
i.i ariüporíLi r una grun canga a tunas 
salacidad y cola N ií! B 47 ni el 
Tü-16 pedían igualar b r.i qbelic-ji 
del Viciar. 



Acnur..í iln (n 
Dors.tnl.-I de le linea 

íKil Iruíiie durante la 
Guerra Frió, loa 
proyectos bffcáfiiKOi 
líriúin can 
íroaifinci? 

firtCinqmljí 

intimaros a les de 
505 ovales 
SúviÉEíCúa y 
MttdOUniSíjf'HSes, 
ahligiftriasa «I 
ampleo dar 
raíjcs-iaja en vuelo. 



Tü-16 ’Sjdgcr A" 


7 3 ai hm 


VICTOR B.Mk 1 


4 744 km. 


B.47E.II A 

I- nao Vn 



El disuasor 

DE LA GUERRA 
FRÍA 



1952 El prpiqtipo del Víctor, el 
Unndlcy Pago H.P.SGvoto por primer* 
ver el ■ánimo día de 1352 fén la 
■roSogralta, con, |pg colores da la 
conetiuctofAi. Después Ja 19 meses de 
P' LÍiEjas. k'l jv :jis rftsidlAdi.istmidoen 
uñ trágico .nccíttonftj durante urna 
pnwba naHa velocidad. La causa se 
atribuyo a im -delecto en la deriva quo 
fue en consecuencia r. líi.dda m .iltum; 
además se le n ¡irga In proa. 


EL BOMBARDERO V 

1957 Los Víctor B.Ms t íuerpn la 
primera versión de serie en entrar en 
Eeavitía, Pintados de blanco "anii- 
destella nuclear' 1 , podían llevar iiiqi 
■cár^-i tiólicn mjs grande que cualquier 
otro bombardero de la RAF. Para los 
despegúes e ¡plena carga, podían 
montar coheiea de NamDané Spr^rr 
perd conseguir en cmpuji; ndicinn.is 



CAPACIDAD NUCLEAR 



1959 El Viaor 8 Micí do senufida 
generación eslaba equipado con Sos 
mas (Míenles motores Rolls-Royce 
Coi'iwiy y tema maryot envergadura Y 
na huOvd 5 Ís 3 nrn,-i do tome de aireen 
In iwse de la deriva Muchos estaban 
además equipados para nevar 
semlerws»rados en el 1 fuselaje el misil 
nuclear srand-d^Qlue Si.<ut. 






















































GRANDES AVIONES HISTÓRICOS y 


de su rival, el AvraVuícan, Ambos aviones te¬ 
nían óptimas características y en vez de elegir 
un vencedor, el Ministerio del Aire ordenó ios 
dos. La especificación original había previsto 
la producción de un máximo de 500 bombar¬ 
deros. poro una flota tan numerosa hubiese 
resultado excesivamente costosa y, e causa 
de los pedidos repartidos entre ambos ti¬ 
pos de bombarderos, sólo se fabricaron 50 
Víctor B.Mk 1. El primer Víctor de serie voló 
en febrero de 1956. La evaluación de todos los 
nuevos sistemas requirió mucho tiempo y has¬ 
ta abril de 1958 no alcanzó el nivel operado- 
nal la primera unidad de Víctor, el 1Q C Squa- 
dron. Pero, incluso antes de que votase el 
primer B.M k 1 r comenzaron a apa recer en tor¬ 
no a ¡Moscú nuevos emplazamientos de misi¬ 
les superficie-aire. La RAF quería ahora una 
cota más alta para mejorar sus posibilidades 
de alcanzar el blanco y el resultado fue él Víc¬ 
tor B.Mk 2,que empleaba motores Rolls-Roy¬ 
ce Conway, con un empuje de 3 378 kiSJ fren¬ 


te a los 2 173 kN del Sappbire y permitían un 
substancial incremento de las prestaciones El 
techo de servicio subió a 60 000 pies {18 300 
m) y el peso máximo al despegue aumentó 
de los BB 450 kg del B.Mk 1 a 101 150 kg. com¬ 
prendidos dos tanques lanzables subalares. 
Además el B.Mk 2 estaba equipado con algu¬ 
nos sistemas defensivos electrónicos. El 6,Mk 
1 llevaba en cola un avisadur de descubierta 
radar poco hable que podía indicar la longitud 
de onda de un radar enemigo, que se servia 
de dipolos antirradar preparados por el oficial 
de electrónica para contrarrestarlo. El nuevo 
modelo tenía, en cambio, un avisador de des¬ 
cubierta radar de cola adecuado más una ba¬ 
teos de perturbadores V un lanzador automá¬ 
tico de dipolos. El último de los 34 B.Mk 2 
construidos fue entregado en 1963. 

Autodefensa del Víctor 

Los esfuerzos dedicados a la protección del 
B.Mk 2 subrayaron la seriedad del programa 


EMPENAJE HORIZONTAL 

El Víctor tenía un enorme 
cmprjnpje h»r¡Hj,n|ql asm 
díodro positivo y situado 
sobre el extremo de Fe 
deriva en flecha. Sólo una 
pequeña parte de la 
superficie horizontal era 
fija, al resto actuaba como 
compensador. 


K.Mk2 


55° Squadron, base aén 
RAF de Marham, 1989 


ALA EN CIMITARRA 

El V¡c(pr es fácilmente reconocible gradas a Su 
característica ala en cimitarra, El ala tenia una flecha 
de 43.5° en la raíz alar. 37¿S en el 
centro y TGJS* en las secciones externas. 

Este diseño consentía 
velocidades opcracionales 
mes elevadas. 

ROO DE REPOSTAJE 

tres "puntos" de re posteje, 
una unidad retráctil en el hueco de la ex bodega da bombas 
y una góndola con tubo y embudo bajo cada sentíale, fsios 
pod son alimentados preferente mente mediante sendos 
generadores cólicos y pueden desenrollar hasta 15 m de tubo. 


TANQUE DE COMBUSTIBLE EXTRA 

El Víctor K. Mk 2 estaba dotado de tanques 
subalares fijos "de zapatilla". Cada uno 
podía contener mis de 6 i 70 kg de 
combustible, aumentando asi 
significativamente la capacidad del cisterna. 
Debajo da cada tanque existen tubos de 
purga rápida de emergencia. 


ESPÍAS en el cielo 

7965 Les ultimas nueva Victcr da 
snrki lucmn aviones Lie 
rnccinccimirnlc)ádlráí Agitó 2. 

Esto avión hqbb aiimcmtatla íai 
autonomía y su locho» y disponía cía 
uft amplio equipo de vigilancia: podía 
(nprarMíi mnp;i r»<fiir du iodo el 
Meditrcrrinnci-un un» unirá salida. 


CISTERNAS VOLANTES 


1965 El Víctor antro nn ir a ftuflva 
fase da su esn-e-ra ciwncfe) rtn 19fiS al 
primer c*stema Víctor ií Mk 1. 
conversión efe! 6 Mk 1, fue erairageda 
¡i In HAF. Gracias a un pod da 
mpOTtoü bíijociwlft scmiala y un 
sistema oon tubo y embudó an la 
trasera de la bodega de bombos, oí 
avlili olíee¡& iras puntos, de rapostej» 

simuhánL-cs. 


EL VICTOR EN GUERRA 

1974 H ei ira do del servicia corno, 
tximbardmrofln 1&S9. muchas Víctor 
B.Mk 2 fueron trancFpj-mádos on 
cisternas de rcposSejean vuelo KJMk 
2. Durante la Guerra da las Malvinas, 
en 1933. un VkIúí K..',lk 2 efectuó la 
salida do reconocimiento óp*nitionü 
más largada na historie. cubriendo 
11265. km en 14 horas y -*S minutos 
También cumplid sfcBzmmta oonw 
cinema durarais la Guerra del üo ío 


1963 £i Víctor B.MK 2 sufrid un 
cirrib p da cometido, adoptando uno 
láctica da ataque a baja cote, 
obligada pa? las majares 
caoacKlades soY¡át¡«i6 nn di tiraste 
aeree. Al avión, que podía llevar 
bambas da calda liare nucleares o 

cgrmiineinn.disS, So le apliCA una 
nueva mimnrirorfén vordo y gris. 


ÍG 



















































VICTOR, BOMBARDERO DE LA SERIE "V 





Carpa cf<( eomlHtílible: iK ¡Mv ?! 
en mis ión normal 56 000 k-g 


EX 

BODEGA 
DE BOMBAS 

La antigüe bodega 
de bombas del Víctor 
se utilice pare otras torcas 
(¡n el cisterna. 
Un aparato con tubo y 
embodo í>e instaló en la 
parla trasera; el tubo 
podía extenderse 25 
metros V suministrar 
hasta 1814 kg/min de 
combustible, EF resto de 
Fe bodega contenía dos 
tanques extra con una 
capacidad de 5 940 kg. 
Por seguridad, la bodega 
estaba sel lada, 


de disuasión nuclear En el transcurso de tos 
años sesenta y setenta, durante le Guerra Fría, 
los Víctor estuvieron en alerta permanente en 
las nueve grandes bases dotadas de largas y 
anchas pistas y de refugios ampliamente dis¬ 
persos entre si para minimizar Fas pérdidas 
en caso de alegue. Otros 26 aerop uertos se 
utilizaron para alojar destacamentos de cua¬ 
tro aviones cada uno de la flota de bombar¬ 
deros "V' T ; en estas bases los aviones se ejer¬ 
citaban en despegar en cuatro minutos tras 
la recepción da la alarma. Poco tiempo des¬ 
pués se comprendió que volar sobre oblati¬ 
vos estratégicos fuertemente defendidos era 
una misión suicida. Por tanto, 21 Victor B.Mk2 
fueron modificados para llevar, sem¡empo¬ 
trados en la bodega, d misil nuclear $tan<f-off 
(de lanzam iento a distancia de seg uridad i BFue 

Steel; fueron dotados 
también de motores 
Conway más potentes. 
Otra modificación en 
la doctrina de empleo 
Sucedió cuando se hi¬ 
zo evidente que la ahu- 


Ln tripiikiciofi de un Víctor B.Mk 2 
posa ¡unto a sti üvión y a un anorme 
misit nunlaar aíjsnti-aff Bftie Stvé-f, 
€¡uo ef Iflcíor tfevaba semiamptiirado 
en la bodega de bembas. 


ra no ha- 
bria protegido a 
los bombarderos de los misiles. La 
respuesta fue el cambio a la penetración 
a baiacóta, donde los radares enemigos ten¬ 
drían más dificulta des para localizarlosy la 
defensa aérea menor tiempo de reacción. El 
Víctor se mostró a sus anchas, gracias a la fle¬ 
xibilidad de sus alasque atenuaba los efectos 
de las turbulencias, pero el mayor esfuerzo re¬ 
querido puso de manifiesto fenómenos de fa¬ 
tiga que contribuyeron a finalizar su carrera 
como bombardero estratégico. 

Cambio de misión 

Desde 1958, Cuatro B.Mk 1 habían sido utiliza¬ 
dos par a el reconocimiento radar y, desde ms- 
yode 1965, 10 B.Mk 2 fueron transformados 
para misiones de reconocimiento como 
SR ,Mk 2. A med iados de los sesenta, 31 B.Mk 1 
se transformaron en cisternas, Serían reem¬ 
plazados en los anos setenta por 24 K.Mk 2, la 
versión cisterna del B.Mk 2. que podía Nevar 
57 600 kg de combustible. El Víctor demostró 
su eficacia durante la Guerra de las Malvinas 
en 1962. Operando desde Wideawake, en la is¬ 
la Ascensión, su primera tarea fue el recono¬ 
cimiento radar de la Georgia Austral, a 4 565 
km de distancia. Se necesitaban cuatro cister¬ 
nas para apoyar una salida reco. Fort Stanley, 
la principal base aérea de las Malvinas, estaba 
aún más lejos y se organizaron algunas ope¬ 
raciones de repostaje en vuelo en apoyo de las 
misiones " Black Buck" de bomba rdao, opera - 
das por un solo Vulcan contra las pistas de la 
base, EF üfti mo despFieg ue operacional del 
Victor fue en 1993. Ocho K.Mk 2 volaron 
durante la Desert Stcrm contra Irak, com¬ 
pletando 299 salidas en apoyo de los avio¬ 
nes de la US Navy, pero también de los 
Jaguar y los Tornado de la RAF. 
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HABITACULO 

La amplia y espadóse cabina da pilotaje 
alojaba a los cinco miembros de la 
tripulación, pero sólo al piioto y el segundo 
piloto disponían de asientos eyectabFes. 
Sobre el tocho había una sonda rigida de 
repostaje an vuelo. 


Dimensiones. envergHtlurn 
36.4-8 m.: fnngitud 35.03 m; 
¿llura 8,57 unj «UfHUtUSe fllár 
Z23.5Zm 


Plántp iiHjfiizj euatrd 
turbOaopIjiriles RdIIB-RqvCÍ 
Conway Wk 2 P 1 fe 91,63 kN 
■de Empuja 


PíM3S:t!flVítlV4Í¿,rí Ky, 
máximo ni despeflue Ufó 667 ky 


Armamento. iB.Mk Zf varias 
armas nucleares 0 

Kji'rvtinc¡Dn.ilí 5 B FnduyAAriA 

tua«í 73 bombos ae J&4 kg o un 
misil nixloar Blue Steel Mk 1 









































A-Z 


DE LOS AMONES DE GUERRA ES TODO El MUNDO 


Halberstadt D.l a D.IV 


ALEMANIA HAZA OE ESCOLTA MONOPLAZA 1 Ü 5 


éi es-iad na do lo Primera Guerra MurvióJ 
I?r: 101 4. hiiü íT&r»lo ewd&itB fe IWüeSí- 
dad de avKyiea ¿fe ípr* * espat^iiados 
£l monoD-sra Halberrtodt D.l se ¡vei- 
vectó UdrB Ifvjr yrm ametralladora r ,a, 
d-spafendo haba adelrrto y para se* mas 
vedi v mas ágil (j-.¡ú l$$ primer-os asas 
tfitámicos Sin embargo, Ib versión oer- 


Fecciocxada 0.1 jnvié sito unos-pecas 
meses antes oa sor roomptaiaíSa jar oí 
s^peror Abamos. I .t vk^¡t, D.m aro més 
mankkHabte y la D.IV llevaba un moHf 
mfc potente y amemalIfidCfOS gemelas 

El P .I ¡re desarrolló dt?i 
Hplbaratatti CL.lt. 




CAHACTEfll£TICA5 
H n'lbc-rsln-rit D.SI 

PJ*nla motril, ¡n niouy de cilindros 
on Urea Marcadas p.ll do O kLV 
□imensicKies. envargadijo d.l#) ir ao 
g>ljd 7,30 m. altura 2.67 m; iLperfcip 
ai*r Í3,60<n= 


En al panodo 1917-ÍS e¡ Cuerpo 
Aéreo turco medito unot traen* 
ejemplares del más polenta 
Helbersiadt O.IV, 

Pesos,: n me o 6 ?t) I g. méicin» ni 
pegue 73D kg 

Precaciones: velocidad r-^ mg i50 
fcm/ri. autónoma 550 km 
Arma maní*: una smBCr.ÉlladEjra r.ja 
dsliniora *. MG Q8, ¡ 5 CSpa nda ul de 
7,32 mm 


COMPARACION 

VEE.QCI0A0 

ARMAMENTO 

COMBATI 

Hiplbemodr D .l 

** 

** 

** 

Arreo DH 2 

ik^ 

** 

*** 

Sapvarith F 11 p 

* + Hr * 

* * 

**** 

S PAD VIF 

***** 

** 

***** 


Handley Page 0/100; 0/400 

GRAN ERO-AÑA QOMBARDEflÚFE$Ago - 1HG 


i Handley Page 0/100 lúe proyectado 
pira ^nisKaccr uro espeol tabón de (314 
de* AlrrtTinígigtr pera un gran bemba 1 - 
dero bnnotef Cuido ai piqiodpü votó 
por primenv*rcn 19l¡^ evaei awin nrste 
granos pus se luitfejse feyrtaoo an Gran 
Bretaña. Eneró en servir: n .n tingles de 

191É v efectuó se lumier brxTjvi-dKi con¬ 
tra una estacón r^rív.iurti pn rryi- 2 Q de 
1917 E 0 / 4001 fevjt i moldure mfa ao- 


fentiM v hJ® producido en ui número bas- 
Wtí» mayor, con *00 e.em.ptares en sr?. 
vioo a lg firma de ¡Armisticio, an 1310 

CARACTERISTICAS 
Handley Page D/4PP 

Planta motriz: eos moteros de 12 ci¬ 
lindros en linee Róie'Royoe Eegfe VIH 
de ZEE kW 

Bpmensioin*s: anvprgedute 30.46 m 


COMPARACION 

Handlny Pngo 0/1OQ 
Bregirer U 
Caprtmi Ce 4 
Goma C.V 


YELQGFDAD ÉAHGA BELICA COMBATE 
* * * * * * * ***** 


* *** * 
** 

** 


* 

**•*-* * 

* ** 


*** 

* ** 
**+* 



fengriud i5,ié m, altura e.7t wr; sw 

perfcrealar 153,10 m 

Pasos: m '.ac>o 3 713 kg mínimo ¿j 

despegue 6 350 kg 

Pkwsiaciane»: velocidad mawma 156 


frt T 3 13. las 0/400 ampliaron 
tas praitdos bomhfit de 7 AS kg 
cüfrtra D-bjativof iniÍV9Ttf&iés. 

km,'h. teíhr? da servicio 2 530 m 
Arm imnntn h35la CIPCO amatra .jee¬ 
ras Ltovi$ dó 7,7 mm. una ¿argfi 
¡felita mésirtin de 907 kg 


Et 0/100 fuá ariginaimante Uatnado do asta 
forma par su itn vergprfura da 1QO píos. 

Uf » /^-- 



Han dley Page Halifax 

GRAN BRFTAP4A BOiMBARDERDK'SAOOCIMTRIMQIOfl - IBS 


f! H*iKPey Paga HafliFax dasarr<¡llí ui 
impórtente papel en ¡a ofensas nüctyr- 
nj íso: Etomder Command HMe-idü da 
Bombarderos! contra Alemania Er,irada 
an sárMicn en 1940. el califa* llevaba 
úna irlftjlaciCn de surte hombres v una 


mpresonante carga de borrttds Aun¬ 
que eclipsado per el más lámase L¡*> 
CAiter. demostró ser unavMJnmuy wgr. 
£$'í¡ ademes de como bombardero 
natiumft r^e usado como arnteulaoGA 
carguero, renx/'-cedo' de planeadores. 



Los H&titux participaran an J.v-; - 

tneutsítmaa nocturnas contra 
ArerrUamá duranrs to Srfquffíio 1 
Gtwrfíl Mundial. Urr ajempLtr dffl 
10' Spuatlfdn falogmfÑnio on fJWT 


is 


0 Halifax B. Mk 0 operó oon ef f5S' 
Sguodron y valúan la útfkna 
incursión hética da la unidad, 

traasporie do trppgs v pelruiiem maríti¬ 
mo V ñvtón do fpCSnPcimíenlO 

CAFrACTÉftiSTICAS 
Hendlay Pago B.Mfc HE 
Planta motril: Cuatro moferos de 14 
c idros en doble esireka Brisiql Hni 
pgr<ra Wi de 1 204 kVY 
Oimcnsiorms envergadura 3¡.7B no 


©‘ 


longitud 51,53 rn. aliure 6.32 m; su- 
períiDe atar 1 13.45 m’ 

Pesos: an vap. 1 17 345 kg mnv mo s 
□espegua 13 434 ^ 

Prestaciones, voioaiódd -níKirra 45a 
km/h: techo de sanrreio 7 315 mj autb- 
nomie ^ooti carga M ica máxintal 1656 
km 

Armnnwnto: una amen ¿¡lade a do 7.7 
mrt e proa y aíras cuatro en Kxrflles 
rio «da y dorsal, mas hasia 5 B97 kg da 
bombas 


COMPARACION 

VELOCIDAD 

CARGA B tu LA 

COMBATE 

Halifo» B.Mh Id 

*+** 


*** 

Avro Lancaster BH(. 1 

**** * 

***** 

* tt * * * 

Boeing É-17G 

*** 

**** 

**** 

Shoft Stírtlng rj. Mk 1 

*** 

*** 

*** 

























































HANDLEY PAGE HAMPDEN 


Handiey Page Hampden 

GftftN BRETAÑA BÚM BARÍ ERO MEDI 0 193É 


Proyaciadopara satisfacer a SemendB 
de l;i RAF dé un bombardero bimotor, 
o: Hancta, Page HP.52 Hampden o- 
id por p r mera ve? eo 1936. ir* same 
nadesfuteque 5u QcrtSriiceim 

Wo-infliOfi. A 00 » dft SUS tSmpTSacmBS 
re ¿warnarice reducidas y un aspecto an- 
WwKto, í: Hampden radia efectuar una 
m:iibn con la misma carga de bombas 
V mía veJOznlBrUe quo o! Wo ¡ington 


£m WTifcergp, al estallido do la guerra, 
su débil armamento ctef^ngivQ fluodb 
e^íKs-neiado en un raid diurno, cuando 
careo de once Hampden 1u<t*í5n den-i. 
badóS por caías alemanes Tras sufrir 
poro das simíares durante le Campana 
de Nórmese. «i Hampden iuo plegado 
al lanceo de mines y mi$ton*f do K>r- 
puduo hasta su 6a. a del servicio en 
19H3 

A causa de la asi ruche, 
da su fusalafo, mi 
i Hampden fue apodado 
"Maleta Votante» 
durante h Segunda 
Guerra Mundial. 



Handiey Page Heyford 


GRAN BRETAÑA - BOMBARDERO PESADO 199» 


E Handiey Page Haylor-d lúa el ú 'inw 
bombardero biplano de la RAF: me dado 
deba.a en 1SH1 El avpn doU-S Su pecu- 
*r silueta a vanas características £ mau¬ 
lares de diseño: él piano .nlerior tenia «i 
doble de espesor de Id normal para per¬ 
mitir ar¡o<ar en su miañar las btmbas. y 
permitir un r earme rígido: e?fuséla;e es- 


laba undo al plano superior y la ametra¬ 
lladora ventral estaba estacada en _n¿ to¬ 
rrea <üt ‘ b-odn" que podía m «kKia a 
una posición muy por debap de Fuseía- 
|0. Se rabncarpn mis de Lm centenar de 
Heyford y muchos sirvieron operaoonal- 
mento hasta pl estallido do lo Segunda 
Guerra Murtf a 



H primar Hnyforii do 

serie muestro tas 
singulares 
caracternticnw det 
proyecto: íusetá/e 
unido al püimp- 
Supérrúf. la Zúrrela 
do "bidón" y loa 
grandes carenados 
da las ruadas- 


Handiey Page Víctor 


GRAN ERUANA BOMBAR□ ERO E5TRATGGICO 1552 


r Handiey Puyu Víctor B.Mk 1 loe e> u- 

1)rio de los bombarderos do lo "Fuéna V" 
9 d servido Fue proyectado pa¬ 
ra operar a ata vékx¡d«¿ y ¡ritá rale, por 
firwvs de las defensas concedas, g-acas 
a su caracteristKa a& er» cím-taria que Ift 
pense- ’ü U más eiOb-ada valcodad d= cru¬ 
ceta, posible Sin-ertbOrga Cuando ornro 
en serve» en 1966, bada sdo ya supe¬ 
ra» por los modernos mísíes y ceras que 
lo hacían venerable a ata coa La versión 
mejorada Víctor B.Mk Z ■ - 3 mrrprw 

COMPARACION 
Víctor R. M h 2 
Avrd Vu lea ii B.Mk 2 
Boeing B-52H Stretofortre-ss 
MyesEscbcbev NM “Bison-A" 


mas ponentes y llevaba el misil stand&fi 
a lúe Stéol domo parte ool süwm* dtóua- 
sor» británico de ios anos sesenta. En 
1985 enirp en SCtoO el Vfetor RMk 1 en 
el comeido de esterna y operb con éxito 
durante mas di> 25 Dlrttí 34 VfcW 
0. Mlí 2 fueran convertidos ei cisternas 
K.Mk 7 E SRMltZdfSlBvKSÜíHífrffr 
oonoemiemo marílimo. Los astemasVc- 
lor ;iatoi if papel d&at corante- la Gue¬ 
rra de las Vlalvnas, en 1905, y cúrame la 
OpOrítiSn DtHbd Storm (jn iggt 


VELOCIDAD CARGA BELICA COMBATE 

**** **** **** 

***** *** **** 

** * + *** +***# 
* + * *A* A-A* A 



CARACTERISTICAS 
Handiey Page Hantpden Mk I 

Flama m<itrii: dc^ motores ’ad a es 
de 3 o' "Oros Bnstol Pegaíuí XVII do 
740 klüV 

Dimonimnat: envergadura Jt.OS m; 
longitud 16,33 m; alLura ^.55 m; su- 
períic -,9 algr 63 . 0 S m r 
Fímíj en vacio 5 343 ¡cq máximo al 
despegue S 53B «<g 


MUChOS Hampden fueran 
da tríDados duran fe tat primaras 
incursiones de bombardeo de (a 
Segunda Guerra Mundial. 

Prestaciones. yelOCHtód i -9i- t.:i 409 

LnVh. irwno <V> aarvicnsü- 7b0 m, aijiv 

nomie 3 (£H km 

Armamento: seis amstrilladoríS óu 
7,7 líirfitn lqrr-etus frontal. d-QüMi y ven 
tral, ectuedas manua mecía y hasta 
1314 kg de bombas 


CÜMPARACIUN VELOCIDAD CARGA 0 CUCA r.fl MI5ATF 

Handiey Peg-e HAmptlen **■+ ar + + + * **A 

OOrfliírDol? *** ** ■**» 

Douglas A-20 Hlavoc +***•* * + + +*** + 

Mitsubishi "Betty' ** + * +Á+ ***** 



ffífl HayfnrdMk 1A 
operó con ot 10‘ fB) Squadron 
de la RAF desde Boaeotnbe 
Down durante ?í> 3 £ 


CARACTERÍSTICAS 
Kpndley Pago Heylord IVIk 1 A 
Planta motriz: dos moeres r -ea ss 
du 12 cilindros RollS-Rdvbd K«trel IllS 
de 439 kW 

Dimgnjigna*: enverg^dufó JÍ.86 m: 
iongilud 17,GS m; aTura S.33 m; su~ 
pdriieid alar 136.56 m- 


Pesos, en vacio >í 173 <g máxime ai 
deSíHKíuft 7 866 kg 
Prestación es. vec-c cad máKima ?£Ü 
km/h, twho de servicio $4gg m. flgto- 
nomia 1 JB1 km 

ArmámenlOctreS ímetrelMOító I í’v. -. 
de 7,7 mm en posiciones frontal, dorsai 
y ventral y hesia i 58 S kgde bon-ibas 


CCMPARACIÜN VELOCIDAD 

Handiey Page Heyford ** 

Amlct 143 *+** 

Srislof Bombay AA-át* 

Martin 0-ID ***** 


CARGA BELICA COMBATE 

***** *** 

** ** 

* A A ** 

***** **** 



El Víctor B.Mk 2 ifflW como 

CARACTERÍSTICAS ijombflfder'o de n/ta y bata oota, 

Handiey Page VlítOr B.Mk 2 frecuenloménte armado GOft el 


Fíenla motril cuatro to'bcsopla-les 

RQlis-novc*Oenvwv Mk ípi d«$i,$3 

kN de ampu¡e 

Dlmennon»: ervefQédur» 3S.48 
longilod 35,03 m; a'tura 0,57 m; su- 
porfíele éler 723.52 m- 
Pesos: en yac o 41 377 kg: máximo p! 
dospegub 1C55- 607 xg 


misil Biue Steel. 

Pr*ila>É¡*ne4: va'ix -:tad mflvima 1 Ü3D 
km/h; lacho de servicio 16 765 m; ra¬ 
dio íío oomlbate 3 701 km 
Armamento; yarip& i-tjt -tan conven 
Cicnalns n nucleares, entre ellos hasta 
3E bembas de 454 kg 






































































A-Z DE LOS AViOHES DE GUERRA PE TOPO EL MUNDO / 


il FRANCIA + CAZA EX PLORAD OH MONOPLAZA + 1916 


Hanriot HD.1 


Rera Bannot hzo volar su primer provee- 
lo. ei Hanriot HD.1 en 1916 Ei av*?n re 
SUSO 6 x (wnsdflmi;yiS4 Sípl V !8''*4 Cuíte- 
Iwb cualdades P? manotratnii4fad, pero 
confiaba un motor do oswss pcwroí- 
esta carera® v su débil almamente?, indu¬ 
jeron a Francia a aderar en su lugar é- en- 
celenwSPAOS.VII Sn^miMrgoutaftert» 
v belgas SQkcrtBrpn rnubnos ejemplares del 

COMPARACIÓN VELOCIDAD 

Hanriot HD,1 **** 

Alhalrús D.I *** 

Sop-wílh Pup * * * * 

SPADVI1 ***** 


HD. 1 por pelodn espresa da sus ptatosy 
nras deooci se lebnc&ron en imk§ ¿r> m#> 
íh A rasar ra su escasa polera-a da fra-. 
go, ei HD 1 se wmpgnó S*en » combato 
y conMvisiiviejiíhtw i9í5 

El HD. 1, falto de potencia v 
encano da n rmj ™ rr f o. fue muy 
poputnr gracias a su agilidad. 

ARMAMENTO COMBATE 

** **# 

**** ***** 

**■ **** 

** ***** 


CARACTERISTICAS 
Planta motriz; jn motor roiaiMí ¡J* S d* 
Irsdras Le Rhfine Ato oe B9 fcW 
Dimensiones; envergadura S, ?0 m; k>n- 
yi’ud 5.B5 rn. sature S.Srt m, superficie 
alar 1 & 20 n-T 


Pesos: en vacio 403 kg; rrifijumo al des- 
pegue 60b k$ 

Presiaeiones: valse dad rnáxuvia 104 
knVh, lecho de seracto & 000 m 
Armamento: _na ameira adora di; 
lanwrs Viefenrs 09 ?J mm 




Ei W.’jnjjr 
Brandnnhitrg 
mts fue 

proyoctada con 

un insólito timón 
tío mota síeu tado 
hHfllhtfp. Em 
permitir* el 
máximo sector efe 
rím e ¡a 

ametralladora del 
habitáculo 

trasera. 


Hansa-Brandenburg serie VU 


ALEMANIA * CAZA NAVAL BIPLAZA 1917 


Klanya-RianrJnnn./g aeitüü famosa du¬ 
rable la Primera Guana Mundial púr La 
üoostrucciOn de robustos raríí AkíO' 
aviones para a Armada alemaria ei 
W. 12 pntrO ti "i servicio en l9l7 v '&■ 
SL tdun éxito contra fcis h^taí s&ídos. 
se gano ademas la fama por la des- 


truoDén del dirigible bminico C 27 El 
W.2Q ara un pec^jeOo n onoav ür- mo- 
nepiaía de reconocim emo proyectada 
par* emptoo desde sumergidles y ei 
W.M cra Bsanoalmenle la ygi sibil ni? 
íiOplana del W.lí, cen meioces pres¬ 
taciones. 



Ei Hansa-Brendertburg W.29 
podrá operar desde superficies 
heladas cuando ere dotado de 
r.-srjumx, como este ejemplar de ía 
Aviación finlandesa. 


CARACTERISTICAS 
Etr.-i'iricnhurg W.12 
Planta motrlu un mpior de seis Ci¬ 
lindres en linea & Mercedes D III dé 
ll9kVJ 

Dimensiones; snver-gíroiiie 11,20 m: 
longitud $.60 m; aliure 3,30 m: super- 
Fice alar 35,30 nV 


Pesos; v~ unce 997 kg. ma>:ií™al des¬ 
pegue 1 454 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 100 
km,*!?; techo do Stnvipd 5 0OO m 
Armamento: u nao dos amétréUadoras 
(Jd^meras de ?.92 mm y oirá dd mamo 
caibre onerilabia trasera 


COMPARACIÓN 


VELOCIDAD CARGA BiUCA COMBATE 


Hansa-Braiidetibiirg W.12 ++*#+ * * * ***•#* 

Curtís H-12 ** *** 

Fb-IíusIo^wb F-2 + + ***** 

Shart1B4 *** ** *#* 


Hawker Fury 1/11 


CUAN 13Hbt ANA - CAZA BIPLANO M0N0PLAZA0 + IK9- 


CARACTf RUSTICAS 


En M>rvii:iü desde 1931 el atraer ve- Haw- 
ker Fuiy I tue vi pi rui-i cara de- l,i RftF 
capa^ -30 superar las 200 rrilLi^irjia 1327 
kiWhl. El Fuiy ootistnuvú ¡a caza de pri¬ 
mera Inpa dé lo RAF (turante la enmara 
penad de los anps IrentD El Fury MR II. 
eoft mena Kesirel más poierria, era mas 
vetz y temo ntéseuwnom a 11 -Spenish 
Fury íue ura verstén leliriada niisvet&í, 
ven motor Hispano-S:. za IZKbrs desti¬ 
nad a sar tabrioada. on Sito Sé 

produjeron 3 eiemptaras que intervino- 
ron eosvemema al estilar ía Guerra Civil. 


Hawker Fury MK H 

Plantameiríz: ..nmoiorde i2oirdrose r 
V Roll&Rtrvra K-9St«l VU de 477 kW 
Dimensiones: ‘yiven^Ojra S,1lm. tn- 
£1ud e. 15IT L aítLía 3,10 m, Supetfoe aW 
23.41 m 1 

Pesia: en vacio 1 240 r q. ms ~xj íii cws- 
peamel Q7 kg 

Prestacitw»»; wroodid máKime 359 
km/h. techo de servicio fi 990 m. auto¬ 
nomía 435 km 

Armamento- í» arxHratictr: ü- 7.7 prvYi 


COMPARACIÓN VELOCIDAD ARMAMENTO COMBATE 

Hawkep Fury Mk 11 *** *** ** 

Avie 6.534 ***** ***** ***** 

Fiat CR.33 * * * * * * * * * * * * 

neinkel He51 ** +** *** 



El Fuiy fue ei epitomo de le serie de 
famosos biplanos de Hewher y sirvió 
corr ífí RAF hasta 1939 , en vísperas 
de ia Segunda Ctiwrfl Mundial. 


Este Fury Mk I 

voló con el 
1' Spuadron a 
jTwdtattos dé 
tas años fnairrta 
CQVtkp cora do 
defensa aérea* 
En étpuedan 
apreciarse las 
limpias y 
agraciadas 

lineas del Fury. 
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Mirage 2000 es el más importante 
avión de combate francés , capaz de 
desarrollar misiones de interceptación 
y de ataque táctico y nuclear : 


N imjUn constructor aeronáutico es 
más conocido por sus aviones de 
ala en delta que la Dassault Avia¬ 
rían francesa. A partir del primer 
vuelo del Mirage III a finales de los anos cin¬ 
cuenta, la firma ha vendido casi 2 000 Mira¬ 
je en delta. Pe hecho, el ¡Mirage 2MO ha re 
presentado un gran salló adelante respecto 
a los Mirage de la serie 111/50 que consiguie¬ 
ron pedidos de fuerzas aéreas de todo el 
m u ndo d u rante los a ños sesenta y setenta, 
Elegido en 1975 como principal avión de 
combate del Armée de I'Air francés para el 
siguiente decenio, ba sido el primer caza con 
un sistema de mandos de vuelo electrónico 
FBW i,fiy-by-wire, telemando por cable) eu¬ 


ropeo , EI ala e n delta pódia asi 
tener avanzadas superficies 
de control en forma de flap a 
lo largo del horda da ataque y ele¬ 
vo nes en toda la longitud del borde de fuga. 
Estos dispositivos se mantienen retraídos du¬ 
rante la aceleración y el crucero a baja cota, 
pero s@ sacan durante el combate para cam¬ 
biar la Curvatura de) ala y aumentar la sus¬ 
tentación para una mejor manió h rabil idad. 
Las Fuerzas Aéreas francesas querían inicial 
mente un caza de Mach 3 r el Super Mirage 
G,8A. Estos planes se abandonaron, pero el 
modelo 2000 que proyectó Dassault para re¬ 
emplazarlo fue concebido para combinar la 
velocidad con verdadera capacidad poliva- 


¿os piloto?- do Mirage 
2ÜÜ0 s en te elile 
da tas fuerzas Aérea* 
frenceeas. Ei Mirage 
reforzaré ut fía futo y 
utilizaré algunas de fas 
fíUOUéf tecnologías de 
los cazas de té 
próxima generación, 
como el visor 
montado en el casco 
de esto piloto. 


El caza de ala en delta 


GRANDES AVIONES DE COMBATE 


El defensor delta íúe Dassault 






( 

% 

►1 
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Para reemplazar al caza Mirado fl, 
UitssiiuJr regreso al ata en Uultu 
con vi Mrréñtr 2üOO, Lo* mandos 
fly by-wíie io permiten u;ii< 
incroibie manto brabrfided. 
mientras que sus sjsíojtfí) rJo 
armas y la avíenla f, de producción 
francesa¡ lo sitúan aninr ios 
mejóre* aviones de combate 
modernos. 


1Q1 









Ef Mirage 2ÜÜÜC constituye ht espina dorsal de 
h‘ flote do intvrevptadores francesa. El Armée 
de l r Air hft recibido 136 monoplazas * y anos 32 
biplazas do entrenamiento Mirage 20ÜÚB. 


Las contramedídas electrónicas se 
incorporaron al avión de forma in¬ 
tegrada. Loa lanzadores de di polos 
(chafíf antirradar y bengalas contra 
infrarrojos so instalaron interna- 
mente para evitar la necesidad de 
contenedores externos. Además, le® 
paneles en materiales compuestos 
riel revestimiento de la deriva y del 
^ ! timón de dirección, de los elevones, 

de la parte superior de! fuselaje y 
* ji'V^de los portalones del tren de 
— aterrizaje contribuían a mantener el 
peso en vacío en tan sólo 7 400 kg. En con¬ 
secuencia, los 95.1 kN de empuje con pos- 
quernadordet único motor M&3-P2 del Mi¬ 
rage 2Ü0ÓC le permiten una velocidad 
máxima de más de Mach 2,2. El avión re¬ 
quiere menos de' i 200 m de pista para 
despegar con la carga bélica máxima. A 
baja cota, utilizando sólo él empuje máxi¬ 
mo en seco de 64,3 kN y con cuatro bom¬ 
bas de 250 kg y dos misiles aire-aire Ma- 
gic, puede aún alcanzar los 1 100 km/h, E! 


RELACIÓN EMPUJELES 

U rDUetón sn&t ti t*npu¡t Jtl «ala* t ti f 
eit díTiiH-jiif fu umita namul as «Miar en 
dua CHíi-s ün-olnrut-quu ni Al Miia^ZtN 


Ef Mirage 2000 es 
trn avión versátil 
Las versiones 
biplazas se han 
dttíffroHñdo par# oí 
a tagua nuclear o 
convencional. 


lente ya un precio 
asequible. Mantener 
bajo el coste signifi¬ 
caba adoptar un solo 
motor, cosa que a su 
vez comportaba di¬ 
mensiones y pesos reducidos. El armónico 
acuerdo ala-fuselaje reducía tanto la resis 
tencia aerodinámica como el peso de la es¬ 
tructura del ala, mientras permitía et trans¬ 
porte de una mayor carga de combustible. 


VELOCIDAD MAXIMJ 

TAntti AfWifflfltznm cww BtM¡G-Z9fc 
verdaderas ¡■naioeptadniti lia M idi I 
can un ventaja daten» rase. 


Mira (je 2Q0ÚC ríe la primera serie (con el raríomo negro} pertenecientes a I Escudron 
de Ctoasse 1/2 "Cnjonrtax " en ta base de DífOn-Longvrc. Los Mirage 2000 entraron en 
nervicio con el CAFO A iCommandement Air des Forcea de Dátense Aérienne) en 
1984. A partir de 1991 dependen de la FATAC (Fo rCtf Aérienne TACtigUOl, 


GRANDES AVIONES DE COMBATE / 





































Bsurlrit (f üg*fíÉÍ6á ÍHMfl Sórra 
lira W i ,ig i* 2DM Fianeei^s y ¡b i|? 

Ib® 6nlra({i® AnSq* Uaitef 
BfecntaíM taülitítlji p^lru-1,1 


uiiu&e :o:o 
11 WCm 


El repastaje un 
Vtíufo, mediante 
une sonda 
desmontable, 
me jora 0 ; alcance 
de cambeto 
do! Mirona 2OQ0C 


llítóni 


Mirage 2000 

DATOS TÉCNICOS 


CARGA BÉLICA 

Tnnns #1 MirayG cumu Al Honrl 

iMkdftx qur doblan Ib: dil Mifl M. r.ii^-íi 
cometido principal o? la inlsrCBptlflOM 


F/A18 HORNET 


Abajo Desarrollado pera iñ eapuriaciún, el 
Mirago 20ÚO 5 es une versión notablemente mejorada 
disponible como monoplaza y biplaza, Taiwán ha 
adquirido SÓ, que el Armée de l'Air eleva a 

este estándar íj 17 de s us in tetceptudares. 




* si W rr 


racEüo de acción, supe¬ 
rior a 3 500 km, puede 
ser ulteriormente alar¬ 
gado gracias al empleo 
de un a sonda de repcs- 
taje en vuelo desmonta¬ 
ble. La maní obra bítidad es 
también impresionante, Un factor de carga 
lim ite de 9 g y u na velocidad dé ala beo de Í70 
grados por segundo, también con cuatro AAMi 
V a velocidad supersónica, permiten al orde¬ 
nador de control de vuelo aprovechar a( má¬ 
ximo la baja carga alar. Como el amplio es¬ 
pectro de óptimas características sugiere, el 
nuevo caza era algo más que un simple in- 
terceptador. £n efecto, es difícil encontrar un 
caza con capacidades polivalentes superio¬ 
res a las del Mrrag-e 2000, que ha demostra¬ 
do ser ade más tan capaz de interceptar bl a n 
eos a alta cota como de eludir las defensas 
aéreas en misiones de ataque a baja cota. 


Los rivales 


MIRAGE 2000 


ISAM Mitran 


UHUÜE neo 
IT COC fr.'m f 








VILOCIMD ASCENCIONAL 

fcnbtra cbjbi de Mach tlifíiwn ¥bl«Í(F*dBt éfi 
Hibidi íi'jnihcnru'iiiiiMiirL' «Mt Illa» que «I 
f>A l0 le de! WiC-ZSs: natepcknnl 


TECHO D-E SERVICIO 

U Miregt ZfHD hd tufo plagiado ?¡irn 
«AftiplAr olí, rlivu:. an vuela a nlr ■:oIy pijr 
larilD Ihhib in- eiccnlc-nli: bcr.haapirupii>rrnl 


puede :'.’bir á 
ISKÍ rn «i 





Pnp!*+da in¡ l| Devi-n Sumí par id US N r,y y Ib RjSrf»l Lanadun Air F ti neo. 
«4 cbií embarcada mirle judtiej m e« tui veidarlnro pollv;il«Tlíi. cap*; dt 

■ pubir de cnmaíidos niiun.i* * lp« 4« flÍn-14IBÍ9 *fl ll lIMfflt nOrUán. Uftvi 

t» mpym do lis MIUM bfllIfiBi y ti t.rtH&nli tari cambóle rnnHinbrnria 



M i O -29 "FULCRUM" 


ti Mis-a ruin rn»rpi»nc|fliiH>mA*no 
nwiia^rMile ^ iamníéblf en el túmbele 
UK alrfl, enn priiMicinncs que supuran Im 
de pmbos JW*¡ W, 1r*ne« y 
«4r*dMH>tiaHua £*n embargo. su 


cáfiACultd ura-iualc ex limitada 



l 




















































GRANDES AViONES DE COMBATE / 


Versiones de caza y ataque 

Tartro Iá$ vd r*inrtftftde befen Sá 9ér&fl como iás 
de penetración a beia cola están en servicio 
con el Amée de ¡'Air. Ademas están en vías 
de desarrollo versiones avanzadas tanto oara 
el mercado nadonai como para al do expor¬ 
tación. El primor modelo que entró en servi¬ 
cio rué el 2ÜOOC, un monoplaza con un radar 
FtDI ' Radar Ooocier a Imoulsions) o RDM (Ra¬ 
dar Do polar Mu Iti moda leí v un aonamc rito de 
misiles Mapic y Sopar 53C. En vuelo por pri¬ 
mera vez en noviembre de 1982, alcaná el ni¬ 
vel operadonai con EC 1/2 íEC w Escadron de 
Chasse) do Dijón en julio de 19Ei. Al termino 
de la producción, el modelo eauipará 12 pai¬ 
las da interceptación en cuatro alas. Junto a 
ellos está présenla la versión biplaza de entre¬ 
namiento Í000R con capacidad de enmónte. 

Armamento de misiles 

El retraso en el desarrollo del radar RD 1 obli¬ 
gó a IOS onmeros 20Q0C a ser equipados con 
el radar RDM. aun oosee monos aire-suelo 
adicionales, pero es menos avanzado oue ei 
PDI. En consecuencia, el misil Super SSbDrie¬ 
ga rroliado para armar a | M irgge 2QQ0C no pue¬ 
de ser utilizado por los primeros ejemplares 
en servicio con las unidades francesas. ES Su- 
per 530D tiene una nueva cabeza radar pro¬ 
yectada para guiarse por ¡as señales emitidas 


Los usuarios del Mirage 2001 

Comparado con los anteriores Mirage I 11 /V 50 y Mirage F 1 . el Mirage 2 HKI> no lia 

obtenida al misma óx¡l* de exportación, Na abstente. mas de 1 M Mirage 200 DE has 

sido vendidos a paisas tan diversos como A bu Dliitbi. Eyiptú.. Gracia, India (el mayar 

usuario, con 49 aviones] y Perú. Taiwán superara a India con su 

pedido de 60 Mirage 2000 -S y es posible que 

Marruecos se incorpore entreve —-— 

a la lisia de usciari o$- ^ 

\ _ . ^ 

Los 40 ñ/lirage 2000 
griegos equipan ríos 
escuadronas cuya 
responsabilidad printipiif 
es ia defensa ríe Atenas. 


por el RDI y reflejadas por el blan¬ 
co. Las señales fie impulsos rJop- 
pler permitan ni SLJoerSSGD ser em¬ 
picado enPamodalidad stv?t dawmi\rn hacia 
abaioí contra objetivos en vuelo a baja cota. 
Puede ademas empeñar blancos que vuelan 
a Maco 3 v alturas de mas de 249H0 m, E¡ din- 
deio siguiente. Mirage 2Q00N. de penetración 
toriotifrmpp con capacidad nuclear está do¬ 
tado- de un radar terrain-follnwing icie segui¬ 
miento del perfil del Terreno I Antelnoe V y He 
va q\ misil nuclear aire-suelo de alcance medió 



ALETAS 

E! Mkaqs 2ílQ0 dispone lie dos 
doononas olotes curvados 
sonre los tomas de aire. 

Ambos crean vórtices o fuertes 
ángulos de ataque y por tanto 
ayudan o esterilizar el avión 
en los virajes. 


‘i* 


’~y 

6 


DASSAULT MIRAGE 2Ü00C 


El Armée de ¡'Air desplego 14 Mirage 2000C en Arabia Sauói para (a operación Daquet la 
contribución francesa a Deser í Shteld/Storm. Este avión Heve ¡a carga estanda* gara interceptación, 
constituida por cuatro misiles v un tanaue bajo la linea centre) del fuselaje La mayoría de los 
Mirage conservó el esquema mimético europeo en varios fonos de gris , pero algunos fueron 
pintados con un mimetizado desértico . 



RADAR 

El Mirage 2ÜQQ nsl-l squiDOdó 
con un radar ROI iRDM en Ins 

primeros aviObesI COb un 
elcanr-e a pe racional da más de 
100 km. El radar tiene cuatro 
modos basa: descubierta a 
interceptación si re-a ¡re, atoaue 
aire-suelo, eartoq refino v 
descubierta marítima. 


CAMONES 

el Mirase 2000 lleva dos cañones 
□FEA 55¿ cb 30 mm alojados napO 
¡as lomas de aire. Son posibles dos 
cadañal as be Tiro: 1 SÓD disparos por 
minuto para el combate aire-aire v 
1 ICC por minuto para el tiro aíra- 
suelo. 























ALA ENOELTA 

Li cjici (JfiLu uu! (Ylirage 200fl tiene 
una iracna c¡e 5& _ . Ls mayor parte 
ijijj Durae üe asaque presenta 
Flap be maniopiq, mientras 
(tue él de su ii u u truns ¿us ¡ 

sanea ne eievones, tSLaS 
superficies son acuiauas 
puMjr sistemada 
control ffy-by^wite. JmK, 


Los doce 
IVIirage 2GQ0 de 
Perú incluyen das 
biplazas. Estos pujones 
encuadran en una sola unidad y 
^e uiifixen principalmente en 
Tareas de ataque ai suelo. 


El Mir age 2Q00Ü/ transporta 

un misil supersónico ríe 

crtico-ro ASMP cnrt cjii h&Tj* 

nuclear 

^ OCTUfiftE DH990 

Un total de 14 Mi rage 
?9Q0C ts despegado a Al Alisa; 
sus rada ras y siste-mas ECM se 
riBtúáli^dn á las ultimas 
estándares; fes Mirage 
comienzan a elecluar misiones 
de ti úi uusa: aérea de Arabia 
Saudi $112 lie diciembre 


MATHA ÜUKtHÍjiÓ 

Como ti norteamenuano aiivi 7 
Spairuw. el Suocr büüü os un 
misil de yuia gem lectiva Tiene un 
aicance cíe 4y km y ¡jueuc 
uinueiiür biariDíHi uue vuyian 
a cotas cenípriandfelBS 
entre 24 4ÜÜ y bü mi. j¡jM 


MATRA RS50 MAtjlC 2 
D actual misil aira-bn u Ir tu ices 
estándar para el doynynt tiuiiujaLe 
man ¡otara oo ceiuant» es el Ma-yic 2 
ímoEirtiuu najo los pitones 
subaiares externos.i, Tiene una 
Excelente rnemuiuiaoiitdau v un 
alcance do liaste 6 km. El ¿\ 
liiudmlento ue &ti & t . rnCtuytí una 
cat)e¿a tltí oe Vi K^l Ce a-to 

explosivo. 




jl FEBRERO BS 1991 

Ll/í hUiraye Bioctuau 
mis ru nos de Kélensa aaipa y 
esftffll'J-3 a fas Jageit 'nntñuas y 
Arabia San,di y Kuwait So 
r anisan en ioioI '¿UB íbííihs, en 
las que iilr su ■uradkicait 
cómbales aeraos 


PLANTA MOTrtijí 

El avión éitá dOtAQO Oí orla 
tu r c l so pl b n te SNtCMA 
MS2-P2 esté motor 
Ó^sanroNa tn- 3u KN le nou 
noi üo un muja un suco y 
96,12 fc-N :? m tai con 

po«i|uemüuOr L-nuL-i Ki iOu 
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GRANDES AVIONES DE COMBATE / 











MICA 


BGL40D 


Alcance: 5C km 

Dimensiones: longitud 3,10 no; 
diámetro del cuerpo 160 mm; 
enuergadu rá aletas 0,56 ni; peso 
al lanzamiento lio kg 
Cabeza de guerra : de 
fragmentación con 13 kg de alto 
explnsivo y espoleta rada racliva 

Sisteme do guía: guía 
telemando e inercláL ton 
modalidad radaraetrva o a 
infrarrojos en la fase terminal 


Alcance; dependa de la 
velocidad y tota da lanzamiento, 
no propulsada 

Dimensiones: longitud 3.5-. rn: 

diámetro del cuerpo -M33 mm; 
envergadura, aletas extendidas 
1,43 m; peso 4?G kg 
Cabeza de guerra: bomba de 
alto- explosivo 

Sisteme de guia- láser semi- 
scíivp 


Aárospatiale ASMP. En vuelo por primera ve? 
en febrero de 1983, el Mirage 5O&0N pasó a 
ser operacional con el EC 
1/4 de la BA 116 de Luxeuil 
en julio de 1986. Para loa 
clientes exteriores. Das- 
■sault be desarro¬ 
llado el 2QQ0E poli¬ 
valente, dotado de un 
radar RDM, que puede 
una vasta gama de armas para misiones 
aire-aire, aire-suelo y de reconocímiento. El 
2000ED es el equivalente biplaza de adies¬ 
tramiento del 20D0B, mientras que el 2íKK>R 
es la versión de reconocimiento, En 193?, Das- 
sault anunció que estaba desarrollando el Mi¬ 
rage 2000-5, con un radar multimodo RDY, 
nuevas pantallas para el tablero de mendos 
y un armamento constituido por misiles MI¬ 
CA. La capacidad de llevar tres tanques lan- 
zables y seis misiles AAM le permite 
una autonomía superior en las mi¬ 
siones de patrulla de combate 
I CAP),, mientras que la combina¬ 
ción RQY/MICA la consiente em¬ 
peñar simultáneamente múltiples 
blancos, Además pueden adop¬ 
tarse pod con sensores infrarro¬ 
jos [FLIR) y con marcadores láser. 


Ataque convencional 

A continuación fueron presentados ei 
avión de ataque polivalente 200QD y el mo¬ 
delo da exportación 2Q00S. Ambos son bipla¬ 
zas, con habitáculos dolados de presentado¬ 
res; el D añade un vasto catalogo de armas 
convencionales al armamento nuclear del N, 
mientras que el S está equipado sólo con in¬ 
genios no nucleares. Abu Dhabi, Egipto, Gre¬ 
cia, India y Perú han adquirido las primeras 
versiones del 3000, mientras que datar y Tai- 
wán han optado por el 2000-5. En total. Das* 
sault ha presentado más de 650 cliferentes 
combinaciones 
de armas, cargas 
y tanques exter¬ 
nos para el Mira¬ 


ní fWrage 200ÚS 
os- ía versión do 
exportación del Mirag-e 
EQÚQÚ pera el ataque 
convencional. Ésta 
avión tbvn un misil 

de guia iáoCr 
Mn ftOfl de 
ATLfS 


' -- 


ge 2000,. con un peso total má¬ 
ximo de más de 6 toneladas, 
Para el ataque convencional, 
éstas pueden incluir bombas 
de 250 kg, bombas de guia láser 
de 400 y 1 QOÍMcg, misiles de guía láser 
AS30L, d¡seminadores sfztnd-otfApache para 
submuniciones de ataque contra pistas, bom- 


El 20QOÜ es uno versión 
bsplflUfl similar a la de 
ataque nuclear 2000FJ , 
poro optimizada para el 
ataque convencional. 

E1 Armée de (Air ha 
adquirido 75 Mirage 
2ÓQQN y otros tantua 
J YUrage 20000. 









































Cerúcha: 
► Un IVIirage 2000 
muestra unn parte 
í ief amplio arsenal 
disponible. Pueden 
verse ios pod 
de cañones y los 
contenedores de 
cohetes de 6fi ftírtl, asi 
como diversos misiles 
guiados* 


Hl bas antipista Du ra n- 

Wk .j* dal y GAP 100, ir is ■ 
BH |0 les a m irradar armaT, 

bomba s d & racimo E@lo u- 
jÁ ga, pod de cañones y $#n$o- 
m res de reconocí mi ento. Ade- 

K más puede instalarse un 
> equi po de z i:\ wsiafe en vue- 

i'KJdtiy- 

Sl OiídfjV i e ni re dos (i v; o- 

K. res delm sito: pe ¡unía 
WL pe i m ic ir al Mi rii pe- 2000 

P'. operar comí: un riini 

cisterna. El man ten i 
rmlento se facilita con un siste¬ 
ma de comprobación en vuelo con 
registro de resultados. El sistema ha demos¬ 
trado su valide? durante la guerra contra Irak 
de 1991 en la que el Mirage 2000 obtuvo una 
lasa de aptitud operación al cercana al 100%, 
Francia envió 1 4 cazas Mirage 2000C al Golfo, 
mientras los nuevos 2QQ0EAD de Abu Dhabi 
fueron llegados al estándar operacional de for¬ 


ma que pudieran ser utilizados para la deten¬ 
sa de los Emiratos Árabes Unidos. Los avio¬ 
nes procedían de la 5 n Escadre de Chasse v 
estaban dotados con el radar más capaz HCH 
y misiles Super 53DD, La tarea de los Mi¬ 
ra ge 2000 franceses era la defensa del , 
espacio aéreo saudí y Ja escolta a los A 
Jaguar de ataque y los Mira ge FICFt A 
de reconocimiento. La carga bélica A 
era un tanque de combustible ba- A 
je la c r Lijia def fose la, e, CLiatro Su¬ 
per 53.0C- v dos Magic bajo los 
alas. Aunque los aviones fran¬ 
ceses se Lrti I '20 ■ ü n para alaqiíes 0 

en el interior de Irak, no se pr&- J 
sentó la ocasión para utilizar | 
los m ¡siles en ni ngu na de fas I 
508 salidas. Incluso des- ■ 
pués de lá entrada en A 
servicio del Raíale, j | 
el Mirage 2000 ju jA 
gara aún un pa- fá 
pele mc¡ 9 1 - j 


Arriba; La versión 
actualizada Mirage 
2000-5 lleva cuatro de 
los nueves misiles 
aire-arre MICA. 


MATEA ñS50 
MAGIC £ 

Misil aire-aire de 
corto alcance con 
guia infrarroja 


MATEA 
3GL 400 

Bomba de gula 
láser de 47D kg 

ASMP 

Misil nuclear de alcance 
media, propulsado 
i n ic le Im ente p-nr un r.a h e|e de 
propergol sólido en la Fase de 
aceleración y un 
estslorreactor en el vuelo de 
crucero 


Alcance; 250 km desde alta cota 
y 80 km desde baja cota gracias 
a uri estatorreaetor de queroseno 

DEmen!Úor#s: longitud 5,38 m; 
diámetro déF Cuerpo 380 mrtl; 
envergadura atetes Oh&S m; peso 
al Fa nía miento BEQ ky 
Catiras de guerra: dispositivo 
nuclear de 300 kl 

Sistum* de guia; inercia! con 
radaraltirnelro 


AS30L 

Misil 

aire-suelo 
de alta 
velocidad 
y gura láser 


MICA 

Misil ai re-arre de 
alcance medio 
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E n i so, imClu$0 u v ciego habría 
adivinado que las tripulaciones 
di los B-24 LibérítOr en Libia se 
estaban preparando para algu¬ 
na misión secreta, porque volaban tan 
bajos gire casi rozaban el suelo del de* 
siento con el vientre de sus aviones. Los 
Aliados estaban convencidos de que el 
envío de una flota de bombarderos pe¬ 
sados contra las instalaciones petrolí¬ 
feras alemanas podría cambiar el curso 
de la guerra. El año anterior. el 12de ju¬ 
nio de 1342, 6-24 pertenecientes a un 
grupo llamado HaIpro se habian con¬ 
vertido en los primeros bombarderos 
pesados estadou nidenses q ue ataca ron 
la "Festunq Europe ,r con una incursión 
contra los refinerías do petróleo de 
Pl'oesti, en Rumania. La incursión cau¬ 
só escasísimos daños, pero la victoria 
en el desierto del África septentrional 
permitió a loo Aliados píaníficarun ata¬ 
que bastante más ambicioso contra Pío- 
esti, A pesar de tratarse de una Opera¬ 
ción secreta, era fácil de prever. El 
segundo intento de bombardeo de Plo- 
esti fue denominado en clave "Tidal Wa- 
ve" íol a de m<i rea) y fue organ Izado par¬ 



tes a no menos de cinco grupos de bom¬ 
bardeo: el 44° (Eiflhtballs), el 93 4 ÍTra- 
veling Circusf, el 9S° íPyramideraL el 38? 
iSlry Scorpion) y el 376° (Liberándose 
Un avión se estrelló al despegar. Otro 
cayó £I ma f. El avión de cabeza fue ata¬ 
cado por un caza alemán Messerscb- 
miti EM l09 r lerntó sus bombas prema¬ 
tura mente y se estrelló contra el suelo. 


tiendo de aeródromos en las cercanías 
de Bengasi, en Libia. El Consolidated B- 
24D Liberator era el único bombardero 
pesado disponible pera esta misión y 
era. además, el mejor, La US Army Air 
Foroe habió descubierto que el B-24 po¬ 
dó llevar una carga de bombas su pé¬ 
ñora la del Boeing B-17 Flying fortness: 
3 G2S kg frente a 2 721. Además, podía 
transportar esta carga más tejos y más 
velozmente. El B-24Dera algo deficien¬ 
te en blindaje o armamento defensivo, 
pero la carga bélica, (a velocidad y la 
autonomía eran las cualidades más im¬ 
portantes para el ataque en masa so¬ 
bre Ploesti, y el B-24D las tema todas. 


Esfuerzo máximo 

La colosal flota de hom bardeo que se 
lanzó al ataque desde las bases aé¬ 
reas del desierto, cubiertas de polvo, 
despegando a las 4,00 de la maña¬ 
na de! 1 de agosto de 1943. consis¬ 
tía en B-24 Liberetor pertenecían- 


Bombarderos 

sobre 



Ef petróleo fue el talón de 
Aquites de Alemania 
durante ¡a Segunda Guerra 
Mundial. Los yacimientos 
de Ploestí, en Rumania, 
única fuente de petróleo 
del Eje, eran un objetivo 
estratégico primario para 
los bombarderos de 
Estados Unidos. 


Ef petróleo ara vilo) 
para la industria y las 
fuerzas Armadas 
alemanas. Cada 
bomba descargada 
sobra ios cpmpoí 
petrolíferos y las 
refinerías de PfoestI 
significaba menos 
carburante para loa 
vehículos y ím 
aviones de combate . 
tos U-boote y las 
fábricas de armas 


















OhfOtivO rf» 
prioridad, Pfoesti 
estaba fuertemente 
defendida, con 
baterías aminóraos 
desplegadas en 
profundidad, £I procío 
pagoda por iVis 
tripulaciones de B-24 
fue muy frito. 54 
* i -ó avión#* fueron 
’ derribados durante fa 
incursión a baja cota da 
>sto do 1343. 






Izquierdo: Aunque al 
B-24 LiheretOr nunca 
gozó da fa tama del 
B-17 Fíying FortrúSs, 
era, bajo muchos 
aspectos, une máquina 
do guerra más 
impórtente. Llevaba uñó 
carga hético mayor y su 
autonomía ere superior. 


Un hueso duro de roer 


Derecho: Un B-24D de le 
& Air Forte realiza un 
reconocimiento cerceno 
para evaluarla 
destrucción de la 
refinería de Astro 
Romana. En ios B-24 de 
las primeras versiones, 
carne ésto, las 
ametralladoras del morro 
eran de accionamiento 
manual, un punto débil 
en Combate. 




RUMANIA 


YUGOSLAVIA 


Beirut- j'dccí rBgLrfinKdB 
la 15" Ai Pwt* í porTir ÍB 
aaíÉS en e ! simia líah i 
i'abfí!-se3!iün ? o r e ISflü 
"Wiskines Lanl^B!Sera‘ , ' 
■hacia la URSS. 


Ploeatl 

Butflrest 


TURQUIA 


Situada a unos SO km al norte (le RlICárúSl, la capital iruiamnm, 
Plnesti era el corazón de Ta producción de petróleo rumana, 
Dufonlt Ib SEguodR Goeft* Mundial, exisüait al iiienus IZ 
complejos do rolmenas en tomo a la ciudad Asirá Romana era 
la mayor refinería do Europa, y junio a ella liay oíros tros casi 
tan grandes. La producción total de petróleo refinado era 
superior»(os 10 millones de toneladas, es decir casi el 36% 
de las necesidades de Alemania, Se la nía ras dos incursiones 
ñislodos partiendo del norte de Álfica en IMS y en Í&43. 

A continuación, en 1M4, ¡n 15a Air Falca planificó une 
pro longad b campano, Jú ícds mosco, conlro Plceali. 


Sobre el objetivo, emonesde navegación 
comportaron que algunas de las refine¬ 
rías fuera n atacadas por demasiaos, U- 
berotor, m ¡entras que 
otras lo fueron por 
demasiados pocos. 
Para eludir a la caza 
y los gfobos cautivos 
interpuestos como 
barrera en sus rutas. 
Para muchos, eonsi 
derando el ataque a 
baja cota en condi¬ 
ciones de fuertes tur¬ 
bulencias, cor el en¬ 
ea miza miento de la 
flak y de los cazas 
enemigos, las tripu¬ 
laciones de los Libe¬ 
rato r que bombar¬ 
dearon Ploesti han 


de contarse entre los hombres más 
valerosos que hayan tomado parte 
en una misión aérea. Pero, ¿habrían 
podido tener éxito? El comandante 
de las fuerzas aéreas de la región, eF 
general Lgwis H. Brereton, habia expli■ 
cado asíle finalidad del raid; "Conside- 
roque el factor sorpresa jugará fuerte¬ 
mente a nuestro favor. Es necesario 
conseguir los daños más graves posi¬ 
bles du rente el pri mer ataqu e, A ca usa 
de la larga distancia interpuesta, máJ 
de dos m i I m illas (3 21B km }, y del peli¬ 
gro de encontrar pésimas condiciones 
meteo, considero que nuestras forma¬ 
ciones podrán alcanzar el objetivo de¬ 
masiado dispersas entre si, sin poder 
portento golpear el objetivo desde alta 
cota con la misma eficacia que tendrán 
en el caso de un ataque a ba¡a aftura'L 
Tres haber estudiado el objetivo, Bre- 


m Bengasi 


LIBIA 


EGIPTO 


Ei IX EUmber Cnimn^nd 
c p la ÍT Air forcé Fama Ib 
opíradán TutalWfVfl' 
ton 1W8HMI de 
BQÍiSrrOíl» '{Al 


Un(JfiKaúiii‘^rflú du 
C6CJ B-IÍ aDKB ñ&ftKlI 
el 1 tde ¡unió de 1&Z 
Qku tmmlMfderiK 
ílCírnflnjn el Wancfl. 

puf c-sita e*u»i« 

dafcslBv^L 
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ARMAMENTO 

El 8-24H llevaba un total de 10 a metra Nado ras 
pesadas repartidas en cuatro terretoe bínense on oí 
morro, ai dor&ú, a cofa y en al vientre, más dos 
posición as simples lateral es. La carga bélica 
máxima erg de 3 &3Q kg. aunque para las ¡misiones 
más largas sb limitaba normalmente a 2 250 kq. 


reten se de¬ 
cidió a favor del 
bombardeo de baja 
cota. Era consciente de las te¬ 
rribles perspectivas que se presen¬ 
taban] "Esperamos sufrir un 50% de 
pérdidas, pero aunque tuviésemos que 
perder todos los aviones empeñados, 
si logran batir el objetivo valdría la pe¬ 
na". En medio de un verdadero infier¬ 
no, las tripulaciones de los B-24 de¬ 
mostraron unflran heroísmo. El teniente 
coronel Addison Baker, a bordo de un 
avión bautizado HeH's Wench ira mera 
def infierno) alcanzado por numerosos 
im pactos, entre el los u n proyectil do 88 
mm, habría podido aterrizar sobre al 
vientre en un campo abierto: se lanzó, 
en cambio, incendiado, contra unas chi¬ 
meneas. 


Valor supremo 

El coronel León Johnson perdió nueve 
aviones de una formación de 16, su¬ 
friendo así pérdidas superiores a las pre¬ 
vistas por Sremton, pero continuó su 
ataque a pesar del muro de fuecjo de la 
anti aérea alema na. Baker, que mu rió, y 


AMETRALLADORAS 
FRONTALES 

Los primeras- LiberatOr 
estiban armados con 
ametralladores de 12,7 mm 
de accionamiento manual, que 
resultaron ineficaces contra IOS 
ataques frontales de los cazas. Para 
compensar este defecto, los B^24G 
V las versiones sucesivas del 
L¡be retar fueron dotadas de una 
tórrela frontal de accionamiento 
eléctrico con das Brawning M2 de 
12,7 mm. 


FORMACIONES CERRADAS 

Los bombarderos estadounidenses volaban en 
formaciones compactas de seis bloques de seis 
aviones caris uno. Una formación descuidada 
l:d; aba a los aviones a merced de los cazas de la 
Luftwaffe. 




Johnson, que sobrevivió, fueron dos de 
los cinco hombres que recibieron aquel 
día con la Medalla de Honor, 
la más alta condecoración es¬ 
tadounidense. La visión de los 
Liberator a baja cota sobre 
Ploesti as uno de los aconte¬ 
cimientos más memorables 
de la guerra, A pesar de las in¬ 
tensísimas defensas, el bom¬ 
bardeo luyo éxito, infligiendo 






















BOMBARDEROS SOBRE PLÜESTI 


DEFENSAS AEREAS 

La defensa aérea de Floesti eslábe repartida entro 
la Luítwáffu y la aviación rumana. Sin embargo, a 
pa nir de 1944 las necesidades de cazas para ¡la 
defensa de la propia Alemania eran can apremiantes 
Que el Luflwaífen komma nda Sud-OsC no pudo 
contribuir de ¡arma substancial a la batalla, 



"Hang ar Queen" 

Consolidated B-24H Uberator, 763° Bomb Squadron, 
460° Bomb Group, 55° Bombardment Wing, 

15 a Air Forcé, USAAñ Italia, 1944 L 


HANGAR QUIEN 

"C ft>r Charlie" f"C de Cdarlié"') íyg el primer B¡-24 con librea 
metálica natural i natural metal fínish, o NMFi ej ue entró en 



DEFENSAS ANTIAEREAS 
El grueso de las defensas de 
Ploesti era un cinturón de 
cañones antiaéradit de calibres 
SS, 105 y 12$ m.m que circundaba 
felona. El anillo o Momo o&taba 
escalo nadó sobre irn área oval de 
í ítíor 2Ó millas. (43 py/ 22 km i 
je se extendía al norte dé' la 
dad Tamban las defensas del 
a n i lio interno q ue e¡ rcund aba Ja I 
dudad eren muy poiontes. 


combate. Destinado a lo tripulación n. 71, el avión participó en 
casi SO misiones enire abril y agosto de 1944, 
hasts que rosultó dañado de forma 
irreparable en un aterrizaje. 






?Mk- ' 


Derecha: La incursión de 
agosta de 1343 fue realizada 
a taja coto con lo intención 
de exponer a tas B-24 B tas 
potente* defensa* de Ptoosti 
e¡ mínimo tiempo posible. Aún 
osi los perdidas fueron graves. 


daños conside¬ 
rables a gran _ 

parto de los 

campos petrolíferos román os. Para tes 
timón ¡arel grado de dificultad de la mi¬ 
sión baste un dalo; el número de vícti¬ 
mas en tierra no superó al de los 
muertos a bordo de sus aviones. 


PÉRDIDAS IMPONENTES 

Los informes finales afirmaron que des¬ 
pegaron 179 Uberator, 14 interrum 


pieron Ja misión y 165 atacaron. Entra 
los 6-24 perdidos, 33 fueron derriba¬ 
dos por la flak y 10 por los cazas. Otros 
50 resultaron dañados. Ocho aviones 
se posaron en Turquía, De todos Jos 
E-24 que regresaron a África, 99 al¬ 
canzaron Jas bases de partida, mien¬ 
tras otros 15 se- posaron en campos al¬ 


ternativos. Murieron 532 aviadores. Hu¬ 
bo otras incursiones posteriores. Ploesü 
fue repetidamente golpeada por raid 
que partían desde bases en el sur de Ita¬ 
lia. Nunca se demostró que estos bom¬ 
bardeos tuvieran un efecto decisivo so¬ 
bre la capacidad alemana para proveer 
de combustible a sus fuerzas armadas. 


























Lanzados desde larga 
distancia por aviones 
pilotados, los misiles de 
crucero navegan con total 
precisión para destruir 
objetivos de alto valor. 


E L FfilMÉfl USO OPERACIOUAL « IOS MISILÜ5 
de crucero tuvo lugar durante la ope¬ 
ración Desert Siorm, en 1991, En el 
transcurso de la más larga operación 
de bombardieo de la historia, 35 horas, algu¬ 
nos bombarderos B-52G de le U5AF despe¬ 
garon desde Estados Unidos y volaron hasta 
el norte de Arabia Saudi. Desde allí lanzaron 
sus misiles cruise (de crucero! AGM-S6Ccon 
cabeza convencional contra objetivos situa¬ 
dos en el Irak septentrional. El 1 empleo de pe¬ 
queños aeroplanos no pilotados como bom¬ 
bas volantes no es una ¡dea nueva. A pesar 
de ello, los misiles de crucero como el Boeing 
ALCM desarrollaron el concepto abriendo nue¬ 
vas perspectivas en autonomía, precisión y 
potencia de ataque. El misil de crucero aero- 
lanzddo ALCIVI (AirLaunched Cruise Msssile) 
es el resultado de una demanda de la USAF 
para una arma estratégica aerolftnzable das- 




El misil de crucero es de hecho un uvién a reacción en miniatura que 
incluso dispone de ales y motar. La guia del misil as automática y por esa 
yratt pune del luso luje está ocupe da 
par el sistema (le navegación y 
control 


MÓDULO 

BE HAYÉGACffiN iNtFSCIAL -— 

tliCTHÓHICA DEL SISTEMA __ 

n i control dé vukfl 

« 

EIEMEHTB DE LAMEMOHlA 
□ E MASA 

ElECTOfiNICA 
II AUiVH.AL ¡iMÉTfiÜ \ 


INTEfl CAMBIADOR 
TERMICO 


CláOSCOPQ 


ANTEMA. OH 
RADARALTIM1 THD 


SUMIRIAMOS 

dCTENSÍBLES 


CALCULAÜÜII 
BE BATOS 
AEREOS 


EMVUELTA DE 
LA CARGA 
BEUEJA 


fif cruise por dentro 

































MISILES DE CRUCERO 



\taaue de precisión 


í,0S misiles de 
crucero constituyan 

ÜFI CCJtíUprtrturnfO 

eme mí de Síí 
fJrsiwcioft nuclear 
ríe EE UU, 0 
reemplazo río ios 
mas viejos AGMríb 
con al ACM ha 
¡levado n los misiles 
ríe crucero a la era 
steaflh. 


\Kb 





los misiles de crucero con cabeza 
convencional tuvieron su bautismo da fuego 
Atacando blancos puntuales en el norte de 
trate /hitante la operación Desert Storm. 


ES ALCM está ^qiiíp^d-D con 
urt sistema de maizcgaci&ri 
TERCO Mi que emplea un 
radaralEirtialro para medir 
la distancia al suelo del 
misil. Pira actualizar la 

rulfi del misil en punios 
seleccionados, el TERCÜM 
confronta la imagaji 
recibida del perfil del 
terreno bajo él cea un mapa 
almacenado en la memoria 
del ordena dar. 






MOTOR 

rUKBOSDF'LRWTr 


MECANISMO 
DE DESPUECUE 
nt LA nntiYA 






SATERIAS 

TERMICAS 

MECANISMO 0 | 
OÉSf'LIttíUt UL 
LOS ELEVONES 



de bombarderos pilotados. El misil AGM-86B/C 
operadiotral os un. pequeño avión subsónico 
no pilotado, con una longitud de 6.32 m y un 
peso de 1 456 fcg al lanzamiento. Tiene un al¬ 
cance de 2 500 km y se le considera capaz de 
golpear en un radío de 30 m del blanco des¬ 
pués de un vuelo tan largo, Lleva una cabeza 
de guerra nuclear con una potencia de 200 ki- 
lotoneSrC una convencional de 450 kg de al¬ 
io explosivo. Para la guia, el AGUI-96emplea 
un sofisticado sistema da navegación ineréíal, 
actualizado por el sistema TTRCQM (TERrain 
CQntou r Maiching, compa ración del perfil de I 
terreno) que confronta el suelo situado debajo 
de la ruta de vuelo del misil con un mapa en 
relieve digitalizado en la memoria del orde¬ 
nador. El desarrollo del AGM-36 comenzó a 
medrados de los anos setenta. La versión ori¬ 
ginal A era intercambiable con el misil nu* 


ios B-52H son 

actualmente ÍOS 
únicos vectores 
operacionelés ríe 
misiles de 
crucero en 
servicio con le 
USAF. Llevan 
seis misiles en 
cada semipleno 
y ocho 

interiormente 




El ALCM es tan preciso que 
pueda ser dirigido 
directamente contra un 
'iScICruíinudo edificio. Está 
proyectado para explosionar al 
pasar por encima del blanco., 


clear SRAM! {Short 
Rango Attack Missüe, 
es dedr misil destaque 
de corto alcance}, llevado internamente por 
tos B-52. Sin embargo, el AGIYI-86A tenia un 
alcance inferior a lo requerido y ss construyó 
por tanto la versión B, alargada casi un 30 % 
y con al doble de alcance. Esta versión entró 
en servicio con el Strategic Ai r Command de 
la USAF en 1982, Desafortunadamente, da* 
das sus mayores dimensiones, no podía ser 
adaptado al lanzador rotante de los SRAM, 
pero el B-52G podra ser armado con una do¬ 
cena de ellos en pilones suba lares. £1 más mo¬ 
derno B-52H fue modificado para llevarla mis¬ 
ma carga , con el añadido de ocho ALCM en 
un nuevo lanzador rotante en bodega. Entre 
1982 y 19B6 se fabricaron unos 1 700 misiles 
do seno, 

SUPERMfSIL DE CRUCERO 

El AGM-36será reemplazado por el AGM-129 
Advanced Cruise Mi asile {misil de crucero 
avanzado) o ACM. De dimensiones similares 
al ALCM, tiene u n alcance superior 13 000 km I 
y una precisión mejor. Incorpora además un 
cierto número de características stealth como 
un morro aplanado V un fuselaje estudiado 
para una detectabilidad menor al radar e in¬ 
frarroja. El ACM entró en servicio en 1991 y la 
producción terminó en 1993 con 460 misiles 
fabricados. El B 52H continúa siendo el único 
avión capaz de transportarlo. 















































El P~51 Mustang fue ; 
indudablemente, uno 
de tos mejores cazas de 
la Segunda Guerra 
Mundial, Muy veloz , 
ágil y con una 
maniobrabilidad y un 
alcance insuperables , 
fue la némesis para la 
caza enemiga. 




E L 6 DÉ MARZO PE 1-944 UN FU OTO AMERICANO 

dio caza a un Masseíschmitt 8f 109 dé 
la Luftwaffe sobre los tejados de Bér- 
iUn v lo derribó. Éste pudo ser un mo¬ 
mento que cambió el curio de la guerra aé¬ 
rea . Los escépticos habían dudadode que los 
Aliados pudiesen desarrollar un caza capaz 
de alcanzar objetivos situados muy al interior 
de Alemania. Un jerarca nazi en Berlín había 
incluso proclamado que ningún caza nortea¬ 
mericano podría nunca efectuar el via|e de ida 
y vuelta de 1 690 km junto a los bombarde¬ 
ros B 17 y B-24 que encontraban una encar¬ 
nizada resistencia para llevar a cabo sus in¬ 
cursiones sobre la "Festung Europe" (fortaleza 
Europa). Privados de caza de escolia,, los bom¬ 
barderos aliados eran carne de cañón. En una 



La UAF recibió en 1941 bus 
primeros Mustang I „ con 
ni o fo r Alfison. Derecha: Un 
ejemplar riel 2° Squadron, 


sota misión de la Luftwaffe se derribaron 79.Pe 
ro ahora todo había cambiado, porque el ca¬ 
za norteamericano sobre Berlín era el magní¬ 
fico Nprth amertcan P-51 Mustang, uno de los 
más impresionantes aviones dé 
combate de la historia. Fara las 
tripulaciones de los bom¬ 
barderos que se enfrenta- k 
bao a la Flak {antiaérea) y a. \ 
los cazasde la Luftwaffe, el 
P-51 Mustang era un don 
dél cielo. A partir de ahora 


Arriba: Casos P- 5 lO ifel 
3€1* Fighter Group de lo 
8 J Air Forcé vuelan en 
formación de regreso He 
una mííiórl He escolta en 
los cielos de la Eurpon 
occidental en 194 4. 




















Ei mjj fumoso es 
de caza de la 8‘ Air 
Forcé fue el capitón 
Pon Gen tilo, 
acreditado con 27 
victorias , muchas 
de ellas sobre este 
P-51B bautizado 
"SttangrhLa”. 


Abajo: A posar de no hatee 
mostrado ningún interés 
durante el desarrollo del 
Mustang, la US Army Air 
Forcé encargó una versión 
de ataque, ei A-36, y 
posteriormente otra do 
caza, el P-51A J ambas con 
motor AUison, 


EN COMBATE 


VELOCIDAD ^ 

Cuando el P Sl con molar kUirlmyntrp ni servicio.se mostrü 
sucusNor ■ sua rhm¡lRs a n.ialquin* cola 


u n caza nortéame rica no pod ia Mega r hasta so 
objetivo,, combatir contra los Messeischmftt 
y los Focke-Wulf en su propio terreno y abrir 
el camino a través del cual pasarían los born* 
banderas. Las tripulaciones de bombardeo lia- 
marón a Sus Mustang de escolta "amrguitos^- 
El prototipo del que se derivó el Mustang fue 
el plateado Morth amercean NA -73K un caza 
experimental desarrollado en muy bre¬ 
ve tiempo para Gran Bretaña antas de 
que Estados Unidos entrase en guerra. 

La leyenda dice que los Ingeniaros de 
North American consiguieran en 1910 
la imposible empresa de realizar el prototipo 
en sólo 102 dias, aunque hoy se disoute has¬ 
ta que punto aprovecharon les datos aerodi¬ 
námicos adquiridos de Curtiss-Wright, entre 
los que se incluían detal les de un prometedor 
caza IFamado XP-46, sím¡Jar en configuración 
a su nuevo avión. 


Mágico Merun 

El P-51 Mustang era también algo parecido 
al 8f 109, aunque más grande y capaz de lle¬ 
var una cantidad de combustible superior a 
la de cualquier otro caza monomotor euro¬ 
peo. Los primeros Mustang para la Roya! Air 
Forcé y para las US Army Air Forces reci¬ 
bieron un motor Allison V-1710-39 refrige¬ 
rad o po r ag ua y 300 kW. EI montaje da I mo¬ 
tor Rolls-Royce Merlin iransFormó este 
prametedor caza en una verdadera estrella 
de la aviación. Al inicio de la producción en 
serle, la planta motriz paso a ser el motor 
Packard VI650-7 refrigerado por agua de 
1 isékWr una versión fa¬ 
bricada en Estados Uni¬ 
dos del Merlin. El perfil de¬ 
finitivo de] Mustang se 
consiguió con un cambio 
posterior. Ja introducción 
de una cubierta de bur¬ 
buja en la versión P-51D. 
La capacidad de un caza 
de primera clase para vo¬ 
lar a cualquier punto de 


Ei Nakiiffmit 
Nt-SS "Frank " 
fus eJ m njar caza 
iupot ítüv de ios 
ultimo* Artos de 
guarro. Etrebá 
mejor a rutado, 
rropinria rrrós 
rápido Y ere mj| 

manloet»bl* sjtie 
fot cara* 
narteamerScanos. 


P-4T era imi caza grande r 
churlo, muy eticas en el 
btqli* i»f uní Jo. pero rnrt 

Hjsnwes prmfsctonea que 
al F 5} 

AUTONOMIA 


El P &1 flTíl 
un íüíeolüriNí 
cara do escolto 
gnw.ias a u 
ínEfBlbio 
fluíanos a 
Püüiji valar ,í.i 
doble de 
distancio qua el 
líi ña y tullíante 
más IríjDB 
Rllttfll P-í7, 
cmactensliu 
ii3it.nl para «stií 

cometido 


ARMAMENTO 


La potencia do 
lui-ga l * a tina efe 
loa punto» datMeo 
duf V-ñt. Ei P-i? 
llevaba uiAs arm.i: 
V el Ki-8T flrt*dln 
>dos fcrmxfables 
cánones de 10 
ntin Sin embargo, 
*tP-5t flavabá urm 
carga hiUinn 
sutHiUr Idárdtc* * 
iiKfal 

Ttwfldarticilt 


P-47Q 

Sarnalriliidorei de 12,7 
rsiPTlu ¿bombín. <1* *'iá lij 


PS1 

6 ametmlladcrMi de 12,1 
min. 2l»m6l#t di 


2 wnelrfláarlacü dm 12,1 
n*fñ,aeidetw*<|*:M mrn. 
2 bamba* de ÍW1 h<q 



El Caza 
Supremo 


PRIMERO DE MUCHOS 



1940 e I esbelto prendí po 
WA-73X í'ii jtó Iíbeo p¿ra votar can 
sPIo cuanto me mí daapues da que 
al proyecto luasa aacargsdo. De 
inmediato se Supo- púa al aviijn 
sana un éxito, con preEtraion&s 
superiores a las da cualquier otro 
caía esiadounidensa da su apoca. 


EL MUSTANG DE LA RAF 

1941 Li ñAr recibid su primer 
Mustang h:n DCUibr.* íJe IS11 
Y locofisidairii excelente pera las 
Incursiones da caía a Poja cola y 
para al alaquia al suela. Sin 
embargo. al matar Aüisan la daba 
escasas prestaciones a ale* caía. 



MAYOR POTENCIA DE FUEGO 



1342 El M uslang IA, fuá entregado 
a la RAF an cano numerada 
ejemplares a través da la ley de 
“Preütíimü y Arrienda'. D’lerio da la 
versión q p nn l por disponer de 
cuatro sananas da 20 ntm. c ua 
toaron aí«iarme ote empleados 
centra blanepf íarfWiras, 
























































GRANDES AVIONES HISTÓRICOS 


CABINA PE 
BURBUJA 

La cubierta y la parte 
posterior dei P-51D 
r&d ¡.señadas 
consentían una 
visibilidad muy 
superior a la de los 
primeros modelos. 


Lo Fuerza ve ‘ a 

Rüpúbtic* f/e Corea del Sur 
recibió eJ F-51 y la usó 
durmió oí CotiiUm fe ¿otí ol 
Norte, prrncipatmeiilü en el 
ataque ni suelo. 


COMETES 

Aunque fuese més canocidtí como ca?e, el Mustang 
fue también un avión de ataque al suelo 
extremadamente efice?. Los proyectiles cobele eran al 
arma favorita, aunque también podía llevar bombas. 


desque los Mustang no podian 
superar eran los nuevos reacto¬ 
res alemanes, pero incluso en es¬ 
te caso él Mustang obtuvo éxitos 
superiores a los de cualüuier otro caire alia¬ 
do. El 7 oe octubre oe 1944, un piloto norte¬ 
americano. el teniente Uruan L Dícyv, ciel 
361“ FG sorprendió a una paréis do Me 262 
en despegue y bei mao amuos. No en ai> ¡os 
primeros Me 262 oerripaous y pocas sema¬ 
nas mas taras. en tma única sana a, los P-Sl 


Dímonsiort»: envergadura, 11,59 
m; longitud 9.BI m flllure *.10 rn 
Planta m-olri?; m mctfinr íir: 1? 
cilindras en v Packard V-1650 7 
IRollírRóyca Merlin* de 1 1 &G 1 W 
Pe-ida en i/jm 3 !30kg; a plena 
cfiryfi 5 262 fcf| 

Arn\,nmiHi1<r 5fi¡5.ai‘iiú[rfil l adora£ 
de 1 2.? m-m-, mñs dús btinlbíS de 
227 tg. CCMj Gofíote* « Cfliíí 
cargasiubsiafieaen Ivflíir d*i l^a 
dgs.iarajufii leruables 


PLANTA MOTRIZ 

El inicial motor 
Alton no resultó 
un gran éxito y el 
P-51 sólo 
demostró íulIli Su 
potencialidad al 
adoptar un 
Rolls-Royce Merlin 
construido bajo 
licencia por 
Packard 
un EEUU, 


Europa dio a los Aliados la llave de la victo¬ 
ria. Significaba que Alemania había perdido 
la guerra. La producción del Mustang se rea¬ 
lizó aun ritmo tal que rnás de 9 000 llegaron 
a las unidades de combate en 1944. Los Mus¬ 
tang dominaron los cielos no sólo sobre la 
Europa occidental, sino también sobre italia 
y en el teatro del Pacífico. Los únicos avio- 






Nti 


■ t 


4* 


HÉLICE CUATRIPALA 

Para transformar con 
eficacia la gran potencia 
del motín Merlin en 
óptimas prestaciones, se le 
instaló una gran hélice 
cuairipsla que se mostró 
muy eficiente ó alta Cuta 



1 942 El primer pedido orun el US 
Armry incluía 5DD A-36 de ataque y 
bombardea nn jjiLSdíi. i&fi(VDmi nodo 
Apache, aembr* dI caes y la 
tfislfucíido en S¡cil¡3 y I* Italia 
mtiridíúrial. Llevaba des twmtias 
da ?J7 kg Y HUÍS. ¡uflftlialLldoras 
PEsadíE da 1¡LT mm. 


CAZA DE LA U5AAF 


1943 1.a USAAf feaibldsíis 
pruDeres Musianfl kku rwiw M-arí'n 
Baja tfi Corma-de P-5ÍB/C, i»a nueva 
pLañEa-meñnciííonTiilíe prOftacSeftW 
s-uf-firniiesen cuBiqoIarcoruJicián. 
A'gunns P ü.lC h«nwi dotados do 
cabíais do Bftmihurbujfi MalCOtTI (twfl 
me¡ofabari ¡a víBibitidacL 



■'LITTLE FRIENP 



1944 fc‘i P 5113 presentaba 
numarg»a* rtlínwllcactonefl, entns 
alias ci aotlisMu»de ■<! 1 ruwjr¿i obi 
‘useieia. i.¿«¡ru. ue l j- dl, j L¡r>e>iír*^cici 
y uita mayur i-^pjciuad da 
eoioousbbie Fuá i¿ voaütin runa 
lubricada y operó mhiksC&j na 
| estilita ;m„ j los toniucíaie? *-6 
I b&ml^íiaü'wS bfl 1 S*i 4 ¿j¡, 


EL MÁS VELOZ 

1B45E1P&1H nrtarada lúe fii cara 
de moier de flmiwlíw más velP 2 de le 
Segunda-Guerra Mundial. 

Surprandamemante, soma uno 
capwí'tuiri di- cofntxisíible -mayor que 

d P-&1D. Esifl iMctiípeHMMl cara «potó 
en el Pacifico h^in final de la guear- 


























































EL FORMIDABLE MUSTANG 



COLA REDíSÉNAOA 

Los primeros modelos dial P-51D no tenían el 
acuerda dorsal de la deriva al fuselaje, que 
fue muy pronto añadido iras iniciarse la 
producción en serie ya que mejoraba 
notablemente la estabilidad del Mustang a 

plana carga, 




r* 


derribaron seis de 
ellos. Los birreactores alemanes lle¬ 
gaban demasiado tarde conno pare 
detener la marea que se abatía sobre 
el Tercer Rerch; los bombarderos es¬ 
coltados por los Mustang continuaron sus 
incursiones cotidianas. El Mustang estaba 
armado con seis ametralladoras de 12,7 mm 
y po-dia llevar dos bombas de 500 o 1 QOQ li¬ 
bras {227 y 454 kgL diez o seis cohetes de 5" 
(127 mm) u otras combinaciones de armas. 
Este espectacular avión de combate no era 
sin embargo ideal en las misiones a i re-sue¬ 
lo: su motor de refrigeración por liquido po¬ 
día quedar inutilizado si un solo proyectada 
pequeño calibre alcanzaba el circuito. Para 
el ametrñllamiento y el bombardeo a baja 
cota se prefirió siempre al P-47 ThunderboÜ, 


TANQUES LA WZABLES 

El P 51D fue un alivia importante para las 
martirizadas tripulaciones de los 
bombarderos estadounidenses. Por 
primera vez, un caza podio escoltarles 
hasta su objetivo y regresar. Para las 
misiones de muy largo alcance, el 
Mustang llevaba dos tanques subalares 
decoren dibles metálicos de 264 litros. 
Eran abandonados tan oro uto como se 
divisaban los cazas enemigos. 




Los últimos Mustang 

Una serie de versiones aligeradas del Mus¬ 
tang culminó en el P 51H, que entró en ser¬ 
vicio al final de la guerra. El F-82 Twln Mus¬ 
tang fue un avión de extraño aspecto que unía 
una pareja de Mustang aligerados con una 
sección alar común: disponía asi de una au- 
tonomia aún superior, pero la ma¬ 
niobra bilidad resultaba bastante per¬ 
judicada. El Mustang, espina dorsal 
de la neonata USAF y de la Air Na¬ 
tional Guard en los años de pos¬ 
guerra, fue superado con la llegada 
del reactor. Pero„ cuando en junio 
do 1950 estalló la Guerra de Corea, 
los Mustang, ahora redes ¡g nados 
F-51, fueron enviados a la zona de 
combate y pasaron casi tres anos 
efectuando misiones aire-suelo. Mu¬ 
chas versiones aparecieron en años poste¬ 
riores, entre ellas una que casi implicaba una 
total ''reconstrucción" por la firma Cava liar 
propuesta para la Guerra de Vietnam, que no 
llegaron a ser adoptada, Hoy sobreviven cen¬ 
tenares de Mustang que toman parte en ex¬ 
hibiciones y carreras aéreas, Allí, las nuevas 
generaciones y los viejos pilotos de sus días 
de gloria, pueden admirar al viejo guerrero 
que cambió el curso de la historia. 


47° Fighter Squadron, 15 0 Fighter Group, 
US Army Air Forces r íwo Jima, 1945 


Derecha: Las cotas 
amarillas de estos 
P-51D indican su 
pertenencia a fe 15' Air 
Forcé , besado en Italia, 
en la que desarrollaban 
tareas de escolta. 


TURBOHELICE 


Derecha: 
Numerosos 
pilotos tío 
Mustang 
lucieron 
insignias 
personales en 
sus aviones. 
En muchos 
aviones se 
pintaron bocas 
de f ¿berrán. 


1971 En 1971, Piperitas ¡molió un 
4vipn de 

libero Pasudo en Ia célula riel 
Musten-g. Propulsado dqí un 
lurtjahdfice Ralis-Royes Dart, fue 
llAíníidfl EnFórcer; ova Ludo como 
posiftle avión IsgéJ-p dé ótnquO para 
-a USAF en no lúe adapiAdQ. 
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■ ^ PC IOS AI/KMVCS DE GUERRA DE TODO EL MUNDO 


Hawker Fury/Sea Fury 


GR m BRETAÑA CAZAR Ü MBARDERQ MDN 0 PLAZA 19« 


E Fu^^ DT-r r^'íTiij-lgoOóctf- 

tWSO coí^vj. e¡ casa {Se embotas oef nitjyo 
pHí-á la RAF. Str-arntogo, £ imS de agüe- 
rra comcorLú la oarcelacífin de Fury para 
i» RAF En CWTiStQ, O^muó íl de$flrrüíü 
da b versón nava para la Rnyal F-la«v (jud 


óntKS ert S*jrvóp Sta ¡FuryMk X <ta 
1947 Laveraón más nLfnerosa fuá al Sea 

Fury Ft Mfc 11 , de is qpe »f*f icaw 

615 ejarntslanBs El Sea Fi/yactuó ocn ása¬ 
te en la Guerra de Corea y oonfra las- J uer- 
m dfr ¡ntwifin anrasinsias de Citó 



CARACTtflLS TICAS 
Hawfcer $*8 Fury FE Mk 11 
Ranla motriz; #i meter da *B piadnos 
en eisteia Brslol Cantunfi lMí 1 E43 kW 

Dimensiflnaiienverpídu'B ll.TOfn <cr- 


Ldf IHwri0fl ¿neJuyjvnn .,i Cirfcfl, 
Pjrjspj fti/Oi, PafrrifAn o Irak. 

Ptcstoooni»:‘osijudciJ fid TOO KnV, 

techo de serve® líl 4&b m ajlonomia 



Cee un motor 
Brístot Centaurus 
tpiOt» CtmCédiá 
cíná vetdCrdaÜ 
múirréna de 700 
Jrnyb.. eí 5t>a Fury 
fue sin duda u¡ 
nujoF eaw 
briiéntco de 
émÍMÍgs. 


Hawker Hart/Demon 

m SRAM BRETAÑA * BOMBAJRDERd BlUflWQYCAZA * 1328 


Cuando e H**A*r Hnit • i-cfr' sav c o 
en 1930 como bombarlo*o d»Fno 
esnánder da (a RAF, disponía de una ve O- 
son# que Im pefiriilÑa superar a los casas 
conlampo^pdoos Ef¿m(*ílel Han lúa ta' 
q^e se eonsiruyercm más de 1 000. -de b4 
qte muchos íuóroe. íncpoíiedos e pases 


«mq Sttó'ftía, Ansíala y Sueca La RAF 
ioctó5 460 tjcmfltoífis <ie tas que 26b Han 
eran de bombaiGW Se dHamoió así- 
memo una v-qrs 0n <» caía ilarr.»’. i-Liw 
korEtamcm izaros, Demqn dspu&ercít 
de ltb tórrela cosíe'Kx de etctftómtc*- 
ras eléctrico 


EI Hawkar Hart 
SUPUSO un 
t/ran fMíü 

«n oí 
diseño de 
homberderox, 
superando en 
velocidad a í« 
eassi de fe 
época. 



Hawker Hunter 


m 


GRAN BRETAÑA CAZASO MBAFLÜ ERO MO NOPLAZA 1951 


E! HvwLir Hunter es sn duda el avión 
de combate feiflároM de pos^aerra de 
mayor ernto Fue proyectado como cara 
dijmo pera reemplazar en la RAF a Gas¬ 
tar Meteor y yplp ¡>or vez pc*w*ra en 
1961. Se con si rayeron ¡much&l vánen- 
tos chJL Hunter y muy pronto ss com¬ 
prendió que era una excd'-ome íjtoialüf- 
ma p$ra el aiaque al sue o E ! Hunter 
F.Mk 1 i-niiíi en se-'vic o en i9&4 y la. 
RAF y la Poyal Havy lo estaban aún em- 
pKMiridt>40 artes después Sus tareas n- 
clulttn e ' ataque al ludid, e-l reconoci¬ 
miento. el reu'olquB de blancos y <e-1 


eritrenírriKmio. además, -el Hunter era 
famoso por sor un ve r rindo i o placar su 
0 cta.e Se íabrica^on casi 2 000 ciem- 
piaras c¡mü operaron oon 19 Subtss ae¬ 
reas (»lodo el mondo En des¬ 
pués de 20 anos de soiwo. os p^otos 
indól. lOT'dsr^i e iraquíes derrostraron 
que el Hunter ere aún un caíncpmedii- 
tivp, aoatHende en comoate a drqs ca^ 
tas bMlsrne mas modernos 

Kuwait fue uno de Itrs tiniCitOS 
dientes de Qrientv Medio. 

Utilizo ei Hunter T.Mk 6?. 


COMPARACION 


VELOCIDAD ARMAMENTO COMBATE 


Hiwhír Hunter F.Mk 6 **+ ***** **** 

□isaíjiult Myslére IVA *** ** *** 

MÍG-19F “Farmnr" ***** *** ** + * 

NA F-100D Supér Sabré **** **** ***** 


QUutl I0.&7 m. qllura 454 m; supertiQe 
asar 2601 m 1 

P«m uíiolnJ lfll ■im.- mn RSTOíop 


1 Q34MT1 

AimamtndK .-uru paiv»«« ?o n - 

mAs 3, Dohfylnr n bombu heslji 90G Ln 


COMPARACION 


VELCODAO ARMAMENTO CDMftATt 


Soa Fury FB.IMk 11 
Fmtkó Wull Ti ibj 
Grumman FRF Qcarcal 
Lnvn=hkin La-11 


* *** 
***** 
* ** 

* *** 


***** 
* #* 

* * * * * 
* *** 


***** 

***** 

**** 

*** 



Unos 200 Hawker DttíílOfi l F la 
VefTÍCn aspada ¡irada da cezS r 
se fabricaren pera la PAF. 


CARACTÍMSTICAS ■■ twfcer Han 
Planta moHriz: un n-po1.ru do 1 2 c retúí, 
pn Inoo FkjLs-Rpyce K-esire* IB de 3&1 kW 
Cinwi»kMi«: i nvoryatium I l.35m tav 
qriud 0,94 m; aALri 3,17 m: sjpcrtí* e¡n 
32.33 m' 

Pesos: en vaoo I 14Skg. irtixm^ al des¬ 


peque 2 G66 kg 

P)HtHhMitHiv«KKÍdcc296kn ■ tectc 
6 510 m; íj»ncmia 76$ km 
Axm*manto: u-;i imtf? .pdíri rks 7.7 
rm amerar f ^a y usa ametra (adora oos- 
tespr komní de 7.7 (im üf*niiHe. y has¬ 
ta 236 kg da bembas 


COMPARACION 

Hniwkiir Hurí 

Br*gu*[ lí 
Cnrjiss Q3C-1 
Westrantf WapJtí 


VELOCIDAD 

* * + ** 
* * 

* ** 

* * 


ARMAMENTO COMIATE 

**** ***** 

*** ** 

* * * * * * * 

***** *** 



características 

Hawker Siddnln-y Hurtlír F.Mk 6 
Planta matriz;unir/boncoetor ; 1¡ s-R .,- 
ce A'^h-i ^07 de 4b 1S kN de emp^e- 

OHmmiones; n-.í.- -,: u I..v;: 75 m; km- 
rjiiud Si.íBm; altura 13,96 m: supttrfiCH:! 
a»ar 32.4? írt 1 

Pesas: en yaco 6 406 kg. m bcimea •.*»■ 
PO&jO 10 79É kg 

Prestaciones- - OOCl.y 1 ■■ tóma 1 12 & 


£1 HunterGA.Mi* lí velo tttuthes 
artos con te Roy el Nauy como 
entrenador rftonopleie fíe OtOQUO- 

km*i; techo 08 sennüü 1S 60& m; rabo 
de combate con dos lsnquCS 
lonatóslTia km 

Aimamanta: taiiriJ,j- ijís Ade".de30 

mm, y "asía 24 Echeles der 75 mm o 1 3 © 
ka dd botnlíi» 

























































Hawker Hurricane 

ÍRANBUFTANA CAZA MONOPLAZA 1935 


Cu. 1935. el proyecte» telo 30 Hawkot de- 
íxI*íí dco^ un cara mor-opfeno basar» 
en ei Hawker Rjfy. En aquel Wmpo n*» 
se e*o ajenia de te mponanra de ¡al de- 
esto pero sn oslo avión. cas se>s aóos 
mas tarde, ¡a Batata de Inglaterra se ratería 
ptíddO S4$Wtr<1t tXrtrí» aquel SCOO 
lecrmentc, es HL/ncane destruyeron más 
acores órtBrrvQCS que todas ¡as defensas. 


te rastras □ aereas, oonvirhendose ea uno 
de os mas grandos. cazai de la Seqjxfe 
Guerra Murdial. Ei ewún lúe grsdoelw^n. 
id actwJfiMdC' durante la- guerra. adoptan¬ 
doversooes mejoradas del menor Mórtn, 
£l HurricaiMf Mk UD gimado Itcr caria¬ 
ras, lúe uiiisadü en Aloca seprant™on*l 
Wl "CMeír®'' Otas verseras oon> 
DranOeron ur zaza nocturno y <3 versión* 

ES NurríPnrw, of 
mis 

importóte 
avrúrt dt< fu 

RAF Arranfd I,' 
BaíwfJa tía 
Inglaterra, 

nzsiftlá »r ern 
vertírntere gran 
eflZflL 



Hawker Hurricane 



nava nada Sea HurnUjw que vplft o ro' 
U da buques meroanresoorh^míiiM y ptr- 
TBarvOñes Muchos Hurnrjmfi sn lar.ncA- 
reo oon Icenoa pnnopa mente en Cañada 


FS Horricane IÍD tíavuba dos 
ílrtflflíí eOhtrAúárro do 40 niri’P 
K <1(1*0 EJrÁn riiífp on mi 
África xnptnntrinnai. 


CARACTERISTICAS 
Hawker Hurricane Mk U& 

PlamB mcnrtz; un motor da 12 alndrcs 
Rüt&fldyi» MerihXXd de 9€A kW 
Dimtn&ionas: liWtlAftí 11.19 m. 
lonfliiud g.SÍ m; abura 3,99 m. super¬ 
ficie alar 23.3? nv' 


Pesos- nn « 2 ■*&£ tí. míXimo di 
despegue 3 Si 1 k§ 
f-neítsaofleii veiKüíBí; mstuma opu 
fcrrVh; techo de sefYicra 11 125 m; au- 
Tonoonta 772 km 

Aim* mentó; 12 amorro tenores tfo 7.7 
mnvy hasta 4S4 kg da bombas 


COMPARACION mOCIDAII 

HBwhsi r M u rri cahc US *** 
Curtíss P-4QIM Worhawk ***** 

pBwoitlnn O.S1IS * * 

iMesserSfihmltí Me U53É **** 


ARMAMENTO COMÍATE 

* * * * * ** 

* + * **** 

* * * * * ** 

***** ***** 


Hawker Sea Hawk 

HS ERAN BRETAÑA CAZA R11MBARDERO EM R AR CAO 3 391) 



E HMNk«r$«*HnNk' >-\¡rtü <fe : ns p: 
merca avenes a rsaccón embarcados ae 
la RoyaJ Navy Ha.vknr cwsiruyú 35 O 
2*5 Sea Hawk F.Mk 1 antes de iransfe- 
nr lodo ql dosarrijlid y ií( prOduCírÓ^ Á 
ArmstroTg ‘iMvtworth El avión lúe pes- 


tenormonte ctesarfcrtndo pared comete» 
de ataque al suelo , c- Sea Hawk FB.Mk 
3 so ulereó e- m ataques con ócheles con 
Ira las instaacsoras- eg pc-as durante te Gr¬ 
is di Suútf El Sea He-vk continuo Ope¬ 
rando con la Roya! Wavy hasta 19&0. Fue 



Hawker Tempest 



ORAN BRETAÑA CAZA MONOPLAZA 1343 


E¡ Hawker Tempest ' de sarro -.&> 0 
pamr del Tysheorv, que nesuhóun caza de- 
capct£>"anie Para rretorar las pgstaoo 
lies a tíw «a tí ¿la se edeigízó y se ev» 
t jron dos motores d ^'cíohíssí e Trtmpcsi 
Míe II lacón a se’ Ü*>sKr Gemaurus y e 


Mk V de SJap' 1 ' Sot^o. dundo os¡ lugar ,j 
avenes con asoecio rotaCte^-ente dife¬ 
rente. El Tgmpesl Mk V entrÓer’.SéfYice 
en r-t-u y f»ut'izadopra ¡a iraeroepífl- 
dón de fes bombas vofentes- V i soíre fe 
Inglaterra sudenemai 



ádqufrda per AiemsTía Qcodemal. Ptí- 
ses Baos e Inda. 

CAftACTÉfilSTlCAS 

H*wk«f Sw HavA FGA Mk S 
Plañía motril u- tLíboneactor Rolfe-Rqy- 
CO t-knn Mk 1<X3 dv 2* 32 kN ckJ Ortipakf 
DidMmJon«í envergad Lna 11 hSm; 'on- 
grtud 12,03 m: altura m; superfo* 
ftfer 25.Í3 nV 

Pesos 1 en 'vado 4 409 kg. mén ; "-io u 

COMPARA CIÓN 

H.iwkcr Sda Hawk FB.Mk 9 
D.iris.’iull Oiiragan 
Grumman F9P Panther 
McDonnell f H-2 Ba-nshee 


Los Sait Hnwh tumtiién 

participaran en combate 
durante la Cristi tío Suaz. 

despegue 7 3AB kg 
Pr**ia<i<iii*i: vokXKrad ftMx ítii 969 
k/rMk lacho de serve o 13 5G5 m radio 
do ttmbateSTOkar. 

Armamento: cuatro ca-'o^es de 20 m*” 
y h»ta 303 kg de íjombas o 16 tóbeles 
de Jé riw, o dos misiles AIM-S 

ARMAMENTO COMBATE 

**## ***** 

* * * * ***# 

* * * * *** * 

*** *** 


VELOCIDAD 

* * *** 
* * ** 
*** 
*** 



CARACTERISTICAS 

Hewkvr Tpmprwt M k V 

Planta nvolriz: -rn rrertor -real Nzpier Sa- 


Los Tempest Mk V combatieron 
t>n 1 Q 4 ñ contra los cazas 
rtaútírtes atenmnes. 


bré IIA de 24 dinlríB dé ] 626 kW alar 2&06 rtP 


Olmenstones: - -.ergad^ra l2,5C'm, on- 
gitud 10.20 m: altí/O 4.9C m; SupOduM 

Ff Tempes t Mk ti tenia linear 
ahusadas y OOrOdinAmieai. 


Peso*: an vació4062 krj; lYitómod dós- 
pegueClASkg 

Prestaciones ve oz=dad mjx m:i Bfl6 
km/h. iflbhp di servíidl 1 13$ m; au¬ 
tonomía 1 192 km 


COMPARACION 
H-BWkor Tgmppit Mk V 

Fceka-WulFFw 1900-9 
MA P-51P Mustang 

Supiiiiriuriñe SpiLFiní Mk XIV 


VBLOCtOAD AHMAMENTO COMBATE 


*** 

*** 

* * * * 
***** 


* * * * * 
**** 

* * * 

* * * * 


* * * * 
***** 
***** 
**** 





















































A-Z DE LOS AVIONES Pff GUERRA DE TODO EL MUNDO 


Hawker Typhoon 

S RAN &Rfc íANA c«ABO M BAR □ Tfl D M OH Ü PLAZA 1MO 

E h,W.'l{er TnrfwM 'Lic ;'f0y-MM30ú co 
mü ota pero resLftó inte «deoiado para 
*1 aiAqu* al suelo 3 causa gp sus escasas 
fHBsiírtmes -Se ata cuta. El programa de 

dWSÍfTíjflO S¡U+riÚ riLT'r'lOfpKj^ p«Tt*€»Tnas 

W rroicí v b oeMavhasui + 113*5 de lili 



no fM» ei T>í*oorMG^uar meenes coe- 
'oacnaies fe^65i»ne!íH»eri'eav>$nde 
alíiQje al suela y sembró el cae* ir 05135 
1 iiess da o*>*j r iie*3jries alematas hn;y 
H tH da de la mcron* 01 Europa, m mayo 
doláis 



& Typhatm (tetatttfilába una 
íii«™ paloneas Üti fuego pon jos 
cuatro cajüofwí,. cohetes y ¡tapfH&aS. 

CARACTERIÉTICaÍ 
H*ih¡fc*rTyphnan Mk 10 

HWmrt lL uf mjtw Napoi ha 

do ?J¡ rtndros ele 1 fíje IW 
D¡m¡m?¿oí** 3 .: ervw!gadüiialí.6í m; o-. 


gnud S.74 m; Bfli/a 4,67 m.. superfoe al? 
írf 

Pcwjs: en vaco 3 992 kg másmo&l des¬ 
pegue S % 7H$ 

Pr*»MBmnc 9 c ve- >. .;:iU rpjxir á 6&> 

km*i, nsdia un surooo io 366 en; «.ito- 
norma can «i^d tora mtojrra ¡37 I km 
Armamento ■, Mi'de ÍO 

’eiA*. CfLtt Irrp rtfl tKVnbO* u iMlHa oonawa 

de 27 kg 


EOMPAHAQÜN 

VCLOCtOAll 

ARM| AMENTO 

COMRAtÉ 

Hiivrher Tvphoím Mk 11 

* ** 

***** 

**** 

Futkr-WuaF Fw lHflf 

* *** * 

**** 

***** 

Hepublic P¡47P ThimdefLrfWi 

***** 

*** 

***** 

Vuuglit F4U-1 Cor«rr 

**** 

*** 

** *** 


Heinkel He 51 



ALÍMANIA . CAZA MONOPLAZA 1333 


í Hcinknl He 611u@ el pon *■■ Ovil rio t 
Ljfhvail- antro un semic* en i D34 y luu 
e< ínoo del dessiplo *■ las fuerzas auna¬ 
das aemangs an ras 0* <jo oAdo de la gue- 
rrl E modele He 5VA i ■• la pinera ••• 
dad de la Luftttata, <H Jagdgescbwader 


•WjrrtradvdnRíl-Srfor El He 516-2- i 
una versión con iioudtyu \ rataputat«e 

i hta 61C fue el modela- ünal li7M:rvroen 
ta üuírrji Qwi espadóla, en la puo prgmo 

lúa iWfjgrtdd a neones de amaeaJ^n^ 

lo dMfi 00 con seis íxmas » io kp 



Enviado c-omo 
dua art avada 
(W ftflrhfo 
(MCrrwaJrjta en 
f* <jí torra Civil 
a9pañOia r hubo 
da dedicaría 
muy pr oel# ñ 
tareas da 
alague al aualQ. 



giiwd 6,40 m_ aturarse n*. s«jorftc*aier 
37.20 mf 

PwwonvKol 46Dk ; mrwic.i «s- 
pognfl 189íi kg 

PdHLuctonet .*?■ v' bü mÉHrr* 335kmi"i 

le^híi de sflrvico 7 ÍDÜ m, smpuom a 
670 ftm 

AnHwnHvtp: •:os emwra '».!> rw 

7,ai ™ 


EIHíil toa 

ai primer 
cata da tu 
Lutlvraffn. 


características 

Heirikfl HeSIB-l 

Planu meirii: un m<4óf de 12 oimdiog 
BWtWI T.aZ dé 55S kW 
Dimeosioím: envengad iia 11 ,QQ m( ksrv 


CQMRARAUÓH 

VELOCIDAD 

ARMAMENTO 

COMBATE 

Heinkel He 51 

*** 

* ** 

*** 

Avia 6.534 

***** 

* *** 

** * 

Hit Cft32 

**** 

**** 

*** * 

PetlkBfppW 1-15 "Chato" 

**** 

***** 

***** 



Prcwscod? como avdn pastal ráptdo. flt 
Heinkel He 111 Sen* un jXKSftaH SjfÉh 
nw coma bpmpvdero La versí* nn-ai 
rarerfe ¡se y poi&ftM npcp^rlg pgra i a- 
var una carga Pe *cs durucr,!- h y •«'Mjo * 1 de- 

SakTidb de+He 1 llBcon memsOG 800 C 

Sw r-e.ones presiaoones rieren .ngjr a 
mpcNianies sesstos r^i’iaiesv «l «*&> 
iürruyrofj n sor eniredaoo s la L jflwiVlfc 
en 3336 En 1937. los Ha 111 ByHe 111E 
con nwKfes Aimp 211A mas occenres 
opeva«n con la Logdn Córdor en Espa- 
na ElHalllH fflnpoaiBcfeenada y mo¬ 
tores Juma h.H> la veryryi j fabreeda y 
ie oohirriTa venebo dfr wm&#-d 90 de la 


Li/twaf!e en las pníji ^93 Iwes de ¡a guñ- 

nvj Ojtante la Balarla de l^gniera. su mil- 
rwrrtMkdaa oPíjo ai paso a niisidr*s ntx- 
rjíriaa Ejcisujrpn versiones deiorpodo. 
remúliiUH-Jí: pUinwdgreS. : 4 nsampSik>i 
y de tranappii^, erv¡ro otras lina da ás 
mas «uraAaa lúe rH Ht 111Z pje com- 
&¡' , aba dos He 111 con una seoedn alar 
común y un (juina mol ce pera pennirr el 
remolque de: p^neader frgante Me 32i 

CARACTERISTICAS 

Hainlcyl Hfi lllH-16 

Planta motril; -X¡S mptcvei; 04 32 oí - 

dfüa Jumo ?1 tF-2 pe ^ 007 kW 


COMPARACION VELOCIDAD 

Keinkul He 111H +* 

Mitsubishi G4M "Setiy - ' ***** 
SavaLH-Manchelti SM.73 **** 

Videra WflUmgton M:k 111 *** 


CARGA BE LICA 

* ** 

*** 

**** 

***** 


COMBATE 

*** 

** 

** ** 

***** 


PC 


OimtiBiúnes: irrvíircjíidjra 22.60 rr •&> 
giuc 16.40m. altura 4,00 m. 5 up¡jrf,íie 
íil*r06.SOm« 

Pbmk 1 -1 ifiicloB 680 -Ág, rr**imo i • 
peguA 14 000 kg 

JArsiadoma. . tafidmajara 3^í ■.' 
tethp (fe seraesefi. 700 rT^euronomia 1360 
km 


Los Ha i í TH-S Mvlrdn rr raba 
accionas antiboqup dQtpa&mido 
rhjsdv bases en Cardona 

Armamonta: (*! <-. lón MG RF de 20 fr n 
unaamúP.illíKJore MG 131 de 13 mm y 
ces anviüíllxteras de 7.92 nwi, mas uiva 
carga de bómtvK. níjrmaJ de 1 OffiJ kg 


Dure*te M "Bldtltrmg" un Ha 1 TI dnftibatStr 
sobra xuaip briUtniCQ y fOparado permitió a (a 
ñAF avaluar sus cerjrctomtitaa. 

































































GRANDES AVIONES DE COMBATE 


¡as ap¿ 

engañan: _ _ w , 
uno de los avia 
antisubmarinos más 
sofisticados del mundo. 


E l 20 oe febrero de 1991 «.EN £l i hamS- 
curso de Sa operación Deseó Storrn. 
él piloto de un Lockheed S*3 Viking 
efectuaba una misión de patrulla ar¬ 
mada sobre el golfa Arábico septentrional. S u 
tarea era dar caza a fas buques de superficie 
que, desde Irak, ss dirigían a Irán. Descubrió 
un gran número da embarcaciones cerca del 
puerto de Basara. Era un día: muy nublado, 
asi que el pi loto se gu ¡aba por el radar de aper¬ 
tura sintética inversa □ ISARI Inversa Syntfre- 
tic Apertura Hadad, un nuevo e ion presionante 
aparato de alta tecnología del que estaba do¬ 
tado el S-3B Viking. 

Vigilancia en superficie 

Mediante él ISAR, la tripulación del Vikíng lo* 
calizó una lancha rápida en l as proximidades 
de le isla de Pateca, no lejos de Kuwait City. 
La tripulación de un Grumman A-S Iniruder 
que volaba- más alto no lograba ver al buque, 
El piloto cfel Vjking avisó por radio al crucero 
Princeton del contacto, obtuvo autorización 
para el ataque y, precipitándose desde las nu¬ 
bes, le lanzó tres bombes Mlk 82 de 227 kg. El 
Viking fue atacada por la antiaérea sin resul¬ 
tado y se alejó. El piloto no vio a sus bombas 
alcanzar o la lancha rápida, pero otro avión y 
el Prinoefon confirma ron el hundimiento. Se 
trató de u n com bate insól ¡lo, ya que el S-3 Vi- 
king se proyecta para una misión muy dife¬ 
rente: dar caza y destruir a los submarinos 
que cruían silenciosamente en las profun¬ 
didades oceánicas. Sin embargo, esta lan¬ 
cha rápida bombardeada por el escuadrón 
VS-24 "Scouts-" de la US Navy, una de las 
muchas victimas de la Guerra del Golfo, fue 
asimismo un presagio de la que está su¬ 
cediendo desde mediados de los años no 


£f Vitung es apodado 
par sus Irípuía/iiss 
‘HoGvür~ (espirador}, 
B causo del silbido 
do tus dos 
turbosoplantes 
Genere! Electric, 


En vuela par primera 
vez dn únete de i5?í, 
el 5-3 Viking protege a 
íes grupos de combato 
do portaaviones da la 
US Afavy fracs ye més 
do veinte años. 







GRANDES AVIONES PE COMMTP / 


venta: dos decenios después de haber recibi¬ 
do el primer Lockheed S-3 Viking operacio- 
nal, en 1994. la US Navy cambió la misión pri¬ 
maria del avión de ASW ÍAnti-Su broa riñe 
Warfs re, guerra antisubmarina) en ASUW (An- 
ti-Surface Warifa re, g uarra antisu perficie) y al 
rol de su misión de J ' antisu bmarina" a ^con¬ 
trol del mar". El S-3 es ahora un avión poli¬ 
valente. Pero, aunque @f Pentágono no con¬ 
sidere que su cometido ASW daba constituir 
su misión principal, el Viking continúa desa¬ 
rrollando esta tarea. 

A LA CAZA DE SUBMARINOS 

Antes de poder combatir. Ja US Mavy deba ga¬ 
rantizar la seguridad en el mar de sus buques 
de guerra, una tarea que no es fácil cuando la 
amanara adversaria está constituida por sub¬ 
marinos, Incluso una vieja unidad de propul¬ 
sión diesel en menos de una nación del Tercer 
Mundo puede ser un serio peligro para la flo¬ 
ta. En los portaaviones de la US Navy r fa res¬ 
puesta a la amanafa Submarina la constituye 
eJ Lockheed S-3 Viking, Antes deque Ja misión 
antisu pariieie Je tomase la delantera, el Viking 
era el arma ASW fundamental para la defen¬ 
sa de la zona esterna, patrullando a larga dis¬ 
tancia, mientras que el helicóptero Sikorsky 
$H-&0F Qoean Hawk se encargaba de Jos sub¬ 
marinos enemigos a disfandas, más próximas. 
Otros Viking, transformados para tareas espe¬ 
ciales. sirven como aviones de transporte y en¬ 
lace o como aviones de guerra electrónica. Pe¬ 
ro incluso el Viking normal es un verdadero 
factótum, operando como cisterna aérea, avión 
de vigilancia y bombardero, .Durante la opera¬ 
ción Desert Storm, los S-3 ataca ron estaciones 
de radar y posiciones iraquíes con bombas nor¬ 
males de 227 kg, algo que no estaba previsto 
en fe fase de proyecto, asi que los miembros 


Los rivales 



LOCKHEED 
P- 3 ORION 

El Oinpiv b»ude«n 

litíT». d Ifl (jr;i| L | pul 

plaurcma ASW He 
larga ÉlCfcncerfa la 
US Navy.Mas granea 
qiH ni Vtkiug. pan* 
unadQíilCrtn 
akchoiuc* análoga 



a RE cuÉT 
(DASSAULI) 
ALIZ É 

Et'ÚI1ICD úlru avien ASW 
ambareado h.i :,dii*l At,¡*. 

DI! servicio a bnrdí, Ha (6t 
parr^uvií nrsís fráUírrodasda 
lúa ¿in sscincuenU Man*» 
iQiishc.ido i|uq g| 

S-UI**# un# 

ciign h-+;lnrlc 

Mirto*. 


de la tripulación idearon una in&igniá "'Viking 
Grexmd Attacfc" {Viking de ataque al suelo! que 
se cosieron en fas espaldas de sus cazadoras 
de vuelo. Un poco de consuelo para los pilo¬ 
tos de los Viking que se la¬ 
mentaban de que Saddam 
Hussein no tuviese subma¬ 
rinos. Él Viking tiene une tripulación de 
cuatro miembros. Todos se acomodan en 
asientos eyectables McDonneJI Douglas Esca- 
pac 1-E y llevan cascos livianos HGU-55/P y 
máscaras de oxigeno. El piloto len el asiento 
¿plantara izquierdo) y eF "co-tacco*, un oficial 
piloto con tareas de observación y una do 
tadón completa de mandes de vuelo {asien¬ 
to de la derecha), tienen mucho -espacio 
en sus posiciones pareadas y gozan de 
una excelente visual íambos pueden 
pilotar el avión, pero sólo el piloto es¬ 
tá autorizado para aponer sobre 
cubierta). Detrás ds ellos 
se sienta n ef coor- ^ «ngi 




dinador táce i- 


El S 3puíHÍf 
HátMlar «r 

f*rfc»Op¿i], do 

■ in vil^n.ir'MO 3 
nvi de 6D Lrn 


CARGA BÉLICA 

Lb hodgg* ¡mama dar S-3 aleja c narro lepados. 
Cangintia próluiídidnd, nnnni ¡f miarlas puedan 
l*r llmdpf en íepOri:*¡r catarnos. 



VELOCIDAD 

Uprapvlai»n ,i rtaccnn ri t l S-3 la permite llegar j 
al *l*a de pnínuIRa mn? varozmCM* que cualquier 
plrg ny. orí aHiiLbm.iíi no 


S-3B l/Sfr/m 

O ATOS TÉCNICO 




autonomía 

Lis dim* najarías de! PU p c- r m i r n 11 IIh 
mayor caiga de-cmi'iiir.lihlt > e-imiíe- 
u“ llfi».pfl d* patrulla haiiama mto li 
que el dad Vihing. 



FACTORES Di CARGA ÉUTI 

Cu 3-lquiní rn.i r:ioi riiiüJ ic rule- hn d*1*MI 
V petes* lar-úlula del S 3*ua Mnsin 
para resistir grandes BarDarído. 


El Viking es considerado 
como mínimo diez: veces 
más eficaz que el S-2 
Tracker que ha substituid! 






























































LOCKHEED S*3 VIKENG, EL SUPERCAZADOR DE SUBMARINOS 

«--mUPQB r 1 ’”» "J|” 1 J ■ I | > ’ 



Típicamente, atata 
embarcada en un 
Superpórtaavíones de 
ta US Navy comprenda 
un squadron do S -,3 
Viíriíig, constituido 
por diez aviones. 


El Viking combino 
U i velocidad do un 
reactor con ta 
capacidad de 
patrullar sobre una 
zona durante más da 
siete horas < 


ALCANCE HE AUTOTRASIADO 

Cor» «I plano da combintiMa í nlernn y dúl IMqufit 
iuialarns ti £.3 puado inr desplegada 
<*iricinm«ni*« pofkunfHH qoa nivmutn cm 
plfinD adune 


La tur (ja asta que 
sobresale de fe cota 
de un Viking es 
un detector de 
anomalías 

magnéticas; se trato 
do un íeoíoj' muy 
preciso pero con 
escaso alcanco r 
capaz de detectar 
submarinos en 
inmersión* 


Pora tes misiones de 
localización do 
submarinos 
enemigos , é¡ S-3 
It&va 60 sonoboyas 
en Ib parte posterior 
del fuselaje que son 
lanzadas de s de tubos 
situados bajo el 
vientre del avión. 


RADIO DE COMBATE 

II Ifikiag lia ni- ya radia év íambab* lupanar al del 
viejo ai.« pireae pueda igualar m ditP-JGriee 
mii grudi t tisj'íí t n liana. 


ei es-a a» 

un VHúrta 

tsHKí«.>iir*iki 

til l.r ¡lUi-ir.i 

HrtUrillwí-.! 






















































GRANDES AVIONES DE COMBATE / 


SENSOR MAB 

Montada sobre un "'espigón" que se 
extiende por detrás del fusulaiE del Vifcing, 
el sensor del detector de anomalías 
magnéticas IMAD, Magneiic AnomaEy 
Delectar! es capaz de descubrir les 
mínimas variaciones del campo magnético 
terrestre causadas por la mayoría de los 
submarinos en inmersión; sin embargo, las 
unidades desmagnetizadas y las de casco 
en tiran ¡o son más difíciles de delectar, 


SENSORES ACÚSTICOS 

El Vilking lleva óü sonoboyas alojadas en tubos de lanzamiento 
inclinados hacia atrás, situados en la parte inferior de la sección trasera 
del fuselaje. Las boyas están equipadas can detectores acústicos activos 
y pasivos y con un transmisor que envía los datos al avión lanzador. 


co {“Tacco") que controla las fases de bus* 
queda y ataque de la misión y el operador de 
los sensores ("Senso"!, cada uno de los cua¬ 
les dispon & de un ojo de buey lateral, Duran¬ 
te una situación difícil el piloto a&ume él man¬ 
do, pero durante el ataque aun submarino, es 
el Tacco" el comandanta d*e le misión. 

El gato y el ratón 

La tripulación del Viking se empeña como un 
gato con un ratón en un juego de afta tecno¬ 
logía con el comandante de cualquier buque 
que oso desafiar a le flota estadounidense. Los 
submarinos son difíciles de localiiar cuando 
navegan a gran profundidad, paro para ame¬ 
nazar a los buques de guerra enemigos han 
de realizar maniobras que revelan sus inten- 


LííS S-3 VMiily SUtfít 
trabajar en patajes, 
lo tfüe las pnrmito 
Cubrir uno zona mái 
vasto y mediente 
triangulación, 
focuUzur rápidoman 
la posición dü un 
blanco sumergido. 


dones. El S-3 Viking emplea un aparato para 
la detección de las anomalías magnéticas 
íMAD, Magnetic Anomaly Detector!, en la ex¬ 
tremidad de un asta que puede ser extraía 
da del cono de cola, capaz de poner de 
relieve las anomalías sobré el campo 
magnético terrestre creadas por la ma- 


Cazador 
de submarinos 


Este ejempter pertenece ai VS-30, encuadrado 
en la Air Wtng 17 a bordo de USS Saratoga 
a principios de ios años noventa , 


CARGA BÉLICA 

El S-3 tiene dos bodegas de armas 
internas y puede llevar fiesta cuatro 
torpedos ligeros Harpann o St AM 
su be lares. 


id parte 
posterior dat 

habitáculo 
Cdatriplaza dai 
Viking alberga 
al coordinador 
táctico 
(“Tacco ~I y ai 
aparador (te tos 
sistemas 
acuáticos 
rSonso M i. 



á 































RADAR 

El radar Texas Instruments APS-137 puedo detectar y el osificar 
los diversos tipos de buques a larga distancia y utiliza le 
compresión de tos impulsos y la exploración valoi para 
localizar blancos de muy pequeño te maño como los 
periscopios en medio del ampastamianto 
■ ' [ruido de fandül del retorno de les 

oles. mTaH 


Jl. Proyectado pero cfizar 
,••••••, submarinos 

soviéticos, el £-3 entró en 
acción contra un enemigo 
carente de submarinos 


TRIPULACIÓN 

El piloto y el 
segundo piloto se 
sienten ledo e lado, 
mientras el 
"Tgpcg" y el 

"Senso* encuentran 

asiento detrág de 
ellos en una cabina 
cerrada. Su única 
jg visibilidad ose 
r través de dos ojos 
f de buey laterales. 

Los cuatro 
tripula rules disponen 
de sendos as ientos 
\ eyeclables 

\ Me Don riel I 
■\ Douglas 

\ Escapae 1 -E. 


Siete squadren de 
£-3 Vikin-rt fueron 
desplegados al Golfo a 
bordo oo los portaaviones 
de lo US Nnvy 

- n^r El Viking, empleado 
para la vigilancia a 
larga distancia, fue 
usado para atacar 
buques iraquíes 

% JLr El 20 de febrero, un 
A S-3B de) VS-22 
hundió una lancha rápida 
Iraquí con tres bombas 
do 227 kg 

jl- Los S-3B del 
portaaviones 
Theodore Ftoosevelt 
destruya ron una batería 
antiaérea iraquí con 
bombas da baja 
resistencia aerodinámica 


CISTERNA 

Aunque sea 
un cazador de 

submarinos, t W Ij 

el S-3& puede 

también operar como cisterna 
volante. Este ejemplar lleva un 
pod D-7Ú4 para el repostaje en 
vuelo mediante sonda flexible 
bajo el su implaría de babor. 


Con/iBuSTrBLE 

£1 combustible está 
almacanadio en las 
secciones internas alares 
y en tanques en la parte 
superior del fuselaje. A los 
7 ISO litros intemos se le pueden 
añadir dos tanques lanzables de 
1 1 3 G litros. 


PLANTA MOTRIZ 

Las dos tu rbosopl antea General Electric 
TF34 carentes de posquemsdlor desarrollan 
una potencia unitaria Supondrá las cuatro 
toneladas <4 307 i¡g> r utilizadas también 
por el cazacarros A-10 de la U£ Air Forcé, 
son motores muy fiables. 


Un S-3 del VS-22 
'Chockmalos" tealfa a urna 
detección con MAD. Ef 
pita 99 «atiendo Iq más 
lejos posible de! fuselaje 
pajra evitar interferencias 
con ios componentes 
metálicos d&f avión. 


























GRANDES AVIONES DE COMBATE 


/ 


sa metál isa dél submarino. So útil iran también 
scmobóyasque recogen los son ¡dos y los mo¬ 
vimientos de un submarino y los trasmiten a 
bordo del Vikinq. La versión mejorada del V¡- 
king, el S-3B, actualmente repartido por toda 
la flota, está equipada con un radar de aper¬ 
tura sintética inversa Aft/ASP-137 y puede Jan 
zar el misil Harpoon. las otras armas del \ñ- 
king incluyen ca rgas de profund ¡dád. torpedos 
y bombas; el S-3 puede llevar incluso la car¬ 
ga de profundidad nuclear B-67, El S-3 no es 
el avión más fácil de pilotar. Con un peso de 
casi 24 000 kg, es el avión de combate más 
pesado que puede ser lanzado desde la cu¬ 
bierta de un buque. Es también el más gran 
de. Cuando una de las gigantescas catapul¬ 
tas de vapor de un portaaviones emplea su 
enorme potencia para poner en el aire a un 
S-3, comienza una difícil e incómoda misión, 
A los pilotos les gusta subrayar que el S-3 con 
sume por hora de vuelo manos combustible 
del que gasta un Grumman F-14 Tcmcat mien¬ 
tras permanece en cubierta. El S-3 tie¬ 
ne un alcance de 1800 km y puede per¬ 
manece 1, en vuelo durante seis o siete 
horas. Con reposta je en vuelo, el Vi- 
fííng puede permanecer en el aire ca¬ 
si indefinidamente. 

Génesis del Viking 

Proyectado en respuesta a una requi¬ 
sitoria de 1964 para un avión ASW em¬ 
barcado experimenta! ÍVSXI y conce¬ 
bido para reemplazar al Grumman S-2 
Tracker propulsado por hélice, el pri¬ 
mer prototipo del Lockheed VS-3A Vi¬ 
king efectuóse vuelo inaugural el 21 
de enero de 1972 en Pálmetele. California. Es¬ 
te avión llevabaturbo&oplantesTF34-GE-2 de 
4207 kg de empuje. Medi ante un contrato fir¬ 
mado en agosto de 1969, Lockhoed produjo 
el Viking en colaboración con Voughf, que 
proyectó y construyó el ala, la cola, el tren de 
aterrizaje y las góndolas motoras. El primer 
S-3A Viking fue entregado al VS 41 "Sha-m- 
rocks”, el primer FRS (Fleet Raplenishmsnt 
Squadron, escuadrón de reemplazo de te flo¬ 
ta, es decir la unidad de adiestramiento para 
el tipo de avión), basado en North Island, Ca¬ 
lifornia, en febrero de 1974, El VS-21 "'Figh- 
ting Redtails", también basado en North Is¬ 
la nd, se convirtió en al primer escuadrón 
operacional con el Viking en julio de 1974. El 
séptimo YS-3A fue modificado para conver¬ 
tirse en el avión de transporte y enlace US-3A 
CGD (Carrier Onboard DeliveryL previsto co¬ 
mo reemplazo del Grumman C-1 Trader con 
motores de émbolos y voló por vez primera 
el 2 de junio de 1976. En total cuatro US-3A 
Viking, carentes de equipo ASW y transfor¬ 
mados en "autobuses" fueron empleados pa¬ 
ra apoyar a los Grumman C-2A Greyhound a 


turbohélices y sólo recientemente han sido 
retirados del servicio. Lockheed modificó el 
quinto VS-3A para evaluar el avión como cis¬ 
terna volante KS-3A, La versión cis¬ 
terna especializada no se fabricó, pe¬ 
ro los Viking operan ocasionalmente 
como cisternas gracias al sistema "buddy 
Esta capacidad se 1 está haciendo más impor¬ 
tante ya que la armada planea retirar del ser¬ 
vicio los Grumman KA-SD. La misión de "con¬ 
trol del mar" de la actual fióla de 5-3B tiene 
una importancia creciente ya que loa planes 
de batallé de te US Navy se basan en la di¬ 
rectriz estratégica Fram ihe Sea, según la 
cual la lucha contra los buques de superficie 
será el desafío principal en los próximos años. 
Los pilotos, los "Tac- 
co", los comandan¬ 
tes de los aviones 
hubiesen deseado 
un mayor número 
de Viking produci- 



Al adoptar 
mortífero misil 
riritíbuquo A&M-34 
Harpaon, fus Viking 
se fransfefiíisiJ de 
cazasubmarinos en 
destructores de 




Mk 41 

B ■ 

Torpedo ligero 


Mk 82 



Alcance; hasta 11 km 
Dimensiones: longitud 2,59 m.: 
diámetro del cuerpo 324 mm; 
peso et lanzamiento 2’3Ú kg 
Cabeza de guerra: 44 kg de u tu 
explosivo P05ÍN-1Q3 con 
espoleta de contacto y de 
proximidad 

Guia: SOflOr activo.pasivo 



Alcance; depende de te 
velocidad y cota de lanza mienta 
no propulsada 

Dimensiones: longitud 2,21 in; 
diámetro del cuerpo 273 m m; 
peso al lanzamiento 241 kg 

Cabeza da guerra: 89 ky de £il u 

explosivo (Trilonali, Minál, H & 0 
PBXN4D9) 

Guia: no guiada 

























































LOCKHEED S-3 VÍKIMG, EL SUPERCAZADOR OE SUBMARINOS 


dos antes do que la linea se cerrase con el 
1&7 Ü avión, hace pocos años. La US Navy 
emplea actual mente estos aviones con un 
ritmo bastante más sostenido, reduciendo 
su vida de servicio. Además de sus muevas 
tareas de "control del mar", una flota de S- 
3B substituirá a los 4J aviones 
de patrulla marítima Dassault- 
Breguet HU 26 Guardian de la / 

U S Coíist G uarri. de empleo has I 
tante más caro v sin la misma í 
capacidad y variedad de carga i ^ 

delVikirg. / 


Los Viking han resultad® 
muy versátiles, 
efectuando misiones do 
tipo diverso, como la 
guerra electrónica o Ib 
lucha contra el tráfico do 
droga s sobre el Golfo de 
México. 


NAVY Á 


La clave de la 
capacidad del S-3 
para destruir 
submarinos la 
proporcionan los 
torpedos ligeros. 

Pequemos V 
veloces, disponen 
de un sonar que 
les permite 
dirigirte contra 
sus objetivos. 


Aunque actualmente 
estén clasificados como 
polivalentes, la tarca 
principal de ios S-3 
sigue siendo tñ 
protección 
antisubmarina do ¡OS 
carísimos portaaviones 
de la OS A f&vy, 


NAVY 


Mk 82 

Bomba de alio ex plosiva 
de baja resistencia 
aerodinámica para usos 
generales 


Alcance: 12D km 

Dimensiones: longitud 3,9 m; 
diámetro del cuerpo 3^3 mm¡ 
envergadura 0,91 m: peso al 
¡gnj3 míenlo 530 kg 

Cabeza de guerra: perforante 
rompedora con 220 kg de HE 

Guia: inercial con guia radsr 
activa en la fase terminal 


Mk 46 

Torpedo ligero 
guiado anlisubmarino 


AGM-84 Harpoon 

Misil antibuque 







































misa 


de la 8 Air Forcé 


V._ ' 


El North American P-5Í Mustang 
cambió el curso de la guerra 
aérea en Europa al escoltar a los 
bombarderos hasta el corazón 
del Tercer Relch. 


L OS PILOTOS DÉ LA "MlGWTY'’ {P&- 

tc*jte> 8* Air Forcé de las United 
States Army Air Forces (F uerzas 
Aéreas det Ejército de los Esta' 
dos Unidó&l describen una misión ele 
escolle de ios Mustang y sus ¡en-pre- 
siónes de vuelo. "Parecía un buen apa¬ 
rato; solido, esbelto, etica?. Se necesi¬ 
taban solo unos segundos a pleno gas 
y el avión despegaba de la pista. La acc 
ieraciónera fantástica. La velocidad re¬ 
lativa del aire que el avión embestía a 




casi 300 mi l las por dora 
Í4S0 kmtfi) y que iba ca¬ 
mino de llegara las 400 
me sorprendía. 1 ' Por 
aquel la época, los squa- 
dn3o dé c&za escoltaban 
a las formaciones de 
bombarderos a io largo de su rute ha¬ 
cia Alemania, llevando la guerra al co¬ 
razón del territorio enemigo. Eso com¬ 
portaba misiones de siete horas 
sentados en una estrecha cabina sobre 
ei duro bote salvavi¬ 
das. Además de la 
falta de cualquier ti¬ 
po de comodidad 
esencial para el pi¬ 
loto, otros factores 
contribuían a acre¬ 
centar la fatiga. "La 


Ef pífalo de un P-5 ID 
del 355* Fighter Group 
dala 8* AF sonríe 
rvttiji/do al regreso de 
uníi misión de escolie. 

Estas salidas atan muy 
largas y af vuefa en 
ccnrf/cKwaí difíciles y 
poco confortables. 


Una cerrada 
formación de bombarderos B-17 ee 
dirige hacia ef objetivo baje la 
atenta vigilancia de los Mustang 
de la 8 M Air Forca que sa cruzan 
sembrando estolas sobre ellos . 

intensa luz del sol a altas cotas es ce¬ 
gadora. Respirar oxígeno es fatigoso, V 
la energía radiante que fluye a través de 
la cubierta te agota." 

Cerca de Berlín 

"Nuestra primera idea de lo que signifi¬ 
caba una misión a Berlín la tuvimos la 
mañana del 4 de marzo dé 1944. Cuan¬ 
do llegamos a la sala de operaciones des¬ 
pués del desayuno, lo primero que vi¬ 
mos fue un enorme mapa de Gran 
Bretaña y el corrti nenie europeo. Una c¡ n- 
ta roja partía desde nuestra base en Lsís- 
ton y atravesaba el mapa hasta la SigR 
Berlín. Debíamos despegar y encontrar- 

























>S ASES DE LA 8‘ AIR FORCE 


nos con los grupos de bombardeo en 
pleno territorio enemigo. Los P-47 les es¬ 
collarían hasre F& última gota de com¬ 
bustible v regresarían. Debíamos en* 
centramos- con ellos u nos pocos m in utos 
antes y escollarlos hasta Berlín y vuelta,, 
hasta que otros grupos de P-47 y P-33 
nos relevasen en la ruta de regreso. Es¬ 
perábamos una fuerte oposición de la 
caza y la flak alemana a lo largo de lodo 
el trayecto. Los combates comenzarían 
tan pronto como atravesáramos la cos¬ 
ta enemiga r justo al norte de Amster- 
da nn, Una vez sobre el Zu idersee, el a m - 
pita seno de fa costa holandesa en el mar 
del Norte, estaríamos dentro del alcan¬ 
ce de los cazas de la Luftwaffe, A pesar 
de todo nuestro empeño, las tripulacio¬ 
nes de bombardeo, que habían de seguir 

adelante pasase 
r lo que pasase, 
tendrían con toda 
seguridad una tarea 
superior a sus fuerzas." 



Cita con los 
BOMBARDEROS 

“El grupo despegaba siempre en parejas, 
un jefe de sección y un grega ño. El des¬ 
pegue del grupo se realizaba redando dos 
squadron de los tres por pistas diferen¬ 
tes, mientras el tercero rodaba por pista 
de servicio y despegaba. En el tiempo ne¬ 
cesario ai CQ (Comander Ofíteer, oficial 
al mando! del grupo para dar una pasa¬ 
da sobre el aeródromo, su escuadrón de 



Ef P-E1D Mustang fruniera" era pilotado por un as do 

Ib Air Fírfí, vt fíe- vorvrrt/f Wafínfnr Hvffhins r (fwt? oír tuvo id» 
victorias aéreas y cuatro en tierra. 


cabeza estaría ya en el aire, intentando 
colocarse en formación a lo largo de la 
ruta. A la tercera pasada, los tres sqpa¬ 
drón, un total de 54 aviones, estaban en 
formación a su estela. En el momento 
de pasar sobre el Zu idersee, co¬ 
menzamos a ver las señales de la 
creciente batalla. En tierra se veían 
las llamas de los aviones incendia¬ 
dos. No se necesitaba ninguna brúju¬ 
la, bastaba seguir la linea de aviones 
en llamas para llegara Ser^ 
lin. No habíamos visto aún 
ninguna actividad- La Luft¬ 
waffe no atacaría delibe¬ 
radamente a los grupos de 
Mustang que volaban aislados. 

Los alemanes estaban empañados en ha¬ 
cer pedazos nuestras formaciones de 
bombarderos. Alcanzamos el punto de 
encuentro con Fos grupos de escolta y los 
'Jug' (cacharro, el sobrenombre de tos 


Thunderboltl rompieron y regresaron a 
Inglaterra. A causa de la diferencia de ve¬ 
locidad, para permanecer con los bom¬ 
barderos hacíamos 'eses' hacia fuera y 
adentro sobre ellos. Poco antes de alcanzar 
la zona de bombardeocomenzó el ver¬ 
dadero fuego antiaéreo. Se podía ver el 
destello naranja en el centro 
de las negras nubes de hu¬ 
mo creadas por las explo¬ 
siones. A travéis de la 
radio se oían voces 
excitadas. Los cazas 
enemigos atacaban frontal- 
menté. Todos los pilotos 
soltaron sus tanques suba- 
lares de 103 galones (409 
litros! y quitaron el seguro 
dé las ametralladoras. La Luftwaffe había 
acudido en fuerza, lanzando a la melée 
todos los aparatos disponibles. El CQ ahu¬ 
yentó hacia arriba un caza bimotor Me 



Ef largo brazo 

de la USAAF 

Durante 1943, la USAAF ®ig¡mizo Incursiones do 
bombardeo cernirá Alemania sofriendo pérdidas 
devastadoras. La causa residía en el hecho de que los 
mejores cazas entonces disponibles no teman le 
autonomía para escoltar a los tiomharrieros mucha mas 
al Ir de la frontero entre Países Bajos y Alemania Ton 
pronto como los cazos se verán obliga dos a regresar a 
sus bases, los bombarderos so volvían vulnerables. Los 
primeras versiones del Ftepublic P-47 Thimderbell y del 
Lockheed P-38 Injhtmng eran cazas lormidables, pero 
con escasa autonomía La aparición del P-51 cambió la 
situación. La combinación del esbelto lusoIaje del 
Mustang con ol motor británico Rolls-Royce Merlin dio 
vida al mejor avien de cómbele de la Segunda Guerra 
Mundial. Dolado de une gran autonomía y altérnenle 
maniobrable, el Mustang supuso un serie problema para 
Ib caza alemana. Perfecto escolla de bombarderos, lúe 
asimismo un magnifico avión do ataque al suata contra 
aeródromos, ferrocarriles y contra las columnas de 
camiones y otros vehículos alemanes 
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MISIONES 


intrépido 


Los P-51 Mustang de la 8 ú Air Forcé patrullaban los m 
cielos de la Europa Occidental protegiendo a tas 
masivas formaciones de bombarderos pesados de 
los ataques de los cazas de la Luftwaffe. 


Ocasionalmente, los cazas 
estadounidenses se dedicaban 
al ataque al suelo, con 
frecuencia ameitaflamlo 
aeródromos y otras 
instalaciones enemigas. 


GREGARIO rWINGMAN-) 

Los P-51 combatían parejas, 
con el jefe [teadúrt que atacaba 
mientras «J greqariú 

lo profecía de jé 

ataques por ¡la cgla. 




/ 


* 


ARMAMENTO 

EJ P-&1B/C llevaba cuatro 
ametralladoras de 12,7 


rnn i 


un armamento muy 
limitado. El P-5 ID 
incrementó su número a 
seis armas. 


BALANCE DE LOS COMBATES 

Los grup-Ds de ca?a de la 8‘ Air 
Forcé abatieron un combate aéreo 
5 Í7É aviones enemigos, con una 
relación de 2,75 aviones 
destruidos por ceda caza perdido. 




-*■ ■ 




110 que atacaba a los B-17. Lo cubrí, vi¬ 
gilando nueslra cola. Efectuamos una 
pasada frontal disparando ambos, pe¬ 
ro sin resultado. Invertimos rumbo y el 
110 picó hacia tierra a gran velocidad- 
Ganamos velocidad, y ambos conti¬ 
nua mos tirándole, pero l& distancia era 
muy grande para alcanzarlo. Sin em¬ 
bargo, debieron alcanzarle algunos dis¬ 


paros, pues vimos salir una pequeña 
estela de humo del motor de babor. 

La formación de bombarderos había 
quedado atrás, a unas cuantas millas 
de nosotros, y el CO prefirió abandonar 
la persecución y regresar hacia la for¬ 
mación principal. Todos tos squadron 
se habían disgregado en sus parejas, el 
elemento táctico básico." 


Retorno a la pelea 

"No habla escuadronas identificadles, ni 
era fácil trahar cómbale. Todos los avio¬ 
nes de la Luftwaffe empeñados en el ata¬ 
que inicial se habrá n dispersado también 
tras completar ja misión de interceptación 
y ahora intentaban zafarse de la escolta 
de Mustang que no habían esperado en¬ 
centra r. No podíannos hacer otra oosa que 
volver a nuestros puestos." 


























LOS ASES DE LA B- AIR FORCE 



INSEGUIAS EN EL MORRO 

Muchos Mustang de la 8' Air 
forcé lucían vistosas pinturas 
decorativas, motes y 
Símbolos de victorias- Este 
P-SlB Mustang, apodado*Re?" 

(abaja), ara pilotado por e-l 
comándame Duane W. Beeson 
del 4" FG, antiguo miembro del 
"¡Eagle" Squadron de la RAF y un 
ns pan 19.3 victorias en su hpber. 


B! P-5 IB fue ampliamente utilizado 
par la 8* Air FarCe, aunque íes 
primeros ejemplares como éste, se 
deslio aren a fa “ táctica “ 9T AF, Era 
capaz de superar prendes distancies 
Sin tompirometeir SÍIS prestaciones. 


FLAUTA MOTRIZ 

La adopción dEl motor Mari i n 
construido por Padkard en el 
P-51B modificó la silueta del 
avión. Este motor transformó 
al Mustang, un buen ca?a a 
baja cota, en un soberbio 
avión de combate a cualquier 

altüud- 


Et Mustang potito encajar una 
discreta cantidad de daños y 
regresar a súbase. EIP-5TD "Danriy 
Boy 2 r \ partonect&nte al 353 ‘ FG, 
ha sufrido un percance sin mayor 
importancia durante un aterrizaje, 


TANQUES LANZABLES 

La impresionante autonomía dal 
Mustang se debía a su bajo 
consumo de combustible y a la 
capacidad para llevar dos tanques 
de 2B4 litros, que eran lanzados 
antes de entrar en combate, 
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TÉCNICA V ARMAS / 

Aunque sea el resultado 
de un viejo programa, el 
misil AS.3Q es todavía 
hoy una arma precisa 
y potente. 


F lRAMlA, EM LA AOSGuEfiftA, ESTABA ENTRE 
los países pioneros en el desarrollo de 
eficaces armas aire-suelo. El misil filo- 
guiado contracarro SS.ii dio vida al 
a rima lanza ble desde bel ¡cáptenos AS,i¡ 1, que 
se vend ió en g ran número entro los a ños ci n- 
cuenta y sesenta. El AS, 12, de dimensiones 
mucho mayores, tenía un diseño 
similar, pero podía ser lanzado 
desde aeronaves conven¬ 
cionales, aunque en 
vuelo a una 
locidad no 
supe¬ 


peo operacional de este tipo que entró en sen 
vicio, en 1%1, Una versión de guia radar, el 
AS.25, no entró en producción, El AS.30, esen¬ 
cialmente un modelo de mayores dimensio¬ 
nes de! A5.2Ü, vio la luz a finales de los años 
cincuenta como Nord 54011. Entrado en ser¬ 
vicio con el Armée de í'Air en ios primeros 
años sesenta, equipó a los cazas Mirsge lll 
Mucho más grande que el AS.20, el nuevo 


Dos mi a ¡ies de largo 
alcanco AS.3Ú arman un 
caza a reacción tVtirage 
2000 del Armée de ( Air 
durante unas pruebas de 
lanzamiento del arma. 

El sistema do guia láser 
asegura ta precisión 
contra objetivos de 
punto. 


El AS.30L por dentro 


rior a 350 km/h. Estos misiles primitivos, con 
su bajía velocidad y limitada envuelta de lan¬ 
zamiento, no eran verdaderamente útiles pe¬ 
ra los aviones do altas prestaciones. En con¬ 
secuencia, los proyectistas franceses volvieron 
su atención al misil aire-aire AA.20, que fue la 
primera arma europea de este tipo que entró 
en servicio. 


Aire-suelo 

Dado que el AA-2Ú era un misil guiado (tenía 
que ser ^pilotado" por un sistema de mando 
a distancia para efectuar la interceptación! no 
era muy adecuado para la misión para la que 
había sido concebido. Es difícil dar en un blan¬ 
co que maniobra tan velozmente como un 
avión; los blancos en tierra son, sin embar¬ 





^SISTEMA PE GUÍA 

EI sensor Tharmon- 
C5F Ariel se esclaviza a 
un bar láser de 
iluminación reflejado 
por el blanco. 


Es propulsarlo a una velocidad máxima de Mu en 
1,5 por un motor coñete de propergol sólido de 
I doble estadro (impulsor y sustentador!. 


go, menos evasivos V el misil podía ser em¬ 
pleado contra ellos con mayor facilidad. Equi¬ 
pado con una espoleta de contacto, la versión 
aire-suelo del misil pasó a ser conocida co¬ 
mo AS.20 y fue el primer misil táctico euno- 


SISTEMA DE GUIA A MEDIO CURSO 

Las délas sobre el blanco san 
proporcionados por el avión lanzador. Tres 
el lanzamiento, un sistema da guie inerdal 
dirige el misil hacia la zona del objetivo. 


CABEZA BÉLICA 

El AS.30 está equipado con 
unp cabera semíperforante de 
24Ó kg de alto explosivo, 
dolada de espoleta de impacto 
o da acción retardada. 


CONTROL 

Las empenajes del AS.30 para 
favorecerla estabilidad. 









































Ataque láser 

Ei ÁS.30 ori gifiaI era de caraira I remate, Accfansida 
tnamralmente con un jcystick usado par el piloto, mis 
tarde so le adapto un trazador serrwairtwmlrct) y el 
misil volaba siguiendo Fa trayectoria efej ahf&tivo, 

Lis última versión 
del misil emplea la 
Icnomen al precisión de 
ía guia láser en íafasé 
final, después de llegar 
lia sin la zona del 
objetivo por el si stema 
inercial de a Pardo. 


Cuando 

el misil se acerca a la zona del 
objetivo,, el punto de mira es iluminado 
por un rayo láser emitido por al pod ATU5 
insto lado cu el avión lan?ador, EF misil se dirige 
hacia el reflejo láser. 

La cabeza perforante del 
misil, que vuela o más 
del 600 km/b,puede 
traspasar más de dos 
metros de cemento 
armado, Puede ser 
dotada do espoleta de 
canea do. de detone pión 
inmediata, o de espalóla 
de retardo para 
conseguir ef máximo 
efectúen el interior de 
un búnker. 


¿os 4S.30 j# han 
utilizada can gran 
eficacia en el Golfo, 

Sü pozante cabeza 
perforante,, especial 
contra #í hormigón. 
Con vierte en un 
ideal destinator do 
bunkeres. Do hecho , 
se utilizaron AS.3ÜÍ 
para destruir tos 
refugias acorazados 
do los aviones iraquíes. 


[AS,30 Al ATAQUE! 

misil tenía una cabeza de guerra de 240 kg 
cíe altp explosivo cfotada de espoleta de con¬ 
tactes de retardo, EI AS. 30 Orrg i nal ten ía u n a |- 
cance superior a 10 ¡km y una precisión infe¬ 
riora 30 m, según Fa habilidad de su operador. 
Como su predecesor, el 
AS-30 roqueña que éste man¬ 
tuviese el misiF alineada con 
eF blanco encuadrando ía? se¬ 
ñales luminosas de Ja cola 
del m isiF v gu iá nrinlo por ra¬ 
dio con un joystick. A me¬ 
diados de los sesenta entró 
en servicio una versión me¬ 
jorada conocida como AS-30 
TCA (TeleCommando Autó- 
matique) que era controlada 
automáticamente poruña ca¬ 
beza buscadora infrarroja ins¬ 
talada en el avión que se guiaba poruña ben- 
gala colocada en la cola del misil, El piloto 
babie de mantener el blanco en el centro de 
su visor y el sistema bacía el resto. Todos los 
miembros de la familia AS.3Q tienen cuatro 
aletas delta en el centro del misiF y otras tan¬ 
tas aletas de -control,, menores, en la cola. 

En servicio con Sudáfrica 

Unos 4 OQO AS.3D se vendieron a ocho paí¬ 
ses y Buceaneersudafricanos emplearon mi¬ 
siles AS.3Ü pg ra hu ndir un petro le ro que ver¬ 
ba crudo, abandonado a! largo de Ja costa 
meridional de África. En Fo$ anos setenta, pa¬ 
ra incrementar la capacidad del AS-30, Thom- 
son-CSF comenzó a trabajar en una versión 
del misil de guie radar. Dotado de un sensor 
láser llamado Ariel, el AS 30L (AS.3Q Láser! 
se esclavizaba a objetivos marcados por el 
pod ATLIS (Automatic Tracking Láser IFlumr- 
natrón System, sistema de iluminación láser 
de seguimiento automático!. El pod ATLIS es¬ 
tá equipado tanto con sensores de TV como 
infrarrojos, que permiten operaciones diur¬ 
nas y nocturnas, Las primeras pruebas de 
guia con armas de preseria se realizaron en 
1980 y en 1934 los primeros misiles de Serie 
estaban siendo entregados. La entrega del 
AS.3GL a los escuadrones de cazebombar¬ 
daros SEPECAT Jaguar del Armée de TAir co¬ 
menzaron a finales da los años ochenta. Los 
AS.3ÜLse han vendido a Irak, Jordania y Egip¬ 
to. Se ha indicado que los iraquíes utilizaron 
estos misiles durante Jas últimas fases de la 
guerra contra Irán, pero más recientemente 
se vieron ellos mismos sometidos a ataques 
con misiles AS.3QL; como mínimo unos 60 
misiles fueron lanzados por cazas franceses 
durante la Guerra del Golfo, en 1991 r cuando 
fueron utilizados, como parte del esfuerzo bé¬ 
lico de la Coalición, para efectuar ataques de 
precisión con gran éxito, especialmente con¬ 
tra refugios acorazados de aviones. 












































GRANDES AVIONES HISTÓRICOS y 




Gracias a dos motores a 
reacción, et ahusado 
Arado Ar 234 
podía ^ 

superar en velocidad a 
cualquier caza aliado que 
podía enfrentársele. 

E l primer bombardero a reacción dfel 
mundo comenzó su vida operacional 
como avión de reconocimiento. Co¬ 
mo el Mosquito británico, fue pro¬ 
yectado para ser tan vela;: que escapase a la 
interceptación. Pero mientras que la pareja 
de motores de émbolos Me d in del Mosqui¬ 
to te permitían una velocidad máxima de ca¬ 
si 650 krn/h. los dos reactores dd Arado Ar 
234 consentían al avión alemán superar ios 
740 km.'?!. Sin embargo, el Mosquito había si¬ 
do también proyectado para la producción 
en masa. Antes de que concluyera la Segun¬ 
da Guerra Mundial se habían producido 30 
Mosquito por cada Ar 234 producido, un he¬ 
cho que resultó mucho más importante. EE 
proyecto del Ar 234 comenzó en 1940 y en ju¬ 
nio de 1943 el primer prototipo estaba listo 
para volar. El fuselaje estaba repleto decom- 

Ef turberreactor 
Jumo 004 utilizado sn 
Ar 234 ara eJ 
más avanzado 
del mundo r 
pero también 
terribfemante 
infifitofo- 


Arado Ar 234 


bustible para permitirla máxima autonomía 
posible y, como en la delgada ala no había 
espacio para el tren, el avión se proyectó pa¬ 
ra despega r ut¡ lizandp u n cerri lio exte rno con 
ayuda de cohetes bajo las alas. El carrillo se 
desprendía en el momento del despegue y al 
final del vuelo se extendían unos patines pa¬ 
ra permitir el aterrizaje sobre hierba, mien¬ 
tras se utilizaba un paracaídas de frenado pa¬ 
ra parar el avión. 


Problemas del sistema 

El sistema funcionaba, pero subsistían dos 
problemas. Uno era que el aterrizaje sobre 
patines hacía al avión incapaz de moverse por 
sus propios medios una vez parado. Tenía 
que ser izado con martinetes sobre un carri¬ 
llo y remolcado fuera de la zona de aterriza- 
jo. El otro problema era que la situación del 
carrillo no permitía transportar bombas bajó 
el fuselaje, un grave defecto en un momento 
en el que la producción aeronáutica alema¬ 
na se concentraba en bombarderos y caza- 
bombarderos. Se desarrolló por ello una nue¬ 
va versión con un fuselaje más amplio capá? 
de alojar un tren de aterrizaje triciclo. La nue¬ 
va versión fue designad a Ar 234 B y reci b ¡ó el 
nom b re de Bl itz I relámpago!- Conce bido pa - 
ra ser empleado para el bombardeo y la bús¬ 
queda y marcación de objetivos, además de 
para eí reconocimiento, el avión tenia un pi¬ 
loto automático asociado al visor de punte- 


Asaltador 

veloz 












































Ef Arado ora un simple 
monoplano monoplaza tícr 
lineas limpias y ala alta, 
bajo tas cuelas estaban 
instalados dos 
turborreactores 
Jumo 004. 
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m 

Con íes reactor 
cohetes , al tare 
programa de pr 



V" 


t* 


rado nfl tenia QSpOCTi 
ni para al tren da 
a tarriza je ni pürn carga 
bélica. Las bombee 
bebían de colgarse en 
pilones bajo les 
góndolas motoras. 




35 a plena potencia y la asistencia de 
' prototipo Ar 234A despega durante ol 
ibas en vuelo. 


ría en Ib proa, Cuando el piloto estaba pre- 
parado para efectuar su ataque, giraba la co¬ 
lumna de mandos hacia un lado y colocaba 
en posición el visor para el bombardeo- En 
cometido de bombardeo, e¡ Ar 234 podía lle¬ 
var sólo una modesta cantidad de armas. La 
carga máxima estaba constituida por tres 
bombas de 500 kg, llevadas en sendos pun¬ 
tos bajo el Fuselaje y las góndolas motoras, 
Suníiua algunos ejemplares disponían de una 
pareja de cañones de 20 mm disparando ha¬ 
cía atrás. La primera unidad operacional se 
formó en septiembre de 1944-, Llamada Son- 


Arado Ar 234 

EN COMBATE 


VELOCIDAD 

U propulsión a roBtóún hiró *1 Ar 2?)i mas wrfoí qué lo® 
bomba'de jos, e incluid los cares, de sus enemigo® 

ARADO Al 234 

MOSGUITO Wk ]V [l impio] Íp4 km/h 
TLfPüLtVTuA SíGUm/h 





TECHO OE SEHVICIO 

Aunque el 
Arado íms 
S<IÜÍBH« 1.1(1 

alto 

■COrtiq ni 
Mosquito, 

SUS (IOS 
motores a 
reacción eran 
más oFif lijnteB 
en altura que 
Jos de héticas 


ríos 

bombarderos 
ligeros más 
eficaces 
actuantes 
contra 
Afámenla 
fueron el 
Mosquito 
(arriba) y el 
Tupolev Tu-2. 


ARMAMENTO 


Ld ¿usencia do un; 
bodega ¡nlerniv r-n 
Arado mjmpromnbn 
su capacidad para 
llevar una caifja 
bélica pesada. A 
pesar de ello, pedrn 
lanzar irna cargn 
ra.'onaljlú cgri 
cgniirieratRé 
prwisiói». 
aprovechada en las 
Ultimas fases de la 
guerra pata destruir 
pt/tmHh?. 


4 

*4 

4 . 


ARADO Ar 234 
1 5 00 ky 


MPSÜUITO 

1 01 4 ky 


TUPOLEV lu-2 
3 000 hy 


Ar 234A 



Junio. 1943 Ei Arado ai 23fl 
sKupsfli por primera vei gracias e 
un ca^rülo triciclo desprendióle. 
Este singular tren de otarriréji) se 
conci bió fiará ahqrrar peso, pero 
Pbliyíljn si avión a emplear patines 
para la (orna -de tierra. 


Ar 2346 EíEiii 

Marzo, 1944 los bombarderos 
óe serie fueron dotador con 
mc-lcrea mejorados, un h.sliiiáculn 
p 1 u Sioniiadi 1 v uho de los primores 
aaiatnoi Iftnrnblcs. Reno el cambio 
mis importante era que el avión 
rlíepojifa de un tren efe aier íiiaja 
triciclo escamotea ble. 



Ar 2346-1 b 



Junio, 1944 Ln '.'prslqn R-1 F:.ii 
i:ci-ni:ubsda paro al rccnnor imlfl lio 
Effle ejnmplar Fui? CJipHirgdp por lt» 
eütadnunidnnttis pn SaallMch. y 

pertenecía ai i ,,'FAGr.tM (grupo- de 
recoopcimiento -de Fargo aléanos 
iQ0>. como pana de la Lu Klloiui & 

IFlota afirisi 6[ durante los últimos 
rfMfítjifl del conflicto en Europa. 


Ar 234C 

Septiembre, 1944 La robusta 
célula del Arado pedia elaramanu 
soportar una poierrd. i superior, por 
Tamo la ¡Serió Ar 234Q Ifin í:í| .! ip.-nl.j 
enn cuítró turiporreídores BMW 
COSA, Esta vereídn llevaba una carga 
&n üca más pesada y, si hubiese 
»nt¡4üftdú la guerra, h.sbrin, 
atsuádo tdmp Jwmtíiirdiirtj y caía 
nocturno. 






















































GRANDES AVIONES HISTÓRICOS / 



ARMAMENTO 

£1 Ar 234 llevaba una carga bélica máxima dé 1 50P kg r 
normal mente constituida por tres bombas SC &DÚ 
suspendidas bajo el ala y el fuselaje, £n elternetlve. 


a reacción 


Los Arado Ar 23482 del B.Staffef, 
lli Gruppe, Kampfgeschwader 76, 
se lanzaban en picado durante la 
ofensiva alemana de las Ardenas 
en diciembre de J944. 


Una fotocémara es instalado a burda de 
un Blitz da reconocimiento. Estos 
rooCtOtOt sobrevolaban Gran Brutaña a 
flífa cota con CASI total impunidad a 
ftrudos do 1344 e inicios da 1945. 

derkommando teomandci especial} Goetz, co¬ 
menzó a operar utilizando cuatro Ar 234B en 
misiones de reconocimiento sobre el sur de 
Inglaterra, A finales de ese año, la primera 
unidad de bombardeo, el Kampfgeschwader 
76 [Ala de Bombardeo 761 estaba listo pare 
tomar parteen la Batalla de las Ardenas, efec¬ 
tuando ataques a las posiciones aliadas en 
apoyo de la fracasada ofensiva alemana, 

Escasez de combustible 

La carencia de combustible limitó las opera¬ 
ciones del KG 76, aunque en marzo de 1945 
consiguiese efectuar unas 50 salidas al día 
contra las fuerzas aliadasqueavan/aba n. Otro 
pequeño grupo de Ar 234 realizó misiones efe 
reconocimiento sobre el: norte de Italia. En¬ 
tretanto, aún antes deque se efectuase la pri¬ 


mera misión de reconocimiento, la Luftwaí- 
fe estaba evaluando tos prototipos del cua¬ 
trimotor Ar 234C- Éstos resultaron capaces 
de velocidades superiores a los 950 km/h y 
uno de al,los fu e dotado de u n h abitácu lo pre- 
sionizado que le permitía alcanzar 12 $00 m 
de altura. Se proyectaron bombarderos mo¬ 
no y biplazas, ¡unto a versiones de reconoci¬ 
miento y de caza nocturna, pero la guerra ter¬ 
minó entes de que pudieran producirse para 
las unidades operacionales. Por entonces los 
proyectistas alemanes trabajaban sobre va¬ 
riantes del prototipo bipl aza da la serie Dy de 
la serie PAos^D" eran bombarderos y avio¬ 
nes de reconocimiento, mientras que los 
habrían desarrollado el rol de cares noctur¬ 
nos con dos o cuatro motores y un pesado 
armamento de cañones de 20 y 30 mm, 


CABINA 

El pilota-se 
acomodaba en 
un primitivo 
asiento eyectable en 
el interior de una 
cabina bien proyectada 
y espaciase. 

£1 visor periscópico 
PV1 B ere utilizado para el 
bombardea en pitado, 
asistido por una 
calculadora &ZA 1. 

Vuelto hacia atrás, 
podía utilizarse para el 
tiro de los dos cañones 
MG 151 un instalación 
fija ventral posterior, 


DinVinsIcwiM; iHWfugnduni 
14,2 m, longitud 1Í.65 m; 

.iltirn 4,3 m 

Plfljvte motril: ¡Sis, reaCEOs-CS de 
Iluja axial Juntar? Jume 0046 
□rkari.de 000 k$ da empujo 

Pí¡»fi 5 nn víti'e 5 200 k$. 
máximo ni despngu* co«t 
oohetos auxilinnós 9 B50 kg 

Armamento: do&cenonflr. 

MG 151 ¡te 20 mm fijas en la 
Irn^rr.i d«:l fnsnl ¡1 ¡1-: 1 500 kf) da 
bombas en soportfrfi fijtiüiíiüs 
baja ios motora? y ^1 fuselaje 

























VULNERABILIDAD 

A pesar de su elevada velocidad y del notable techo 
de servicio, el Ar 234 no era invulnerable. Su 
visibilidad posterior era casi nula y al avión podía 
ser fácilmente abatido I>0r cazas más lentos S¡ era 
sorprendido en vuelo de crucero 0 a baja velocidad 
y baja cota, por ejemplo, sí se disponía a aterrizar. 


VISOR DE PUNTERÍA 

Para el bombardeo en 
vuelo horizontal, el piloto 
desplazaba lateralmente 
la palanca de mando y 
utilizaba el visor 
Tacpmétrfco de 
bombardeo Lorie 7¡K, 
colocado entre los pies, 
que accionaba el piFpio 
automáticoon tres 
ejes Patín PD$. 


ESTRUCTURA 

El 8litz tenia un fuselaje semimortocasco ” 
de revestimiento resisiente v can planos 
bifárgueros también de revestimiento 
resistente. La cabina ocupaba 4a proa y le 
mayor parte de! fuselaje estaba destinada a 
los tanques del combustible. 


PLANTA MOTRIZ 


Los turborreactores de flujo axial Jurtkers 
Jumo O04B-1 ürkan desarrollaban casi 
84b kg de empuje. Su vida operocional era 
de tan sólo 25 horas aproximadamente, 




El Ar 234VS ííflJt/ZJ) sobra sus patinas. 

■JBoffiílCfnvS que se extendían del fondo do 
cade góndola motor» impedían que fos 
bordas msr&inafes de ¡os piano s golpearan 

suelo. 


Existieron numerosas versiones experimen¬ 
tales del Ar 234. Uno de los métodos elegí' 
dos para aumentar su autonomía fue el de 
remolcar un tanque de combustible inde¬ 
pendiente del avión. Este sistema llevó a pro¬ 
yectos pera el remolque de armas como la 
bomba volante Fu 103 <V-1í y el misil Hs 294, 
Otro proyecto comportaba el transporte de 
una V-1 sobre el fuselaje gracias a un bípede 
que era izado para separar la bomba del fu¬ 
selaje durante el lanzamiento. Un prototipo 
del Ar 234 fue mod ifieado con una ala en me¬ 
dia luna, pero fue destruido en la fábrica an¬ 
tes de que estuviese listo para el primer vue¬ 
lo. Muchos de los 210 Ar 234E completados 
antes del final de ia guerra no llega ron a las 
unidades operacionales y los que lo hicieron 
no consiguieron alterar lo més mínimo el re¬ 
sultado final det conflicto. 






















Heinkel He 115 

ALEMANIA * HIDROAVIÓN COSTERO DE RECONOCIMIENTO + 1996 


El eren □tipo Peí huJifr.ivó Heinlcci He 
í 15 vofe pex primer* ver s.iñ 1936- Con 
I» armas. desmontadas y fes posiciones 
oportunamente motUfeSiM®. «tabl»0 
echo- marcas cía víoodad oon carga útil 
en engrio de 1933 Los He I15 luoron 


empleados por fes «ludadas ele reeüns- 
cm¡en>¡o mantimo, mirixtoy Kjrpgded dó 
fe Luliwa'lé en las primeras lases de fe 
Seg-'-ce Guerra Vlundaí Se fes unliíó 
carp minar fes británicas y Fueron 
Sos enmeros aviares alemanes en llevar 


nwfeS rrfegntiticas La RAF caolum iros 
y los empfeó en operacones secretas on 
Ñor oíga y el MerfiEaránee 


£IHB US podra 
Nevar una carga 
hética superior a la dul 

bombardero Ha 111. 

perfile a ar 8É,7 m 3 

Pesos 1 Sfi uádo 5 30C <g; máximo 3 

despega 10 400 kg¡ 



El Heinkel Ha 1 15 fue 

smpisumante utilizada cuma 
minador. 


CARACTERISTICAS -e •- el Ki 1 I5B-II 

Plañía motriz: dos motores fiídfeles- 
BMW 132N do 9 de &¿5 kW 

Dimensiones; envergad., a 22,I>D m, 
longitud 17,30 m; giiwrn 6.60 m; su- 


PrÉiiaeinn*!: velocidad míiKimB 35D 
kmlh. techó de servicio 5 500 m; auto* 
nimia 3 350 fem 

Armimcnlf; 5® SrtWalfeíiOraS MG 
15 a* 7,92 mm, una de'amera y otra 
trasera y hpsl.i 1 ?&Ü kg ele bombos 


CÜMPARAUÜM 

Heinkel H a 11SB 
Akhl £13 "JAk*' 
Arado Al- 196 
CantZ.IHS 


VELOCIDAD 

* # * 

* * * * 
** 

iHHhr* 


ARMAMENTO 

**** 

** 

**+* 

***** 


COMBATE 

* * ** 
*** 

** * 

* * * * * 


Heinkel He 162 Salamander 


ALEMANIA - CAZA REACTOR MONOPLAZA- 1944 


El pomar ¡ncercaptacMí a reacción ‘VóBts- 
kHKjtír" tceíadíH p.-eljc Heinkel Ka 162 
voló tan sólo 33 d@s des&ife dfl <íjo fe tó- 
frica recibirá fes planos. £<:e prototipo 
resultó destruido en accidente cuatro 
días después. Los problemas ae^odiná- 
méc* S* roSOWHW OH «1 Wtttí y (Ufi/TO 


ffrtíri y Sos pr mentís tjrdogai: pw fes? UÓ- 
bas de evaluación se proAiieran en ere* 
ro t» 1945. 614 <fc maya un grupo «a*- 
trtuido por Ires escuadrones, con ui lotai 
do k? dvfecies se «naítajyí en Leck. os- 
ro se entregó a fes Fuerzas británicas que 
ocuparon el aeródromo el día & Se tebr- 




£1 He T G2 fue trn cnivi potenciatmantu eficaz qw> no llagó a 
entrar un combate y sufrió un desarrollo damstiado rápido. 


«ircn sófe 116 Efe 1 fií, la (Tfeyiy pane en 
ladreas subterráneas 

CARACTERÍSTICAS 
Kei liki.-l He 162A-2 Salamander 
Planta motril: -un tidfccn:e*aOf dó ilu* 
|p a?uaí BMW 003E-1 oon un empuje 
do 7,8kNíi desplegue y de S.DSiiH en 
potencia militar da 30 segundos 
Dimensiones: ■■• . i ■ <_;ac\irft 7.2D m; Ion- 
gilutf 9,06m; ahura 2.60 m; superficie 


El Ha 1G2 xa concibió 
para ser utiUzado isnfes de que 

las fábricas alemanas hieran 
completamente deelrukitte, 

al*i H.ÍOm 3 

Pesos; en vicio l 663 kg: mánimfeál 
despegue 2 BOS kg 
Prestaciones: .¡-InC':: id máxima lOTá 
tmfc; techo de serv'cio 12 COO m; au- 
lórfei'nfe 620 km 

Armamento: doscarionesMG 151 de 
20 mm con IJQ disoerw por arma 


CUMPAHACIÜN 

Heinkel He iQ?A 
Glostev Meteor rAk I 


VELOCIDAD 
***** 
* * 


Lockhp'^d P-SflA ShMüiüg Star ***** 
Messersuhm ¡tt Me 262 * * * * 


ARMAMENTO COMBATE 

* * * *** 

**** *** 

* * * * * * *■ 

***** ***** 



Heinkel He 177 Greif 


ALEMANIA ■ BOMBARDERO PESADO * 1939 


E Heinkal He177Gr*H IG-.IOnl rrW 1 - 
íestfi senas {jticukaoies iniciales v me¬ 
nos tres piíílODpOfl se pergliefón en aco- 
dences Los pr mores He 177A-1 do seruj. 
íií.iri con fvoóei i fes «siructufefes. se en¬ 
tregaron en iloo de 1942 porp hasta linn» 
las de ¡942 no entró en servicio e He 
177A-3. más ifebkj. a pesa/ de la «ms- 
truoefen de casi 1 200 He 177, sólo 250 
llegaron a ser pferórronw ínsefBCiorfeles 
y el tpo estaba prietamente dado de 


baiftaliifefeiae i944 Un úrvee e?emp!ar 
se someiió a tarcas dó mo*íioación p* 
ra- llevar la bomba atómica a emana, que 
nunca ifegsifea produoi'se. 

CAFIACTIRÍ5TICA5 
Hainkat He 177A-5/R2 
Flema motriz; un '"■oten ii r ea C¿ mier- 
6onr DB ftlOM do 2 200 WV ta blM V 
un 6-1 (a estribor! ambos de 24 dindros 
y nfrlngafódóé pó¡ aguá 


CQMFARACIÜN 


VELOCIDAD CAUCA BELICA COMBATE 


Heinkel Ho 177A 
Avrci Lancaster 
Boeing &-17G Flying Fortreis ** * * * 
Cní»s*lidutBÉf B-24J Liberaior ***** 


** * ** ** 
**** ***** 


* *** 
*** 


** * 
*** * * 
***** 
**** 


Dimensiones: anvetgedufe 3í .44 m, ->n- 

gitud 22.00 m: íáura 639 m; supediüe 
alar 102,00 m 1 

Pesos: pn 16 @00 kg : eraunv? al oesr 

pegue 31 000 kg 

Prn-stliciones: v* Ku'J*d ms-.ima ¿38 
krrvli; tochq de servicio S CKM m. íuto- 
ífemia S 500 km 


El He 1 77 operé durante 1943 
taina Inglaterra y et Frente 
Oriental. 

Anrwirnento: !*0$ 9irfeir3lkKla , fla NEC $1 
de 7JS2 nrvr\ tres MG 131 da t3rrm y 
dós «lóenos Mp 151120 de 20 mm, más 
1000 kgi de borntias er bptjogii ydi* rm 
Site» Hcnscnei Hs 203 pa o fes alas 


El He 177 actuó destacadamente an cometidos antHwque gradea a 
auemitmiento do mñde*. 























































Heinkel He 219 Uhu 



ALEMANIA CAZA NO CTU RN □ + 1M2 


Monoplano prnerampfifnfs metücD de ala do 1 veloz, fue enlacio como caía noo- 
alta. e »f 2i9 fije el c<- irwr evtón cpe-o- b,jn<> A pam: dc obri de 1343, u\ cono 


erfysaí del muvJu «jucOdo con asientos 

eyeciatJes. Provecí*» como rrnicapta- 

Ldd Me 213 derriberíHi 20 avienes 


'••Limero de He 213A-0 ¡I»- pn-seiB vtfó 
tOO í 1 .NJG 1 desoe Venta. en tar. Paí¬ 
ses flí»(05. tío h noche del 11 de ^uno da 
1913, el ü&ersríBi^rwír Werner Istrebde- 


*fe fe RAF ffenirrtiff su primero inbo anco LataMer gn una soa salea 

setlde tomo cosos notoumes. CLanoo ceso la producción en mayo íta 



Henschel Hs 123 


© 

ALEMANIA BOMBARDERO EN Pl C* DO/ÁTA QUé. Al SAJELO 1935 




Proyectado como bomaa'oero en pcaoc 
isrLíT^T'í'LííKíí ottewíKfenidrne "stu- 
ka"L tas tres pomelos prolotíKS dei sés¬ 
il,. ;• itia Heníctííl H$ 123 luer«1 eva¬ 
luados en Reicíiin en agosto de 1 SEffi dos 
se pef d«njn por desprendrniBriio de ala 
t! K&-1Z3A-1 ■••'ir en ser*aje - e oía- 
fe da 19G5. pero fue pronto regmpiaza- 


do por £ Junket* Ju Sí A Oieoses Hs 
IZ3A lincludes k& enviados en di¬ 
ciembre de 1936 a la LegiJn Cóndcrí sg- 
encuadraron en et 6h4>Q 24 dórame la 
Guana Civil española, donde loe conoci¬ 
do como "Angelito" El Hs 123 partead 
Memas en lascempMas de Potaría en 
1939 v de Bélgica V Franco en 1940 

0 “Sfutí 1 ” 
fbomlnRfoni en 
PK4Kkf>, HsnscW 
Hs 123 t 1 n tro en 
servicio en f 933 y 

pro bu cío trn 
cambuta ftn 
Espolia, primero 
con fe 

Cóndor y después 
en et Grupo 24. 



Henschel Hs 126 


ALEMANIA* RECONOCIMIENTO TACTICÜ.'CÜORLKACION 1836 

El sv»n do recoooom i r¿m cu'co^raeryi sanollaodü ademas i áreas secundaras co- 


Henschel Hs 126 se desar itsflidf Hs 122 
do sis en perasd Lo?. Hs 1Z6A-1 de sene 
entunan en servicio con ¡35 unidades do 
ü Lüftvtvff* pera la cooperacjin con el *&- 
chü v hasta 1342 se utilizaron cas GOO, dé¬ 


me oí adKtót-*miemd y r*mc**ja de pta> 
neadores. Ses Hs 12SA se wiouHiBíon 
en 1933 íin l* a™ do ífe Lagiín Candor, 
en Escara Los cinco s^perviwenes ar- 
vieron en «a Ejéroto del Ai¡e 



i torea» de cooperación 
el ejército, ef Ms 126 
iir llevar ciño d bombas da 




1944 , en favor de tas reactores, se hefean 
e ntr e ga d o algo monos de 300 aviones. 


CARACTERÍSTICAS 
Hemkel He 219A-7/R1 
Planta motriz: o v¡ moKros FVi rri ■-r Boar 
S$03Gcta 1 417 kW 
Dimensiones; •envergadura 10.50 m; lon¬ 
gitud 15,54 m; gJttoa 4.10 m: suportare 
ftr 44.50 m 1 


0 Ha 219 fu a una da loo primeros 
aviones con aatanroa lanzapints. 

Pw»; en vado 11 200 kg mádmo al des¬ 
pegue 1 tS300kg 

Preítaciones; velocidad mékima 670 
taTi^i: lecho de servicio 12 MO m; aLao- 
nomla 2 000 km 

Armamento: cuatro catones Mau 08 *■ 
30 mn\ dos carenas Mü 151/20 ce 20 
mm y dos cáfenes MK10G de 30 mm 


COMPARACION 

VEL0CI0AP 

ARMAMENTO 

COMBATE 

Heinkel He jníJA 

***** 

***** 

* * * * 

efe Havilla nd MosquHp 

* *** 

*** 

***** 

Kawasekl KI4S "mok" 

** 

+ *+ 

** 

Northfop P-6T6 Black Widow 

*** 

**** 

*** 



CARACTERÍSTICA^ 

Henschel Hsl23A-1 

Planta motriz: uTi motor E3WW IJ2Dí 

de $ pi Tdrps en estrella de G9É fcVY 

Dimensiones: envergaefurs 10.50 m 

(wperiorS, 0.00 m i inferior), Igngitbd 

3.33 m. altura 3,20 m; superficie alar 

24.85 


Pesos: en vacie 1 500 kg, manima ñ 
despegue 2 215 kg 
Presteciúfies: ve :■ :. d»d máxime 34ó 
kmñi; lecho ae servipo 9 OCX) m; auto¬ 
nomía ®55 fcm 

Ammamento: dgs amera adorzs MG 
17 de 7.92 mm en Oiré, y ha&w 450 kfl 
de bombas 


COMPARACION 

Honvchql Hs 123A 
Fairoy Saftfe 
Junkcrs Ju STB 
P2L P-11C 


Vf LUCtUüli ARMAMENTO COMBATE 

***** **** *** 

##** #*** * * 

***** ***** **** 
*** ** ++ 





CARACTERÍSTICAS 
Henschel Hs 126B-1 
Planta motriz: .jn n’njl&r radia de & ci¬ 
lindros Gramo 323A-1 da 634 kW 
□ imnnsrnnns: etftvflíQfldwTfl 14,50 m. 
longilud 10,85 m; altura 3,75 m; su- 


Ei Hs 125 «fiaba OQuipodo con 
dof omofrnlladoraa cío 7,92 mm 
peto su eutodelenso. 

Pesas: en vac a 2 030 >.g. mán a 
despegue 3 090 kg 
Pr45lstii>n4i: válpddSd máki.nu 3l0 
kmitvj lecho de servicio E 300 nt; auto¬ 
nomía 720 km 

Armamento: dos ametralladoras ae 
7.92 mm, més uní bomba da 50 kg y 


perticie alar 31.60 m 1 


Cinco bombas de T¡0 kg 

COMPARACION 

VELOCIÜAÜ ALrTQNÚhtlA 

COMBATE 

Henschel Ha 1263 

* * * * 

* *** 

* * * * 

Fíesela r Fi 15SC Stunth 

*** 

*** 

*** 

F fi i:r L-4 GraSShOpfit r 

* * 

*# 

** 

Westland Lysandef Mk 111 

***** 

* * * * * 

***** 







































































A-Z DE tos AVIONES DE GUERRA DE TODO EL MU. 


Henschel Hs 129 



ALEMANIA + AVIA N DE ATAQUE AL SUELO/CDNIRAE: ARBQ * 1138 


Henschel Hs líSfus «jpeoíiC 9 rri 9 íiW 
roectodo parante* «tros d« comí». 

W, y F^frixarnins Tenia un fía¬ 

selas da sección rra-ingular que wmpof- 
Eíba un hátxteuln eStréebo con una 
vso' dad reducida, un parabnsHS a iVue- 
ba a$ b*as can un espesor do 75 mm y el 


ittciro prMeíjttocon planchas de Pinole 
Su armamento, cañones, ramerraHadqías, 
estáte lipen e pwi Aparando heoeede 
r.n\/; E¡ HsISSA-loripnaLHqii La» con 
mononas Argüí, no t ve aoepnjdíi por le Idlí- 
Wdlllí yiyi! S^íMudO por r- H* 1JI9B-1 
can molones mas potentes, que emroen 



£i Henscftet 
Hs 129B 3 
fieveba un 
posado 
eertúfl 

ccxn Era carro 
da 75 irruí 
en uno 
góndola 
situada bajo 
ot fuselaje. 


Hughes OH-6 Cayuse 


EEUU : HELICOPTERO LIGERO DE O*0¡S£H;VACiON 1363 


Proyectado píte cJCnr wia comanda dcü 
U$ Army en 196Ú para un nuevo heli¬ 
cóptero ni ro do Ofc«rY*OÓ<\ <H ÚH-fi A 
comenzó a entrar en servido en sep- 
Sombro tto 1966 y en agosta oe 1970 
se hatnao entregado ya tos l 4J4 etem- 
piares producidos en soiai E Cayuse 
luO infielmente untada en Vieiiwm 


de 1966 a 1973 en mees de explorar 
DófVobservaoón, detección de t ro de ar¬ 
tillera. reconopim ente por el fuego, 
equipaos? con una smfilaalliKÍaía M¡ni- 
gun de 7,62 nw o un lamagranadas en 

»i costado lídM'ei'cio «i lusaioie. r enia 

espacio para un piolo y un observi^Jo!. 
mas cuatro soldados completamente 

£1 Cayuse 
inombfo de 

urna tribu 

indis} 
prestó un 
óptimo 
WrvjfJí #n 
Vietnam 

óturió 
oxpln-rndor. 



IAI Kfir 



ISRAEL * INTERCEPTADOR/AVIÓN DE ATAÜUEAL SUELO * 1973 


El (Al Kflr (teoncrCcfl es un caía mcnccD 
za de aiaaue ai suelo desemeíado en ls- 
iwH a pnir de : Mengo 5 . provista de un 
turtxineadDr Gerergl EtecüiJJTS Los Kfir 
Cl fKji ¡ ;sa-an das escuadronas de la Che 
A'.-r a paqir do 1 979 y Florón además ce- 
d-dos a la US Mavy y el Wann® Corps que 
IOS emplearon coma 'agresores 1 ' simu¬ 
larte ser cafes enemigos m (seiteaa- 
mento de combate disimilar Apetecido 


on 1976 ni Kfir C2 lleva modflicaciüfWS 
que mehqran SU maniterteJiítel y (*0515- 
ocmes de deseque y atemzaie 

CARACTERISTICAS 
IAI Kfir €2 

Píente motrii; un turborreactor Gene¬ 
ra) Elec-lriq J79-J1E da 3119 kg de írrv 
pu¡e can pasquernaaor 
Dimensiones.-■'nufrgadu’sS77 ni. Ion 


COMPARACION 

VELOCIDAD 

CARCA CELICA 

COMBATE 

IAI Kfir C2 

***# 

** * * 

** ** 

Deetaull Mírage F1G 

** * 

*** * * 

* * * * 

Mikeyan MiG-23 

***** 

+ * 

*** 

Northrop F-SE Tlger It 

** 

*** 

*** 




frente Úrienlet y en África 
snptitntrionift 


servido en abol tkHStí en «1 Fromg Om>rv 
«il Los Hs 1?9 opo»arOn lamdén eo Afü- 


oa sepienironal, w Italia y en Francia írea 
e: desembarca altado en hnrnwaiii . n 
pOduoCsOn lotaiaó 879 etempianes, oom- 
pmnddos te pxotorptK. 


MmemlonMc onvo-goyuii* ‘ 4.20 m: 
longitud 9,75 m; uHure 3,?5 m; auper- 
fice sar 2S f ÜÜ m ! 

Peso»; en vacio -3 6!0 fcQ. miíimo al 


dosíXhgwe5 noi<& 

CARACTERÍSTICAS Prestaciones: vulocidíltl rtlí^img 407 

Henschel Hs 1Z3B-1/F5Z Kiti/ti, ttstíio de 3erv*cKi 9000 m. CuLü- 


Planta motriz: dos mol ores Grome-Rhó- 
m> UM 4.5 dt 14 ni I ndi( kí. en doWe es¬ 
trella de 522 kW 


nomfa 560 Lm 

Amriiemeñt*: dos caftanes de 30 mm. 

dos emttraltakn» de 3,92 mm 


COMPAftACION VELOCIDAD ARMAMENTO COMBATE 

Henschel Hs 1Z0B +* ***# 

Hawker Hurricime Mi; IIC #*** * + + » 

HewfcirTyphdail Mk ÍB A + A- + + *■+*** ***** 

líyushlmll-2 ** **** ***** 



equuwíte en % Gél>r.a posierte c gn sa¬ 
nitario y dos csrrsite. 

CARACTBÉHICAS 
Hughes OH-t-A Cayuse 
Plsnls mstriz: .••i luí0 a Al sor T63- 
A-SA depolenciada a 188 kW 


8,CG m; longitud 9.24 m. ehura 2.43 m 
Pesos: en vado 524 - g; "¿«.n-Hj 1 225 kg 
Prestación**; vn; tx:id9d méxime 230 
km/h. techo de servoo 1 525 m; aulo- 
í^mUi $$5 km 

Armamento; une smeHAlladM m„ n- 
Cubo Miniguti XM27 de 7,62 mm, a un 


Oimentianei: .ijnieirodelrüiorppncoei anz»yer’ovHS MM.?5 d 4C - n 


COMPARACION 


VELOCIDAD AUTONOMÍA COMBATE 


ItughSS OH-6 A Cu yuSu ***** 
B*8 OfH»A Knvn ** 

Stid Aldu*H* III **** 

Westland Scout AH Mk 1 *** 


***** 

** 

**** 

*** 


*** * * 
* ** 
*** 

* ** 



g iod 15,66 m; altura 4,55 m: suporfi 
fie flkif 34.B0 nv 

Pesos; en va-jio 7 2B& kg; mísinag flJ 
despegue 1 é 260 kg 
Prwtacignes: v: kJCidad rr.S)vma 244t 


£1 Kfir tisvi i aliítns canard ijub 
rrre/úTdrl SU óStoblíidod, 

Armamento: un cañón de 36 mm y 
hasta 5 775 kg dó Córgas externas en 


km/h: lecho de servido 17 680 m- au^ cinco puntos bato el fuselaje y cualm 
TOftpmta 34S km |iniarce-ptac*n] subalfitns 


Dewfta; Mí hs 
adaptado of 
Mirage 5 pata 

producir un 

úazn/áviúri de 
alague dé aftas 
prestnoionvr 
que he prestado 
servicio durante 
20 arios, 























































GRANDES 


AVIONES 


DE 


COMBAIS 


tos F-S so vendieron 
especialmente bien a las fuerzas 
aéreas que preciaban un caza 
ligero capaz pero de bufo precio. 
Los F-5A y ios F-5E proporcionan 
la defensa aérea 
a Filipinas. 


Eí Northrop F-5, aunque pequeño y simple , esta 
dotado de prestaciones y capacidades 
inesperadas. No es sorprendente que los F-5 
estén aún en servicio en unas 26 fuerzas aéreas 


de todo el mundo. 


S E PRECISA U¡V TIGRE PARA. PILOTAR Un Ti- 
ger itignel. Hace años, la US Air For¬ 
cé descartó un lema para los pilo¬ 
tos de caza déla escuela de tiro de 
la base aérea de Nellis; "Un hombre, un ti¬ 
gra", porque podía interpretarse como una 
incitación al riesgo. Pero, cuando un piloto 
de ca/a seie en un Northrop F-5E Tiger 11 dé¬ 
te ser audaz y estar motivado para lanzarse 
a la metóe y derrotar a! enemigo., El F-5E es 
uno de ios mejores aviones del mundo para 
el combate cercano. Veloz, maniobrable y fá¬ 
cil de controlar, es un soberbio luchador. De 
* echo, el F-5E Tiger II constituye la segunda 
generación de los tazas Northrop F-5, deri¬ 
vado del F-5A Frccdom Fighter Éste último 
era una máquina simple y poco costosa ade¬ 
cuada pa ra la expo rtación hacia aquellosaíia- 


dos que no poseían estruetu- ’ "*** 

ras adecuadas para operar 
con los complejos cazas mo¬ 
dernos, En muchos aspec¬ 
tos, puede decirse que el F- 
5A representa el concepto de 
caja ligero a reacción, La gran sim¬ 
plicidad del F-5A, asociada a formidables pres¬ 
taciones. permitieron una producción a gran 
escala que alcanzó los 1199 aviones. La U&AF 
desplegó un pequeño número de F-SA en 
1965 en Vietnamí con intención evaluadora, 
con resultados muy buenos. Vietnamí del Sur 
@mp Igó este modelo do 1967 a 1975 como su 
primer taz* a reacción. Como testimonio de 
la validez del proyecto, todavía hoy están en 
servicio unos 250 aviones, principalmente 
an misiones de ataque y entrenamiento de 


Considerado como 
el equivalente 
occidental del caza 
soviético JMiG-21, 
úí F-5 ha sido 
ampliamente 
utilizado por las 
Fuerzas Armadas 
estadounídensos 
como ficticio 
“agresor'*. 








El RE-SE figereye 
os una versión 
especializada del F-S 
con irrta proa nfarpada 
pdj-ü piojar sistemas 
de reconocimiento 
in ter cambiables. 


cesalares para mejorarla maniobrabilidad), 
Aunque similar a los pequeños y económi¬ 
cos cazas soviéticos MiG-17 "Fresco" y 
MiG 21 "Fishbéd*, el F 5E no era ciertamen¬ 
te un caza de combate adecuado para la US 
Air Forcé. A pesar de ello, a finales de lo® se* 
senta, hubo una tentativa de algunos miem¬ 
bros del Pentágono, conocidos como J, el 
lobby del caza ligero", pa¬ 
ra hacer adoptar un caza de 
este tipa. Su propuesta era 
errónea, sin embargo. Le 
necesidad de Estados Uni¬ 
dos de proyectar su fuerza 
más allá de los océanos, a 


£l F-5É so desarrollo 
para ia exportación y i R 
USAF sato lo adquirió 
después para el 
entrenamiento de 
combate. En manos 
6XpórtiiS, el F 5C 
continúa siendo muy 
peligroso en loa 
combates maniobrados 
cércenos. 


GRANDES AUIONES DE COMBATE 


VELOCIDAD MÁXIMA 

El F-Ifi es Blmni veIoz, capar i'plocitfnr 
algo lupcriom a Machi i. El F Slu 
amplia/TiEnín lupc-rsonipa . 




caza, tras haber equipado las fuerzas aéreas 
de Arabia Saudi, Brasil, Canadá, Corea del 
Sur, Filipinos, Grecia, España, Marruecos,Tai¬ 
landia, Turquía, Venezuela y Yemen, El F-5E 
Tiger II fue desarrollado a finales de los años 
Sesenta conservando la economía y la sim¬ 
plicidad de su predecesor, pero eliminando 
los defectos. Era un matrimonio entre las pres- 
taciones esenciales de un "purasangre” y el 
embrujo de le alta tecnología (como las pro¬ 
longaciones dél borde de ataque de las rai- 


PR ESTACIONES EN PIST 

Ihs pr«(Bc uníiaoW la pisld du 
dteipBguE del F-S iwi mi:| :-n;:¡ que lax 
dql prffl nltnaro* a t» H*j F-1L 




ios F-5 entraron en 
acción an Vietnam , 
reatizando mjs.ro/ies 
de bombardeo, apoyó 
cercano y 
reconocimiento 
armado. 


MI 

JIM kríifli 


F-55 TIC1 Eíl 
‘ ,'Gfl MlVh 


a 




HAWK 2M 
¡MI knVh 
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Loa F-5E son ¡os fifias 
principales de defensa aerea 
de Suiza. Dado tít carácter 
muy montañoso de su 
territorio, a menudo operan 
desde carreteras. 


el actual F-15 Eagle. Pero para países como 
Vietnam del Sur, el F-SE era verdadera men¬ 
te el caza que necesitaban. Estados Unidos, 
en t%9 f convocó un concurso para gn avión 
de caza internacional UFA, International Figh- 
ter Aircraft) en apoyo de la "doctrina Níxon", 
una propuesta del presidente nortea marica- 
rio según la cual Estados Unidos debería ar- 


é & $ 

grandes distancias, para enfrentar¬ 
se a un enemigo dotado de supe¬ 
rioridad numérica y vencer en le ba¬ 
talla con pérdidas mínimas requera 
que los pilotos de caza estadouni¬ 
denses entrasen en combate a bor¬ 
do de pesados y caros cazas como 


Arriba: La US fflavy 
y et US Marine 
Corps continúan 
usando irf F-SE para 
simular a los caías 
enemigos. Muchos 
están pintados c Otf 
imagina tivos 
esquemas 
miméticos. 


Bflc HAWK 200 

Dijui'ollMld del e-jilraaad’ar Itnwk. 
□I Huv.'k ¿Whn xidía prnync. 1,1 :i 
edidd :ua I gcroíTHiri:.pl»!o ¿a bájú 
caí ta. ng ■!. 94 nin 

■moderna qué al hS|»u 
-d(dt idiil¡in-[iiií ni;i!s lenta. 


m a r a sus aliados pero no 
proporcionar hombres 
lo que equivalía a que los 
norteamericanos armarían a Víetnam del Sur 
pero retirarían todas sus tropas. En noviem¬ 
bre de 1970, el modelo presentado por North¬ 
rop como versión del F-5 de segunda gene¬ 
ración vencí o en el concurso y fue designado 
F-5E Tiger II, 


Alas en torno al mundo 

Concebido para la situación vietnamita, para 
un país con recursos limitados y escasez de 
personal, el Northrop F-SE/F Tiger N se difun¬ 
dió por todo el mundo- Desarrollado con es- 
pcctativas limitadas, se convirtió en un éxito 
espectacular, siendo el principal caza de ex¬ 
portación estadounidense de los años seten¬ 
ta. Todavía activo en nuestros días, sigue sien¬ 
do un avión de vital importancia, Numerosas 
firmas aeronáuticas compiten para "actuali¬ 
zar" al Tiger, para hacerlo competitivo inclu¬ 
so en el siglo xxi. Cuando Nixon decretó la 
retirada da Estados Unidos del Sudeste 
asiático, EE UU asistía al Sha 


F-5E Tiger II 

DATOS TÉCNICOS 


Los rivales 

LOCKHEED F-16 

ElFighlíng Falcan ha s.ihsl Huido ?.l F-Scn mwhi* 
lutrias ae-K-ax. Mus yglez y mal VAhdü Mi*j& 

cara He ílnrchrnp ti. méteafay íü amplíu as hartando 

-linos. tLüirinnirrii 


MAN 10 S HABILIDAD 

A p tur da pctlKR nnera un.i .jnnr-raniriii 
anitrigr ni F-1$ y «| Now*. «I f-íí üt Bvh 
«n C4IS llivp ii-éiiiubrdhle an matifli de 


RADIO DE COMBATE 

El E-51 lienn nn a kanca da cómbale 
rypiiÍH ai de! Híwk j al del F IE can 
■na fi*rpiíiHic» similor da dns 
misil» airraira. 


FACTORES DE CARGA LÍMITE 

fltiflítin del F-SA, d! F-SE p*i«*nr#h(i una 
'iicdarii rncia.T BRradinami^n qw la eprimuatu 
parí al cambarí sut-airs. 


Los F^5 han entrado en 
acción con Irán, Marruecos, 
Víetnam deS Sur, Tailandia 
y Estados Unidos. 


F-5E TH3ER 
lH®n 


NACJK 2W3 
13JÍ0 m 


TECHO DE SERVICIO 

T jmo r-l t -1E tamo íI F-5E ponden mhi r mm 
alca qaí a! Kuwk 2DÜ lii.i mpa'trmti: 
EdUttDtriíltóh para Ira inbarcoplad'ar*?. 




























































GRANDES AVIONES DE COMBATE / 


El caza no deseado 


Northrop fabricé tros F'20, 
ef primero de tos cuales 
votó en 19 82, El TigOrshtírk 
impresionó e todos ios que 
io votaron. 



A principios, de Jos ochenta, Nartlirop lema aun lenta 
confianza en el ¡provéelo del f-5 que incorporó muchas de 
sus características en al ultimo derivado, el F-?Q 
Trq Ershdrk. Estaba dotado de un único lurbosoplante F4Q4 
que le proporcionaba casi el doble de empuje y permitía 
mejores prestaciones de ve loe ida ii, aceleración, regimen 
ascensional y agilidad. Sin ambatgiü, la carrero del 
F-2D se trunco por cuestiones políticas. 

Una venta a Tsiwán fue anulada por presiones de la 
República Popular China. EF F-20 estuvo también 
condicionada por el hacho do no haber sido adquirido por 
las Ríe Has Armadas esta do uri ilienses com o ei F-16. que 
convirtió en su principal rival, Aunque en muchos 
aspectos era un avión superi or, el F-20 no encomio 
nunca un comprador y el proyecto se anuló. 


Un rodee muy 
mejorado y un 
tí i ronzado atetara* de 
armas consentían ol 
F-20 empieer misiles 
aire-aire de alcance 
medio AtM-7 
Sperrow. 



dé P@r$io en un enorme programa dé 
mude miración de sus fu orzas armadas. Oes- 
de el principio se previo que los tres prime¬ 
ros el ¡entes del F-5E serian Iráñ r Corea del Sur 
y Vietnam del Sur, El primer F-5E voló el 11 
dé agoste rie 1972. Las primeras entregas se 
efectuaron al 425 D Tactical Fighter Squadron 
a principios de 1973, aunque el único papel 
de la USAF fue el de preparar el avión para 
los usuarios extranjeros. El F-5F es una ver¬ 
sión biplaza de entrenamiento con un fusela¬ 
je a largado en 1,02 m. Ésta versión mantiene 
las capacidades del monoplaza a excepción 


de una menor autonomía y un solo cañón en 
la proa én lugar de los dos normales. El pri¬ 
mer vuelo del F-5F tuvo lugar el 25 de sep¬ 
tiembre de 1974, El RF-SE es la variante de re- 
conocimiento que emplea cuatro cámaras 
fotográficas instaladas en una sección modi¬ 
ficada del morro, Sólo se fabrico un puñado 
de RF-5E para prestar servi¬ 
cio con Malaysía y Arabia __ 

Saudi. Las altas prestado- + 
nos del Tiger so han reco¬ 
nocida como similares a las 
del MiG-21 soviético y r con retraso, 


/' 


F-5E Plus Tiger III 


A causa del gran número de F-5E todavía en servido, se han 
propuesto numerosos e importante programas de modernización 
para mantenerlos operacionafes durante buena parte det próximo 
siglo. Israel Aircrañ industries ha actualizado los Tiger chilenos 
para producir eí más avanzado y capaz F-5E en servicio. 


CANONES 

El F-5 Plus Tigre conserva los dos 
cañones M39A2 de 20 mm en la prea dél 
F-íSEr cada uno con 280 disparos. 



HABITACULO 

El piloto del F-5 Plus dispone de 
los más actualizados d/spteypara 
avionas de combate- Se han 
Instalado dos pantallas mullifuneión, 
una de las cuales puede mostrar los 
datos p-rocedenles dé diversos 
sensores para proporcionar un 
cuadro táctico completo y aumentar 
asi el "ccnncinrerHO do la situación* 
del piloto. 



RADAR ACTUALIZADO 

tAl ha substituido el sencillo ruüúr dú¡ 

F-5E con un radar multimodo israelí ELTA EL/M-.2Ó32. 

En el modo aire-aire, esta aparato liana un alcance superior al 
del APG-6& en dotación con el F-t6. La antena del radar Sé ha 
fabricado s medida para adaptarse a la pequeña sección oval 
del morro del F-5E, 
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MISIL RAFAEL PYTHQN 3 

Las capacidades airo-airu del F- 
se hgn mejorado gracias a los 
misiles Rafael Pyihon. 

Con un paso al lanzamiento da 
120 kg, el Python 3 es una 
3(ma de guia infrarroja, pero 
puede ser controlada por el 
radar del F-5 Plus. Este misil, 
con una cabeza da guerra da 
11 kg, está en servicio cor 5a 
C-h e I Avir Le Is raet y se 
utiliza en combate sobre el 
valle de la Héfcaa en 1982, 
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CARGA BELICA 

El F-5 Plus posee una 
capacidad aire-suelo 
mgy superior a la del 
F hí normal, gracias a 
que puede user armas 
guiadas de precisión 
como las pequeñas 
bombas de guía láser de 
500 libras 1227 kgL 



É AVISADOR DE 
^ DESCUBIERTA 
RADAR 

■ Sobre (os F-5E 
chilenos se ha 
instalado un 
avisador de 
descubierta radar 
(RWRlque cubre 
360 = '. Las amenas 
están a ambos lados 
de la proa y de la 
cola. 


Duiraflfe Ss 
operación Oesert 
Storm, fot F~5E 
monoplazas de 
Arabia Savtít 
efectuaron misiones 
de ataque ligero „ 
mientras que fos 
RF-SE se dedicaban 
ni reconocimiento. 
Un avión resultó 
destruido en 
combate, 


X 


MISILES SIDEW1NDER 

Este F-5 lleve dos misiles 
AlM-BP SidawindBf del 
■último tipo, en los bordes 
marginales alares. El 
"Papa" ba sido 
desarrollado para 
le exportación a 
paisas no 
pedenee ¡entes a 
le OTAN, 
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COMBATE 

± 1 9G7-1975 Le» F=5Aya 
y los F-5É/F fueron uaadps 
por le Fueres Aérea de Viein¿irn 
cfol Sur en miaiú nao de Apoyo 
cercano durante le guerra da 
Vlatnam 




^ 1980-88 Ur gran flota 
¿ ' -1 iraní de F-5E fus 
ampliamente utibxndn an 
misiones do interceptación y do 
bcmbardas durante et largo 
conflicto con Irak. Muchos de 
ellos resultaron destruidlas an 
loa combates 

■ 4- 1985 Marruecos uftllieé 

su» F-SE para atacara loa 
guerrilleros del Fronte Polisario 
en el Sahara en español 


INSIGNIAS 

Los F-5E chilenos 
están pintados con 
un mi m el izado en 
dos tonos da gris y 
azul. El primer F-5 
Plus ligar lll 
recibió diversas 
insignias da SAI 
para ser exhibido 
en el Salón 
Aeronáutico de 
París da 1933. 
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PLANTA MOTRIZ, 

Como todos Ids F-5 de serie, el Tiger 
está propulsado por dos turborreactores 
General Eleclric J50. En este casó san 
del modelo Dash 2IB. capaces de 
desabollar cada uno 1 5$B <g (15.5 kN] 
de empuje en seco y 
2 258 kg (22,2 ■:N ■ cúó posguemadór. 


1991 F-SE y RF-SE de 
Bahrein y de Arabia Soudí 
efectúa ron misiones de ataque 
ligero y de reconocimiento 
durante la operación Desert 
Storm 
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Alearic#: depende de la 
velocidad y cota da 
lemanniento del vector 
Dimensiones: longitud 2 -1C 
im; diámetro aproa. 300 mm: 
peso al lanzamiento 30-D kg 

-Carga bélica: cuatro cohetes 
de 127 mm de alelas plagadles 
y diversas cabezas de guerra 


Iversión AGIV1-G5D 1 
Al cuneo: £0 km 

Dimensiones: longitud 2,49 ni; 
diámetro dal cuerpo 305 mm; 
toeso si lanzamiento 225 kg 
Cabeza de guerra: carga 
hueca cor 57 kg de alto 
explosiva y espálela a impacto 

Guie: a infrarrojos 


Bamba de -guíü 


CBU-87 

DiSf minador de 

fiubrriuíiicígrlfií 

írccimoJ 


Alcance: ífepende de la 
velocidad y cata de 
lanzamiento, no propulsada 

Dimensiones: longitud 3,33 m; 
diámetro tfel cuerpo 273 mm; 
envergadura aletas de cola 
0,43 m; peso ai lanzar 225 kg 

Cabeza de guerra: 3? kg de 

alta explosivo 
Guia: láser pasiva 


GBU12 

Bomba do 
gula (asar da 
HDD libras 
fcfl] 


AIM-9L 

Misil aire-aire 

dú CíirEú 

altané 


AGIW-6S 

Misil gu inln 
.jire-swid 


AIM-3L 

Misil airo-níro 
d» corto 
alcance 


Tanque 
uujtiliar de 
combustible 

Ui nrablp. de ?7í 

gplijnij,? USA 

n 040 lióos) 


LAU-07 

Contenedor 
■Mirador d-rr 
CVirirn cohete? 
de 127 nun 

ol avión ha adquirido un nuevo papel con los 
servicios do E E U U como " ag resor 1 '', es deci r 
como avión de entrenamiento de combate 
que simula ser el enemigo. Casi lOQTigcr, con 
falsas rnimetizariones soviéticas para parecer 
cazas MiG, realizaron está función adiestrad- 
va para la US Air Forcé hasta los últimos años 
ochenta- También la US Navy r que utiliza el 
término de "adversario" para la misma 
misión, he adquirido al F-5E/Fpa- 
ra simular cazas púten- 
c ¡al mente hostiles. Pocos 
ejemplares están aún en 
199$, Se fabricaron casi 


Taitván dispone de la mayar flota de F-5 deí 
mundo con <#e 350 F 5Ejf r oue forman /a 
espina dorsal de su fuerza de cazos. 


! 

LAU-97 

Contenedor lanzftcuhGiús 

















































Abafa: También España tía 
utilizada el F-5, en 3 U Cfíío 
producidos can licencia 
■* por CASA como SF-SA y 
f SF-SB. Empleados como 
cazabombarderos y 
entrenadores avanzados, su 
previsto programa de 
modernización futa cancelado. 


Izquierda: Chile 
tiene en servicie, 
probablemente, ios 
F-SE mas a venzedos 
déí mundo. Este avión 
puede utilizar tanto ¡os 
misiles AlfVf-9 como los 
Python 3. 


1 300 F-5E mono piaras-y biplazas de entre¬ 
na miéol.o F-5F. Estos aviones están actual¬ 
mente en servicio en Arabia Saudí, Bahrein, 
Brasil, Corea del Sur, Chile, Honduras, Indo¬ 
nesia, Irán, Jordania, Kenia, Malaysia, Ma¬ 
rruecos, México, Singapur, Sudán, Suiza, Tai- 
wán, Tailandia, Túnei, la US Navy y Yemen, 

Actualización del F-5E 

£l F-5E/F es un candidato ideal para ser some¬ 
tido a actualizaciones. Con las escasas opor¬ 
tunidades de construir un cata nuevo de los 
difíciles años noventa, muchas firmas aero¬ 
náuticas intentan sacar provecho de nuevo al 
F-5transformándolo en una importante fuer¬ 
te de Ingresos. La propia Northrop espera ob¬ 
tener contratos para operaciones de este tipo 
de muchas Fuerzas aéreas. Catorce Tiger chi¬ 
lenos se han sometido a modernización por Is¬ 
rael Aircraft Industries para dotarlos de nue¬ 
vos mandos, display mult¡función y otros 
nuevos equipos de navegación y avión ice; es¬ 
tos aviones se conocen como F-5E Plus Tiger 
ni. otras propuestas proceden de Northrop y 
de Sierra Research, que llama a su programa 
Tiger PAWS (Program for Avión ira and Wea- 
pons System upgrades, programa de actuali¬ 
zación de aviónica y armamento). Un ulterior 
comprador da un programa de actualización 
del F-5E es Brasil, que planea dotar a sus avio¬ 
nes con radar, pantallas de presentación de da¬ 
tos de cabeza alta iHUD) y otros equipos de¬ 
sarrollados específicamente- Todavía más 




ambiciosamente, Taiwán proyecta ac¬ 
tualizar sus Tiger llevándolos a la confi¬ 
guración F-5ESX con un nuevo motor 
(seguramente el F12&X desa nollado pe¬ 
ra el caza indígena Chmg Quo), un nue¬ 
vo radar y nuevos misiles. 

TtGERSHAfttí 

Así como un hecho político (la retirada 
de Vietnam deseada por Níxon) llevó al 
F-SE, otro suceso político (el reconoci¬ 
miento estadounidense de la Repúbli 
ca Popular China, durante la adminis¬ 
tración del presidente Cárter) condujo 
a una versión avanzada del Tiger. Conocida 
originalmente como F-5G, et F-2Q Tigershark 
voló por vez primera en 1982- Se le había de¬ 
sarrollado para permitir a Estados Unidos pro¬ 
porcionar a Taiwán un caza menos avanzado 
que los exportados a otros países (principál¬ 
mente et F-16, que se convertiría en el princi¬ 
pal rival det F-20L Este objetivo no se consi¬ 
guió y las agresivas tentativas de Northrop 
para vender el avión a otras 
fuerzas aéreas no se vieron 
coronadas por el éxito. Los 
Freedom Fighter y los Tiger de North¬ 
rop son todavía cazas muy válidos para 
Cualquier estándar, Actualizados adecua¬ 
damente para mantenerlos en servido has¬ 
ta el siglo xxi, son ca paces de proporcio¬ 
nar prestaciones suficientes para desanimar 
a cualquier posible adversario, 


Atrajo; Aon que Su papel 
principal es el de 
entrenamiento, 
el F-5F biplaza conserva 
pleno capacidad de 
combate. Este F*5F lleva 
dos misiles aire-suelo 
AGH/Í‘G5 nUaveríck y otro s 
dos aire-aire AIM-S 
Sidewinder , 
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W La tripulación de un SR- 7 T 
describe una típica misión a 
bordo del avión más veloz 
del mundo, capaz de 
volar a las cotas más elevadas, 
el recién reactivado Blackbird, 


U n podé r osa rugido esupta des¬ 
de el extremo de una lejana 
pista de despegue. El Sft-71 
se alza en vuelo para una mi¬ 
sión nocturna, abandonando la pista 
con un fragor ensordecedor mientras 
dos largas estelas de color blanco puro 
lo empujan en una rápida trepada. Su 
desti no final es una de tas zonas calientes 
del mundo a bastantes miles da kiló¬ 
metros de distancia. El comandante Gua¬ 
no NolMel piloto! y el eomandanteTom 
Valló (aí operador de sistemas de reco¬ 
nocí miento, o R50S constituyen la tri¬ 
pulación del eiadíbi-rd. En Jas próximas 
lineas nos describirán como se vuela 
sobre este aún supersecreto avión de 


El apoyo do los cfstomos OS 
QfQftCi&l en las misiones dot Sfí- 71, 
en ios quú so requiero, ec/no 
mti imip r tres repóstales en vuelo. 


La tripulación do 
Ut% Sft-71 lleva el ^ 
tra/O proslonisodo 
de astronauta, a causa tío 
tos alto* peosteeiones del 
avión. 


reconocimiento de Mach 3. Comienza 
el comandante Vdtri: "Cada vez que 
despegamos, no vamos a realizar una 
ta rea de n i ños r va mas a enfrentarnos a 
¡OS 'malos'., qud no se andan con bro¬ 
mas, y traemos a la base informaciones 








































lR-71 BLAGKBIRD: ESPIAS EN EL CIELO 




Unidades 


Buqua* de carga 


mcnoiüí 


•;.'i 'i- m-'ius- 


MueMír í 


cDitsimidD 


1975 




pues vamos hacia el avión para efectuar 
los normales contrates prevuelo. Pone¬ 
mos en marcha los motores casi 40 mi¬ 
nutos antes del despegue, repasamos 
rápidamente los controles y nos enca¬ 
minamos hacia la pista de rodaje casi 
20 minutos antes," Tan pronto como el 
SR-71 sale de su refugio, una pequeña 
multitud de especialistas de tierra y de 
vehículos de seguridad lo acompaña al 
punto de espera- El avión se detiene 
m ¡enE ras se lo efectúa una serie de m e- 
ticu losos controles para el despegue. Es¬ 
ta operación du ra 15 m i ñutos, al final de 
foscualesd Sft-71 está listo pare el des¬ 
pegue, Tronando a lo largo de la pista 
al máximo de potencia con los posque¬ 
madores encendidos, el S:R-71 necesita 
casi 1 200 m poro levantar el vue lo. Tras 
haber regulado la velocidad de subida, 
el Sfl-71 se dirige hacia su primero cita 
con un cisterna. El comandante Noli nos 


tos grandes edificaciones soviéticas de 
tu J tuse de Cnm Ranh r en Víetnam, 
fueran Fotografiadas púr fús Sfí 71 
durante tas años echen fn„ 

Sistemas pasivos de descubierta y grabación 
de señales (A) permiten delectar dales sobre 
ios radares y otras emisiones elBqlróurcas 
procedentes de la zana del objotívo. Les 
sensores de barrido lafernl sen los más 
importantes,. ya que permiten escrutar 
oblicuamente el objetivo a gran dista acia, las 
maquinas fotográficas |'B| san ledo vio eme de 
los sensores preferidos y utilizan película em 
biaace y negro y a infrarrojos. 


deslio nivel. Informaciones que son im¬ 
portantes para mucha gente en todo el 
mundo: por eso nos sentimos orgullo¬ 
sos, ademásdepor pilotar un avión co¬ 
mo éste. La misión, de hecho, comien¬ 
za el día antes. Se nos entregan los 
planos computerizados de la misión y 
los estudiamos a fondo para familiari¬ 
zarnos con ellos. La mayoría de las 
acciones que ef avión habrá de hacer 
lias funciones de navegación, y de acti¬ 
vación de los sensores de reconoció 
miento, etc.) está preprogramada en Cin¬ 
tas", 

Planíficaciqn PRE-mSION 

"El dia de la misión nos ponemos a la 
tarea casi tres horas antes del despegué. 
Presentamos el plan de vuelo, nos reu¬ 
nimos con los muchachos de los cister¬ 
nas para discutir el punto de encuentro 
y después vamos a comer al PSD (Phy- 
siological SuppOrt División), la unidad 
de apoyo fisiológico. Tras ha ber hecho 
un buen acopio de energía, participa¬ 
mos en una reunión sobre el manteni¬ 
miento del avión y r casi una hora y me 
dia antes de la misión, comenzamos a 
endosarnos el traje de vuelo., una ope¬ 
reció n que dura casi 10 minutos. Des- 

Antcs dei despegue, cada 
componente del SR-71 es 
meticulosamente controlado pera 
asegurar íyíié safé en perfectas 
condiciones para su misión. 


Sensores del Sfl-7f 


Auntibio la US Air Forte nunca ha revelado 
natía respecto de los sensores del SH-7J, se 
ietrí! que pertenecen a Eres categorías, 
p tí iic i palas: rada r, ú pife as y el ectrónicos. 


A veces se instala en la proa una (ofeeáman 
panorámica i.Cl que en cu adra 9a zona 
sobrevolada por el SR-7'1. Dadn que exige el 
sobrevuelo dintelo del objetivo, na se le 
Considera un verdadero sensor. 

El radar da visión lateral (DI es otro sisteme 
un lirado frecuentemente. Proporciona 
imágenes de o bjetivos tales corno formaciones 
acorazarles o grandes edificios de nueva 
construcción. Además, es una valiosa ayuda 
a la navegación. 


Verdadera mera vida 
aerodinámica, ot SR-71 na tiene rival 
en capacidad de reconocimiento. 








































J Sfí-71 empina Ot Carburante JP-7 t 
concebido especialmente para tas 
operaciones a alte cota. 

Este combustible tiene un punto de 
inflamabilidad muy bajo fas decir 
que na se incendia fécifmente) y es 
transportado jtwr cisternas KC-135Q 

aspee i fielmente dedicadas ai apoya 
de los "Blgckbftd 1 *. 


A 25 km de cota y casi Mach 3 


Ei SR-71 fue retirado def servido con la USAF en 1990 L Sin 
embargo, en 1995 y a faifa de otro medio de reconocimiento 
pilotado de afta velocidad, se han reactivado dos Biackhird' 



explica ah a ra como 
se pilota normalmente el 
SR-71. “Desde el punió de vista del 
piloto, en vuelo subsónico, el avión no 
e$ manejable Gomo un cara. No le ha¬ 
cemos lomar un número elevado de g 
ni Jo ponemos en vuelo rasante; de he¬ 
cho, un viraje con casi 35° de inclinación 
se considera 'cerrado'. En vuelo subsó¬ 
nico es un avión muy estable, En la ma¬ 
yoría de nuestras misiones volamos can 
ei piloto automático (Stabi lity Aug men■ 
tatíon System, sistema de incremento 
de la estabilidad) conectado. Por lo que 
se refere a la velocidad y la cota, no se 


tiene realmente la sensación de volar a- 
Mach 3; parece más bien como estar 
sentado en un sillón. Como so vuelatan 
alto, no se tiene ninguna apreciación da 
la velocidad, ya que no hay nada que 
pueda volar junto a vuestra cabina a ca¬ 
si 2 000 millas por hora (3 200 kmM La 
única manera de tener la sensación de 
lo vetoz que se está viajando es obser¬ 
var cómo se mueven las cifras en los 
instrumentos: cada aumento de unidad 
indica una milla y el cambio se produce 
cada segundo y medio. 1 '' Las tripulacio¬ 
nes de los SR-71 vuelan siempre en si¬ 
tuaciones de máxima tensión, cerca del 


PLANTA 
MOTRIZ 

Los excepcionales 
motores Prait & 
Whitney J5ÉJ def SFt-71 se 
convierten en 
estator'saciares a Mach 3, Sin 
embargo, sólo proporcionar el 
10% del empuje propulsar; la mayor 
parte del mismo es desarrollado por 
los complejos difusores de admisión 
|6ty%f y las toberas de escapa (3Ü%]. 


PERFIL DE 


Ifl hoortao hacfe la frasee Mach 


15 El .ivsijn dMCtrindo 
bacía le pfita. Quites 
de tomar tierra, 
flíocíú.-i .-íCrjunop 
drCuílúS a 
velocidad' para 
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2 C lew mi Furtos 
dtrsptj^S dcjl 
de-sjMflii», 

71 acede are 
con ol c*atejna 




I EIEP-71 
duspsfla y sube 
e velocidad 
suljfóaiiea hac 
al primer 
dstflm.il. 


IA 

/ 




Tr*a repOSIár, ni SR 71 
eleetúa una maniobra "i 
picado' idrps-Y 1 ciue lo i 

valcicídfld siipnrruMv::.! y 
ascianda a cote de crucen 



r a .a 






































SR-71 BLACKStRD: ESPÍAS EN EL CIELO 


territorio hostil y a 26 QOC m dé altura, 
8ajo dtos, las cámaras fotográficas y los 
sensores hacen su trabajo. Los senso¬ 
res Opticos y él radar son norma límente 
de tipo oblicuo y largo alcance. La foto¬ 
grafía en blanco y negro es aún él me¬ 
dio de detección favorito y las cámaras 
delSft-71 disponen de potentes tel eob¬ 
jetivos capaces de una aptísima resolu¬ 
ción, Tr&s haber conseguido los datos 
exigidos, es tiempo de aterrea r o de efec¬ 
tuar otro repostaje en vuelo. Después, 
el SR-71 regresará a cota para dirigirse 
a la base o para efectuar otro reconocí- 


VISIBILIDAD 

La tripulación del SR-71 nn peni? noces dad ü'é w el 
exterior durártle «I vuolo g Mach 3. La Visibilidad «:s 
limitad», on todo-caeo. sobre lodo en Id cabina 
pp?;<pr>or. 






NAVEGACIÓN ASTRAL 

Pedo q u e él 'BladtbircT vuele a ian alta 
cote, ruará una navegación precisa se 
eonfi* en un sislema de navegación 
SEtro-¡nerdal de Nofihrop, shuadg 
detrás del Habitáculo, que 
detecta la peanción da las 
estrenes. 


SENSORES 

Se alojan en la pros 
intorcsmbrable. 
Insirumemal adicional puede 
.sdiímás injJIalíirse en los VB(10a 
préseme? en Iob carenados a los 
lados de> túselaja. 


Lot distintos sensores cíe! SR-71 
pueden Ctibrir una zana enorme; 
hasta 2GQ OOO km 1 en une hora. 


COMIDA PRE-MISION 

Amó? de le misión, i¿ tripulación 
loma gnji comida de alio contenido en 
prnini'ng« y íjg.;o contenido en residuos, 
normalmente taatee y huevos. Csios eBrnsntos le 
proporcionan une irlirvedn e-nergra, ya que la 
tripulación nn parirá comer adecuadamente 
durante cinco o Mis horas. 




TOMAS DE AIRE 

El gran cuerpocónico 
^ en el Interior del difusor 5 ^ mueve 
hacia adatante y airás de forma que a 
Onda de choque se ainr# 
adecuadair ente dentro de ia toma efe 
ave, A Mact» 3. el cono 
esta colocado BE cm mee hada atrás 
due en vuelo subsónico. 


miento, A veces, el avión vuela en tor¬ 
no a la base a velocidad reducida y a ba¬ 
ja cota pa ra enfriar la cél ufa a níes deque 
el personal de i ierra la toque. La toma 
es suave ya que la gran ala en delta pro¬ 
porciona una buena sustentación y fre¬ 
nado aerodinámico a baja velocidad. Un 
gran paraca ¡das se abre en el momen¬ 


to de tocar tierra y el avión regresa a su 
hangar, Tras concluir su tarea, la tripu 
fación tiene ahora un debriefing para el 
análisis de la misión y un buen mereci¬ 
do descanso. Para los analistas de los 
sensores y el personal de tierra, en cam¬ 
bio, él trabajo no ha hecho más qué co¬ 
menzar. 


Pñrü hacer despegar un sofü SR-71 una tripulación muy éntrensela, experta y 
motivada he {fe contar con une gren infraestructura de apoyo. 


MISIÓN DEL SR-71 


i A mn catado unos 2 * 100 l»y .1 una velocidad do 
Mitch 3, ol $R 71 so dirige hacia el ¡Hftuietni; cisterna. 



10 El Sfi-71 deja h 


20 on seneibfe 


a El -Q ;ií;kt.iird ‘ (uní m (?n lo- tona 

sensible, i.-n prúxim dpij c.nn el 
espacio aereo hostil; se mantiene 
friera del área de alio nesgo 


ZONA 

SENSIBLE 


1 1 EJ avión sube 
a velocidad 
constante- a l,i 
cola óe crucero. 


5 Un descanso a 
velocidad 
constan iu lleva al 
~ 6 lackbird" a unus 
7 300 m para el 
segundó 
fátostaja. 


IZ Se Kitdút cJ 
leroer lepúsiája. 


11 El SR-71 


desciende hacia su 


tercer rnposteje 




I Cartel pleno 

■de Cúmbuitlihfii. 

d Sfl-71 efectúa 

otra "durey" y 

gsfiPiK'P a I 
opáf-áwngJ. 


6 El "Btadtbird* 
efectúe su sequndo 
reposiaja. 


Sn i-l momento establecido, el 
ordenador do .i bordo, 
oportunamente pi ugiámadci, 
cociendo les sensores. 



/ Las, misionas del SFI-71 se planifican 
caso por c*£ó de acuerdo con las 
necesidades especificas del 
momento y el perfil da vuelo 
depende tle muchos factores, como 
la posición de la zona de objetivó y 
el tipo de sensores a utilizar. Aunque 
prácticamente es Inalcanzable a 
cota y velocidad Liperarionales, el 
avión no sobrevuela el objetivo, sino 
que aprovechai su elevada altura 
para conseguir una amplia visión de 
interior de la zona otrtótvabPe. 







ZONA DE 
ALTO RIESGO 
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TECNICA ¥ ARMAS 

Un importante instrumento empleado 
por los aviones y helicópteros navales 
antisubmarínos es el MAD , 

Magnetic Anomaty Detector 
(detector de anomalías 
magnéticas), que 
registra las 
alteraciones 
causadas por las 
grandes masas 
metálicas. 


aeronave 
embarcada 
anlisubmarina da ata fíje 
as af birraactQr Lockhtfád $ 3 
Vfkifíff, que Heve su sistema MAD en 
una flííí retráctil a cota. 

L as propiedades magnéticas dé los sumer- 
gueüés fueron ccmti prend ¡das ya antes de 
la Primera Guerra Mundial* y para apro¬ 
vecharlas en la búsqueda de unidades 
subacuáticas se realizaron varios sistemas, Ea 
mayoría de ellos estátioos, instalados en la cos¬ 
ta. A causa de su presencia, los submarinos 
distorsionan el campo magnético local. Un de¬ 
tector de las anomalías magnéticas puede lo¬ 
calizar un submarino descubriendo esta dis¬ 
torsión. Sin embargo, incluso hoy día, Ja 
distancia a la que un submarino puede ser de 
rectado por un MAD es muy limitada. Los sis¬ 
temas mocTernos pueden localizar un subma- 
rioo a bajas profundidades en un radio no 
superior a los 2 000 m, EJ verdadero valor del 
MAD reside en la capacidad de confirmar la 
exacta posición de un submarino que ha sido 
descubierto por un sonar pasivo, de forma que 
el blanco pueda ser atacado antes de que se 
aperciba de que se Je ha localizado, 


Sistemas 




Detección invisible 

Los aviones dü patrulla marítima, como el 
MEmrod* ol 11-33 "May" o el F-3 Orion, pueden 
localizar y seguir a los submarinos sin que és¬ 
tos lo sepan. Gracias al fanzamiento al mar de 
sono boyas pasivas, el avión puede descubrir 
en qué dirección se encuentra un submarino 
pero sin poder precisar la distancia: el Sub¬ 
marino puede encontrarse incluso en la ver¬ 
tical déla boya o encontrarse a miles de me¬ 
tros de distancia. Por debajo de Fa superficie 
del mar, el sonido viaja con modalidades mis¬ 
teriosas. Los aviones pueden crear campos 
de boyas y aprovechar sus señales para lo- 






































SISTEMAS MAD 




A bu jo: Los 
submarinos de 
ataque rusos de fu 
Cíase "Víctor" 
producen tina ciara 
anomalía magnética. 
Lo sombro de un 
Lockheed P-3 Orion 
so proyecta sobre 
uno de estos buques. 


calitar el submarino gr&cias 
a detecciones cruzadas. Pero 
volando a baja cata sobre la 
superficie del agua, pueden 
emplear un MAD para obte¬ 
ner el mismo resultado, Este 
sistema resulta especial¬ 
mente útil para los heli¬ 
cópteros navales que disponen de una 
dotación limitada de sonoboyas. 


La Armaría soviética 
Construyó unidades 
da laclas de cascos 
0n titanio, fas más 
difíciles de detectar 
pora ios sistemas 
MAD. 


A LA CAZA DE SUBMARINOS 

Un submarino es localizado por un MAD 
a una distancia máxima de casi 2 000 
m, a menos que navegue en profundi¬ 
dad, en cuyo caso el alcance se reduce 
en torno a bs 1 000 m. Con el MAD no 
hay contra medida posible. Es tan eficaz 
contra los submarinos que navegan si¬ 
lenciosamente a menos de cinco nudos 
y con toda la maquinaria no esencial parada 
como contra las unidades de propulsión nu¬ 
clear que cruzan a la máxima velocidad. Só¬ 
lo la A rmad a soviética introd ujo subma r¡ nos 
que son en gran medida inmunes a los 
—I detectores de anomalías magnéticas. 
Los innovadores submarinos de ataque 
de propulsión nuclear de la ciase "Alfa 1 ' 
se fabricaron can cascos en aleación de 
titanio, un material difícil de soldar pero 
bastante robusto y con escasa influen¬ 
cia magnética. Gracias a sus cascos, pe¬ 
queños pero increíblemente resistentes 
a la presión, los J, Alfa lr han podido su¬ 
mergirse con total seguridad hasta 700 
metros de profundidad. Un submarino 
que se esconde a profundidades tan ele¬ 
vadas no puede ser detectado por los 
MAD aeroportados, Los 

submarinos de ataque bñ- I- 

tá nicos de la el ase "T rafal- * ei a»íTirc<ártíí 


gar" 1 alcanzan una cota ope racional de 400 
metros; las unidades norteamericanas de la 
clase "Los Angeles" operan hasta los 450m, 
aunque pueden Sumergirse hasta una cota 
máxima de 7&0 m, A los submarinos de la 
clase "Alfa" se les considera con capacidad 
para sumergirse más profundamente qué 
cualquier submarino rival, pero el alto coste 
de operación y la excesiva rumorosidad de 
sus plantas motrices han limitado ja eficacia 
de empleo hasta el punto de inducirá la Ar¬ 
mada rusa, en 1992, a darlos de baja, man¬ 
teniendo uno de ellos para experimentos y 
pruebas, Pero existen válidos sucesores, los 
buques de la clase "Sierra", también consi¬ 
dera dos capaces de impresiona rites profun¬ 
didades de inmersión (cota operado nal 
800 m}, con un casco en titanio reforzado. 


LflJ ortlizícm rTufi 


Cómo funciona el MAD 


- magnírtcíi? - rn^siTi 

I* distorsión HkjiI 

—^ 
ma'girtélBCQ [trrntrí 



El campa magnétí cu terrestre se distorsiono par la 
preson cía de cu afqiiic-r íjran masa metálica. Los bu¬ 
ques du superficie y les submarinos causan uit con¬ 
siderable efecto local sobre el campo magnético 
ya ¡que sus grandes cascos metálicos se magneti¬ 
zan durante la construcción. Aunque desde hace 
mucho 1 lempo es una práctica habitual desmagne- 
tizar periódicamente- los cascos de las truques de 
güeña, reduciendo as! la amenaid que su ponen, las 
minas magnéticas, no hay forma de eliminar par completo 
al problema. Les sistemas MA0 se instalan norma luiente bu 

Ef MAD CS Utilizado come confirmación final 
antes del ataque, para evitar que el avión en 
vuelo a baja cota pueda ser localizado y 
derribado por ei submarino * 



r,'.a.^saaMM3BsaMB 

In Mía del avión, aislado da otrps equipes de S bordo que 
puedan influir sobre el campo magnética, Las anomalías 
causados por un submarino son netas y pronunciadas y pro- 
porcia non una clara indicación que que la unidad suba¬ 
cuática se encuentra exacta imán te de baje del avión 
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GRANDES AMONES HISTÓRICOS Á 


El Vigilante desarrolló 
vitales misiones de 
reconocimiento después 
de abandonar su original 
papel de bombardero y y 
su baja dejó un vacío 
operacionai que la US 
Navy ha encontrado 
difícil de llenar. 

C UANDO LOS- AVIONES EMBARCADOS DE LA 

US Navy desafiaban a las formida¬ 
bles defensas-de Vieinam de! Norte, 
el primeravión en penetrar en el es¬ 
pacio aéreo enemigo y el último en sal i r de él 
era el North American RA-5C Vigilante. Con 
sus dos turborreactores J79-GE-1Ü a plena 
potencia,, desarrollando e 100 kg de empuje 
ceda uno con posquemadores encendidos, 
para dar una velocísima pasada sobre el ob- 
jetivo, el Vigilante efectuaba sus misiones de 
reconocimiento de alto riesgo a Mach 1,6. Loa 
aviadores del Vigilante se enfrentaban a la 
más temible concentración de misiles, MiG 
y antiaérea que se hubiese visto hasta en¬ 
tonces. Sin embargo, los defensores nord 
vietnamitas no tuvieron muchas posibilida¬ 
des. No era fácil a-batir un Vigilante. 

Potentes prestaciones 

Los pilotos y los navegantes/radaristasiFLANj 
de los Vigilarte no ol¬ 
vidarán nunca la sen¬ 
sación de temor y de ex- 
cüación que sentían si volar 
con el más potente y velo? avión que 
había operado nunca desde portaaviones. 

El Vigilante era grande be- 
I lo e impresionante. V no 
había sido diseñado para la ' 1 
tarea de reconocimiento fotográfi¬ 
co a alta velocidad que desarrollaba con la 1 
Flota. Cuando el mundo se sumergió en la d 
Guerra Fría, la US Navy utilizó el Vigilenta co¬ 
mo bombardero pesado embarcado con una 



Or/srinídmurtltf proyectado 
como bombardero de ataque 
a baja cotí t, «i Vigilante 
demostró su verdadero valor 
como avión da 
reconocimiento El RA-SC 
efectuó muchas y vitelas 
misiono* durante la Gtierra 
de Vietnam y permaneció en 
activo más do 1$ artos. 



Durante la Guerra da Vietnom, el 
Vigilante se distinguió como plata forma 
de reconocimiento y con frecuencia 
recibió un monetizado táctico. 


s 




ÉL" " 





Una pareja de RA-SC 
Vigilante en 
formación a alta cota 
sobre el océano 
durante un vuelo de 
entrenamiento desde 
la base de Cayo West 
en Florida. Para la 
capacidad de la US 
Navy la baja del 
Vigilante ha sido una 
grave pérdida. 


única tarea: llevar 
la bómba atómica al 
corazón de la URSS. La 
Armada habla ya invertido 
miles de millones en proyectos 
r de bombarderos estratégicos com¬ 
pletamente irreales para llevar en 
vuelo la bomba atómica partiendo 
desde portaaviones. Los almirantes 
del Pentágono proporcionaban a 
Cualquier miembro del Congreso 
que ío p..dio, y a algunos que no lo 
hicieron, un mapa "que demos¬ 
traba' 1 cómo los bombarderos 
atómicos embancados podrían al¬ 
canzar la mayor parte de los objeti¬ 
vos en la Umón Soviética. Sobre el mapa, los 
sem icírcu los q ue def i man el rad io de corrí ba 
te de los bombarderos de la US Fslavy cubrí* 
an toda la URSS. Los críticos declararon que 
el mapa mostraba portaaviones que lanzaban 
tranquilamente sus aparatos desde el mar Ne¬ 
gro o el mar Caspio, ejemplos de aguas don¬ 
de en realidad estos buques no hubieran, de 
ninguna manera, podido operar. Derrotada 
por la USAF en obtener el apoyo de la opi¬ 
nión pública, ia prensa y el Congreso, la Ar¬ 
mada intentó desesperadamente dar marcha 
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RA 5C VIGILANTE, EL FISGON SUPERSONICO 



Con l&S pOSquemadores 
encendidas, un- fíA-SC 
despega del Entnrprise 
hacia otra 


(CVA-31) en julio de 1960. La primera versión 
de serie fue el A3J-1 (rebautizado A-5A en 
19621. Él squadron de fa US Navy VAH-7 "Pe- 
acemakersoftbe Fieer se convirtió en el pri¬ 
mer operador del avión en junio de 1961. El 
arma principal del A3J-1 era una bomba nu¬ 
clear de caída libre eyectada desde el inte¬ 
rior de una bodega situada entre los tubos 
de descarga de ios dos turborreactores. Se 
construyerún 57 ejemplares de esta versión. 


La versión original doi Vigilante r el A SA , era 
tecnológicamente ítflfíJtníe o Vj» rííJírfií r 
pero no t uvo un gran éxito. 


North American se dispuso a mejorar este 
bombardero atómico con el A3J2 IA-5BL ca¬ 
racterizado por una mayor capacidad de-com¬ 
bustible y mejoras aerodinámicas. Pero la 
Armada no estaba ya interesada en un bom¬ 
bardero ató mico- Una oportunidad distinta 
de permanecer en la arena nuclear se pre- 
sentó a finales de los anos cincuenta, cuan- 


atrás y asegurarse al menos un lugar en el 
posible conflicto nuclear con Moscú. 

Ataque nuclear 

La Armada emitió una requisitoria un 
bombardero lodotiempo conocido inicial- 
mente como NAGPAW (North American Ge¬ 
neral Purpose Attaek Wespón), un nombre 
completamente fuera de lugar, ya que el 
avión se proyectaba para la tarea especifica 
de atacar a los soviéticos. El "Vigi ,r como era 
llamado por sus tripulaciones, tenía una agra¬ 
ciad? ala en flecha carente de alerones. En 
su lugar, el control de alabeo se obtenía 
gracias al empleo diferencial de 
los planos de cola ente raímenle mó¬ 
viles a ambos lados del fuselaje. Cuando en¬ 
tró en servicio, el A3J Vigilante introdujo otra 
característica en el control del vuelo, las to¬ 
mas de aire de geometría variable para sus 
dos motores J79. Estos potentes reactores 
eran los mismos motores adoptados por el 
E-53 Hustter y el F-1Q4 Stedighter. Loé pri¬ 
meros dos prototipos volaron el 31 de agos¬ 
to de 1958 y las pruebas embarcadas se com¬ 
pletaron a bordo del portaaviones Sur moga 


A-5 Vigilante 


AUTONOMÍA 


B COMBATE 

VELOCIDAD 

!¡ Vlgajgpis íue uno de los aviones embarcados mea 
va locos de su época v ■& serla ¿uo hoy. 


A'SA Vigilante 
Étendard IVM 
Ghjctrvnii-r Si 


2 ?ae km.1i 

1 2M km:, 1 ti 

1 *3S knWh 



E! Buccnneer fue uno 
de tos primaros 
aviones 
proyectados pura el 
ataque a baja co fa. 


CARGA BELICA 

Él A-5 y él a * CMWI S1 3 030 kH 

fueron 

pr-nycC-ladOS pa-ra A'BA Vi(RRMa 2 730 kp 
el ataque 
nuclear, mientras 

que (i iléntfm-d Élondard IVM 1 300 kg 

lia sido ndijfiratJo *" 
a esta misión, 


Aunque el 
□.. nn.iri-mr nin 
id más lentn 
do los iros, 
ronctores 
nava fas, 
gracias e 
la mayor 
cantidad de 

Combustible 

IrnnspcKtndq, 

¡podía 

«iniiUjíujr una 
aria vsfoci 3¡u3 
subsónica a 
diíianciai 
superiores n 
tas dü sus 
rivales. 
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El Daasault Etendard fue el 
primer avión 
embarcado 
europeo 
capaz de 
volar a 
velocidad 
supersónica. 

























CHANDES AVIONES HISTÓRICOS / 



Una típica escena de ía 
Guarní de Vietnem sobre 
un portaaviones de la 
US Navy, con dos RA-5C 
en primer piano. 


Vigilante en Vietnam 

El "Vigi H llegó |mito a liempD para Victnamy, como un-n 
brillante eslrelFa fugaz, tuvo una sensacional canora que lúe 
dolürosament& breve. Entrada en servició en los primeros 
años sesenta, el Vigilante se embarró casi inmediata mente 
para participar en el convicto del Sudeste asiático, 
las misiones tácticas efectuadas durante toda la Guerra 
de Vientan proporcionaron informaciones vitales sobre 
numerosos objetivos ocasionares que de otra forma no 
hubiesen sido atacados- Además proporcionó informaciones 
posmisión q ne los gene ra les y Pos alie ¡rentes podían evnl uar. 

En une misión, se midió un campo de fútbol americano en el 
Sudeste asiático desde una distancia de 100 ¡km y el Vigilante 
descubrió que jera 10 emmás largo de lo debido! 


6Q¿ 



Un %iiün(e J a punta do ser 
lanzada por una catapulta desde 
un portaaviones de te US Navy. 


HADAR FIABLE 

El radar Ce empleo general teme copec ideó 
meteorológica y cartográfica, con un notable 
alcance sobretodo a alta cola. 


CABINAS EN TANDEM 

El piloto y el oBvegante/íaderiste se acomodaban en 
tándem an habitáculos independientes. El piloto disponía 
de un sistema para e! a pontaje automático en caso de 


SQi 



Vigilante 

RVAH-7 "Peaeemakers ofthe 
Fleet", USS Kitty Hawk, 1974 

do el misil balístico larizado désde submari¬ 
no 1SLBM) Polaris proporcionó una arma es¬ 
tratégica alternativa. A partir de entonces la 
Armada ya no necesitaba al "Vigi" ni a cual¬ 
quier otro avión embarcado pera prevalecer 
sobre sus adversarios principales tradicio¬ 
nales, los soviéticos y la USAF, Había llega¬ 
do el momento para servir en tareas de re¬ 



conocimiento, Con una velocidad máxima 
superior a Marti 2,1, un fecho de servicio de 
15 OD0 my un avanzado sistema fotográfi¬ 
co, el RA-5C Vigilante fue el mejor avión de 
reconocimiento de su tipo durante 15 aóos, 
A partir de 1974, el año siguiente a la retira¬ 
da norteamericana de Vietnam, la US Navy 
comenzó a dar de baja a ios RA-5C Vigilan¬ 
te, En la actualidad, este gran avión es una 
pieza de museo, pero ningún otro ha conse¬ 
guido todavía ocupar su puesto ni igualar 
sus prestaciones. 


La do ¡goda ala y et estreche 
fuselaje dei "Vtgr deben v 
sección equivalente radar 
mínima, convirtiéndolo en 
uno- de los primeros aviarte, 
steallh. 




Los OJOS DE 
la US Navy 



195S Tras haber ¡satlsfoefrD la 
mayóla da los asomtxíísos 
requisaos de provéelo, el Vigilante 
volú por primara vea, como YA3J-1, 
lmi ÍSSE. El vuela luvp Ti^yiar m«A0t 
de dos arios después del inicio tfc ¡tos 
rrnORifis. a pesar de que el proyecto 
f¡e modilic* peía dar al andón 

llm>lk.iUmíÍ i iuuín.ar iis:ríili '|ic;+. 


BOMBARDERO DE ATAOUE 

1961 Entrado íjíií 54 jrvác¡o en 19GT. 
el A-5A Vigllanie ¡ora un avión 
¡nercihlftfnonie avanzado, pero 
peítaSiiada par las, irreales 
asigtuKiaí Irtlr^duqiíláS durAAie le 
ív%a de preyseiO- Él avien r«uUó «r 
5¿en ¡Cimento d«Fieil di CtJtfiítTolcir V 
con una man obratsilFdad defeienle 
a bajas velocidades. 



ELEVADA AUTONOMÍA 



1963 L■' primar 1 Versátil i| !■: se 
oeracterisó por gng iorobs dorsal 
íue «í A-5B-, le ¡oraba permitía i¡n 
mayor capacidad da ccmbustible. 
garantizando una autonomía 
superior, esencial en un avión ¿íu 
roconoc-imiíinlo. Sistemas alaras c 
mayor custenlaoidn mejoraron le 
maníobrabil'ded a baje velocidad, 
se adepto un motor más potente 
















































RA-5C VIGILANTE, EL FISGON SUPERSONICO 



MISIONES 

Gracias al empleo de una vasta gama da 
sensores y fotacámaras., üi RA-5C realizó 
•muchas misiones de reconocimiento^! 
táctico en 

Vietnam en busca de J¡/¿ 

blancos ocasiónalÉS.. j ^^B { 7 / 


MOTORES POTENTES 

E( Vigilante monlnóe dos 
potentes motores General 
Electric dotados de 
posquemador que 1 c 
consentían una velocidad 
de Machi 2 en altura. 


Dimnnsioniíi: imvUiLiadurú 

16.17 m, longitud 23.35 m. 

alillfB 6.91 m: Kupn-rfin- r alar 
TD.OZm 

Planta motril: do-i reactor-re 
G.:r.i:r.il ElecHíiC J79 -(j£- 10 de 
8 127 kg de nnipuig wn lo» 
posquamadores a rníkiúmii 
patencia 

Pasos: 1:11 vacie 17 024 kíj. 
mriKi-no ;il despegué 36 103 kjj 

arman»B-m1d- ninguno 


PLANTA ALAR 

El Vigilante se proyectó con una 
plañía alar da corta envergadura que 
le permitía usar los montacargas de 
ios hangares de los portaaviones y 
un vuelo estable a baja Cota. 


INSIGNIAS DE 
COLA 

Estos aviones llevan 
la insignia del 
squadron RVAH-7 
"Peecemalfers 
pf Ehe Flaet", 
Asi operaron 
durante 1974 desde 
el portaaviones 
K/ífy Hawk en el 
PadlicD occidental. 


En esta prOtOtr|io son 
visibles las cabinas 
separadas, paro 
conectadas, daí 
Vigilante, 


ÚLTIMAS MISIONES 


VIGILANTE EN V1ETNAM 

1064 La versión definitiva del 
tfsai’ ¡rale la R A 3C. li-riLrú eíl servicio 
Y flfeelUÓ rntpionnre de 
reconocimiento esira-lógito y tíiciito 
drede íKjrWvújne&Ui? >a US Navy 
durarme la guerra de VüeUmm, La 
calidad v la precisión dei material 
l>r<j!»nrciri-‘i¡i<li> p(':-r el IÍA-5C fueron 
di? gran imponanciíi. 


1979 Dreptire de 16 artes enmn 
avión de reconocimiento. ei RA- 6 C 
rué ¡¡(Mimante retirado del sérvelo 
A |iii !.:¡ r ífi! Ic:, prüti ! ertiaj iOÍC«Bles 
como ÜwmbordcíP, ni Vigilame 
resultó perfectarnaNe adaptado a 
careas de reconocí miente y todavía 
hoy nin gún avión ha s do capa? de 
roempLyttr al ñA-SC en la US Nbvy. 


157 

































A-Z 


DE LOS AVIONES DE GUERRA DE TODO EL MUNDO 


llyushín 11-2/11-10 Shturmovik 

URSS AVIÓN BlATAQUE AL 5UEL0/C0NTft AC ABRO 1 Sffl 


Uno de tos más íomtoüiitó avnjn« de 
comba te dato Sogjnda Güera MiJidd. 
<•' Hywshin 11-2 íe labra* en t. e$n 
hdaoes. L* II -7 lututon misadas congran 
aftyCM láctica en 1 Eu 2 híB. oon la werston 
de atoquo monop^ffa que resulté gii« po¬ 
tente eema coma tos medos ckr transpor¬ 
te y acorazadas atemímes, Tembton to Ar¬ 
mada íívtol'ca los utilizo en [fltaáS 
antibuque v en ei Littimo ífó do la guaira 


pee ijCKlWkíS potocas y checostovaas £l 
toptoza II-2Matoraba una'ii nn .>pr¡;>- 
kyigaeton trasera de to ceb:^. se desa¬ 
rmad una verstón esfKca' zada de torpe 
dwiWT El llyughn II-1D. u" de ;>arrc¡Jto 
dreclo oel ll-z. adopiífc® uc b.nda^ subs- 

fílfl entrenador biplaza 

!(■ 1 0 ltLt fabricación Chccostavac.n 

no llevaba uruurmonto. 




laAcalmwiiii reforzado y gozaba oe ma- 

«yw iMstaoones. 


Se fabricaron más H-Z e ii-10 tute 
e-Lt siquier otro avión de to historia. 


características 

llyushin 11-2 Tipo 3 

Planta motriz: un motor de iilmtlros 

en l.nea Mikulm AM.30F aa 1 292 

Dimensión»: nnvtrgadurB 14.60 m 

longitud 11,65- m; altura J, i i m; sg- 

pedicie etor 33.5Ú m 

Pesos: en . v.!a 4 5?$ kg mfaimo a 

despega B 360 kg 

Prestaciones; velocidad mfifcimn 41C 

COMPARACION 


krrVft. techo sis servicio 4 S2S m, aute- 
norma 7SS km 

Artitsmorrin: tos cíV^es Wa da 23 mn 
y dos ann*irall*dt)r*fi ShKAS de 7.62 
I I ll I I (en ios pianos! v una amuirnlladore 
U0T de 12.7 mm cara el arcillare., mis 
bombes da ICO kg latolfO ntenormerr- 
re. en, tos planos y dos bato ei luselajeí o 
<k5S bombas de 250 kg iba.e el fusetojpl. 
oche cábeles R &02 c cuairo cotones R 5 - 
132 en railes subalares 

VELOCIDAD ARMAMERTTO COMBATE 


Ityuthin ll-Z ShTurmnvik *** *t+* ■* * * * * 

Séil P.39 Airacobro ***** **** *** 

¡Hensehel Ms 129 ** ***** **** 

JunfcirS Ju 37 S-lLikn *** *** *** 


llyushín 11-4 


URSS BOMBARDEAD MEDIO DÉ LARGO ALCANCE • 1337 


El liyushm 11 * anrrd en servio en 1037 
y permenetto rr. producción en gran es¬ 
coto hasta 1344 Además oe su empleo 
pao incursiones de bombardeo do largo 
alcance, los IK lueron faecitoriMrnenbe 
osados enattquis contra cbjedvos tácü- 
05S irmodoíamenve cteiris de tos IhtoOí 
enerpigeE, en tos qua levaban su mtiwma 
carga sél< 3 . Los HA luercm ademas an> 


pliameme ijiilií.^to® como pGsaminfls y 
tOrpédoros cor. las undades a 

tos Botas del Batuco, eí n\v Negmoy d Cas¬ 
pio. Et i* era l*v avton robusto y da é^iio 
qbfi coerú alhivmcnte dura me rato to Se¬ 
gunde Guerra Mundal. Un cerco i'^jnyH-rj 
sobrewfwJ er el periodo pasteleo, ubiiza- 
■ctoen oorneudos de apoyo- En 1 ®^ to 
OTAN lo dañen™ ascodigo ' Ékb" 


COMPARACION VELOCIDAD AUTONOMIA COMBATE 


Flyuihirt 114 
Sristdl Beaul Or C Mllt 1 
Mrinfcti He 111H 

SáVOie- NTiril 11; 11 i SM 79 


***** ***** 
**** **** 

*** *** 

***** *** 


**•* 

*** 

* * * 
**** 


llyushín 11-28 "Beagle" 

| URSS BOMEARDERQ TÁCTICO DIURNO 1948 


El don-t^deio ráettoí' Ihmshin IL29 es¬ 
taba precisado por dos motores desa- 
n-oiadosdelRcfls-RoyoePíanir Fgfrp'pn 
mer bomCsafdeíd á ftHKéton de to Avactoo 
■Bdjtéucs y Obreme gl desiue del FT«rieiq. 
do ikiSeyo de IffiiO, 25 ejemplajei esraÉxn 
ye en se n -- c o, con una prdduCOón on se- 
re en curso. El H-TSsormo«d iredto y muy 
Bdaccet*;: y (m tos ermerasa-^cs cncuerira 
Frje scmtfwstradoa Chna tntos cto 500. mis 
muchos amsirutocis con niorc^i. a ChE- 
oostovacMá yé Rjtor*a En bata se ejrpüító 


& mfis de 20 püare y ErguiO an servicia 
con to W5 hasta medratiH, de los-Aítos 
ochenta en melones (to htotonocimientí) 
i[T2tíi/ y #rttrénflrTVOTí|o iJ|-26U 

CARACTEfilStrCAS 
Ityusbin 11-23 

Planta motriz:des Urtcmeacto-es ki 
rnov VK -1 de 12 , 2 Ci kN de empuje 
Dimensiones: envergadla 21,45 " r 
longitud I 7,05 m. altura 0.70 m; su¬ 
perficie alar SO.SO m‘ 


COMPARACION 

VELOCIDAD 

CAUCA ÉÉIICA COMBATE 

JJyuihin 11-28 -eeagle- 1 

** * 

**** **** 

BAC Canberra Bl* S 

**** 

*•** ***** 

Worih AmvTiceni B45 Tornado 

+ ** * 

* * * * * ** * * 

Sud Uautour 

***** 

**** **** 


CARACTERISTICAS 
llyiHhin 114 

Planta motriz: dos motones tadaitos 
M-BBB úe S 20 kW 

Dimensiones: envergadura 21,44 m 
longitud 14 JO m; altura 4 10 m; su¬ 
peróla alar ^5.70 nV 
Píibi: i:n v.:i .-,:0 5 900 kr¡ mammo ¡¡ 


despegue 11 300 kg 
Pmslflfliones; velocidad maxima 430 
knvTi, techo oe sei vicio $ 700 m; auto¬ 
nomía 3 §00 km 

Armamento: . ia ametra artora :.to 12.7 
mm y dos de 7J2, mis una carga n- 
cama da 1 0C0 kg o una carga be ca 
maximí de 2 500 kg 



El il-A tuñ uno da los mvjoref bombatdoros 
iDíiájicrrí de su época. Finlandia adquirió algunos 
de ello* quo utilizo contra la Ufí$$ gn 1944. 



El 11-26 fue el ptlnter 
hOmbardero a reacción 
soviética que entro en servicio. 

Pesos: an vasto 12 890 kg: máximo al 
dHfHOüt 2 1 000 kg 
Pr»tK¡on«i: velocidad máxima ¡HDD 
krruti; techo de se^viCto 12 300 m. uu- 


tónomto 2 160 km 

Armamento: dos cahones NS-23 de 
23 mm li|OS a proa y dos NS-23 en tü- 
ififfta cdudei, mas una carga bélica m 
lema normal de 1 EtOQ kg n gnn carga 
mánidia do 3 D 0 Q kg tbombas. torpe¬ 
dos, carga* de profundidad, m>nas □ 
bombas nucleares,! 


muchos H-26 fueron exportados a patsas dol 
hinquf'. urwrttal («nía Checoslovaquia, 



































































ILYUSHIM 11-38 "MAY 


llyushin 11-38 "May” 

| URSS ♦ RECONOCIMIENTO MARÍTIMO * 1970 


El svjjn cM reeonctimento mantimcvlu- 
di3 anflisubmar*» IPSfi 'May" lúe de¬ 
samó! lado o&i avión dt ÜnM Ha quti se 
prcyeEli en los añas c«ncuan|a cama 
iran&pone de alearse meóhj i&ais Agro- 
J lDl fi 11-30 ‘ifr'é iW IMS nrwiivil por un 
Íuselíjfr nVi* largo oer- dos bodegas de 
armas,, un MAD iPeletnor de arvsmias, 


magnéticasl aletada en grw asta de oda 
y el ala ¿wjiíiwto pa r a compensar ef des- 
paramento del cenara de gravitad Mu- 
mío por Id carga bélica y el ecuibam en- 

EIU -5¡Í "Afley " hB sitio tíi principal 
avión de rAiroriac'üwíeffio marítima 
de le Unión Soviética. 




lo extra Enire las avísccnes novales ru¬ 
sa e inia se encusnrrsñ &ri mvicto unos 
50 avenes 

caaáctb&iicias 

llyushin í-36 

Mama rv«*tr¡£: ¡ijatro trfbdhéfiM* ZMDB 
Progress lh«h«nkol tka 3 §79 kW 
□imefBiones; n./endura 37.42 m on- 
p :ud 39,60 m; abura 10,16 m; si^iedtoe 
alar 'ÍOIMW 


Lil-t pnncipalv-s 
cornctemtícas tifotíntivat úei fí-33 
*tm tf¡ radome sefTNSííffíróo Jbaj'o el 
fuselaje y el tifo caudal üei fftAD. 

F«*s: en VK»0 4Q0QQ kg mé ximO al des 
pe^re 6S00O kg 

fttSUriúnex.. ■■•>-*;?■ I nvm rnj 64*1- krrih; 

locho de servicio 9 2-30 m. aunonpmle 
9305 hm 

Armamento: bodega de armas para inc- 
pedos guiado*. ca-gaíidfr prefLnddod nu- 
dcwnés v ojnvenckjne’es y straboyas 


COMPARACIÓN VELOCIDAD AUTONOMIA COMBATF 


llyuihjn 11-38 “Wl-nv " 
Ereguet Atlantic 1 
H b NiftlrOd MU Mk 2 


ArA A 
** 

* A A * * 


**A 

**** 

A A A A A 


A*±* 
*AA * 
AAAA * 


Luí fchflíd P-3C Orion AAAA A A 


A A A a * 


V 



llyushin 11-76 "Candid" 


URSS*TRANSPORTE PESANTE ' 1371 


Proyectada para su emptea en las rfrg» 
naS3Ü»nanBd>to Unión Scviébca. ed IT 
yush ■ 11-78. conocida p:«r la OTAN cm» 
‘Caratel", es un avión de transpone »n 
cuarra poternas iurbt>so|btaiií«L «pwde 
Aperar desdó IrSIfó codas y no prepara¬ 
das. La versión mAtanzada dspone de ura 


tCKTBti fnnrier y de una avidnoa mis 
avanzada. Disponen de 11-7$ la$ Fuerzas 
Aéreas chWMUOi^etó. petos. a^jeJires. 
iraepvcs 0 indas. Adamas, la Aviación tu¬ 
se emplea este transpone en ¡a luórsa co¡> 
■,ra=v:eridü3, para el lananbenio da pí's- 
Cldst» yi>ntrBrv;BT«jnl:o.^ cosmonautas 


E7 ti ?ú combina una yrert oapaaiilad de pnanto 
O C&rtf¿t cm la capacidad para aparar tiCStid 




prppoopona^dci suseroa smuiata degra- 
vedsí Se han labrado caa 700IK76 
las dvermvanK'i». 

CARACTERISTICAS 

llyushin ll-7$T 'Crindid A' 

Planta motriz; cuatro curtjosoplam&í. So- 
wüv D-.3HÍP de 117.EBkM de on-pi^e 
Dimanaban*** Envergadura EO.Sm, ¡on- 


importada a tome india, a la 
gire pertedee* «ira ú&rwwru ¡i-TBMO. 

gicud 4$.$ m: Ucun 14.0 m¡ auperf^ie 

alar 300.00 m : 

Pesos: en vacio 62 DOD -.g, m^timo al 
despegue IWOOO kg 
Píestadones: ve ac .: , I n ¡ ■ni ,: 
kn^h; lícho de sorackt 15 500, auteno- 
rré3660km 


COMPARACION 


VELOCmAP AUTONOMIA COMBATE 


llyushin 11-76 "Candid" 
l oc-kheecl C-T3D Hercules 
Lockheed C-14.1B StnrLiTCer 
McDD C-T7A Globemaster lll 


*•*•■** 

* * ir * * 
*** 


A A 

**** 
** * * * 


A +A A 
A-JtA-Á 
**** 

* + # * * 


llyushin II-78/A-50 

URSS CISTERNA ‘II-JBl í AVION AEW(A-SQj 1975 


E c SLer ■ ■ IP76N 'Midas', -m s-w itn r- 
fl>?6MD slaeq ipado oon tres sistemas 
de reposta,e eiterms, mas una pa‘$yi de 
taques ciindne» nwtadM en & ¡mg. 


nrr dtH luselaje cen una capac^d de com- 
b^tibfe de 3& roneUdíS Gsti tkitatto do 
SOtkÉss rkwbles de alta frestón que per- 
mler. el reposta,e rapoa delürwapgi^es 



Lite cas. (Krenctando notadiemenie U tá- 
IMCüíed do Ü Avucióí!. rusa El avión de 
1 orla aeree avezada i«E9Vi v comrp ASÓ 
“Mainstay“ íambfan baspoo en la ceu- 

Ü dtel 11-76. 0S1& uquíSKta 3CTV un gign ri> 

ledomp asociado a peQueOos radomos a 
proa y ccia EnlnJ pn GC« L 5 Ayi»- 

cón sdvótee en 1 S&i Ojranie la Guerra 
oel Gclfo, oos A-EO mantuvieron una vigi¬ 
lancia constanre de las horneras de la C$1 

El 4-50 "Ms-Trtsray ee mi 
principal avión A£W y rfí control 
def campo ¡te batalla tic la ex 
Unión Soviética. 


aglyro les fri'VxVíí do la USAF que opera¬ 
ban desde Turquía 

CAftACTZRÍSTICAS 
llyushin 11-76 

Planta mairit cuarre HíbOBííamet: 5t> 
krvwv M0KP de 117.68 kM efe emcu/e 
Dimensiones: envBrqadur? 50.b m; kv- 
^ricl46,6r». íilr- rfi) M.Brn. supei+oo afer 
300.00 nv 

Pesos: en trace 62 0D0 kg mav^-ü a des- 
pegi-e 190000 kg 

PhHtncionos VEtodtfed nvitjma tí.<l knvh; 

lecha de servicia 15 500 m, autonpniie 
í$50km 


COMPARACION VELOCIDAD AUTONOMIA COMÍATE 


llyuahin lt-73 ''IVlrtfai" * * * * * 

BAGVC10K3 **** **** 

&doí ng KC-135* Shalctanker + * * * * * + 

McDD KC-1 DA Extender *** + # +A*** 


A A A 
A A A A 
AA + A 
A A A** 

































































A-Z DE LOS AVIOHES DE GUERRA DE TODO EL 




Junkers Ju 52/3m 


COMPARACIÓN 


VELOCIDAD AUTONOMIA COMBATE 


Junkers Ju S2/3 ** * + *** 

Curtrss C-46 Ccmrnsndb *** ***** 

Douglp? C’íT Dafcota **** ***** ***** 

Savoia-Marchettl SM.81 *** #*** **** 


Lm Junkers Ju 52 E-"lranon en ecciO" 
pnmete vez durante la Guerra Civ 
española, micialrnfrr.iú Corfú UínspOf- 
testo VOfH, twtodantoafectiwís ma¬ 
rroquíes a la Péndula Al acab* Ifl gue¬ 
rra, en 193S, ios Ju 52 hablan además 
más to É aoo tonetatos {je bom¬ 
bes. El "Ana do h>toO". -apoto ton el que 
se conocía al Ju 5-2/Jn, fue utilizado por 


la LulWlis como transpone militar, to¬ 
mando parle en todas las ooenfeiGhoS 
Pelees del confircto. Este rnmotto se la¬ 
tineó hasla ‘944, c£>n yn d* CáSi 
5 D£>D e|emp* r *s constru tos. Después 
do la guerra. nolueróniytoíubidospo# 
CASA pera eí Ejército del Aire español 
(CASA 3521 y 400 en Frane a, como 
AAC1 (TíX.canl pers «l Armee de l'Air. 

íIJüUh 
faifjreo érl gran 
niinMm y 
PGfjnOffOCiÓ CMl 
serviC/Cr con OÍ 
Ejército lio! 

Aite español 
muchos años. 


€1 Ju Sí oto muy versétii, 
operando como bombardero, 
hidroavión, transporto y 
remaiqua do planeadores, 

peg-je l Ü 500 sg 

PhHtnóíwrei. vi tuerto.! ■ ■■■¡■-.i i a 27S fenV 

lecho desoTÉioo &900 iWí auscrvavia 1 300 
km 

Armamenloreirá ¡adoras 'v':.j ’ b 
cía 7.92 mm. y has» 5W kg to Penabas 


CAFACTEflíSTlCAS 

Junkirrv, Ju SJfSiViCjBe 

Planta mnrré: V*S mcocres raciales BMW 
S35A-3 de 641 kW 

DifiwmücinKi: envangpdura 29,25 m; en 
gitud 13,90 m; üu» 5.55 m. agperlicie 
alar ti0,50 m 1 

PHtt; en vacio S 720 kg ma ^mo é des 


ALEMANIA BOMBARDERO I TRANSPORTE 0ETH0PAS * 1931 


Junkers Ju 86 



ALEMANIA BlMOTflH DE R DMBARD E á 0 RECC NO DI MlENTli * I93a 


Ei Junkers Ju 8$ : uo dtsSáiíWato co¬ 
ma avión de mea parade* MMjtoóS y 
corto po^-t^dera cuatnplaza. Sus pres- 
lacicnes resultaría toloames. penpen- 
iró igualmente en producción a tíñeles 
de 1935 Este armón fue taponado a Su- 


datrtoa, Suec a, Hungría. Chía y Portu¬ 
gal y cinco Ju BSD tuvieron jna corta 
intervención to la Guaira Oví españo¬ 
la. La versión Ju fifiP, desarrtHtadft on 
I933apárt - di- *i 060, ara una varonía 
de reconocimient-b oa a le colé, q w Sé- 
GJkififiM 
rusuitú muy 
eíííw «Jiro? 
ÍNimÍM/cteNJ, a 
causar de su 
e acuso potencie 
y frui)rJfd.rtf. 
motíríirMfciw 
daramaina 
iníirrmr é otro* 
tipos de nt 
época. 


Junkers Ju 87 Stuka 


Al F MAMA G 0 M BARDERE) EN PICADO,-ASALTO ■ 1935 


Con {Múrame de luego en Espeja, c- A**- 
kere Ju 03 SiuJiB ScuTfta“c j f -gzeug 
bómbentela en. p-cadcl obtuvo su (íputB- 
din pn a ca/npafta de Pelona y durante 
tas opei-actooire to atOyO teí-wir* en Eu¬ 
ropa. u LufrvYaffeto consideraba yrtuéF 
mem* irtyítotto. pero esa sólo era cier¬ 
to tras obtenerse la suptitoirtod ftórea. 
-coro-he demostró di/ame le Batata to 


Ing’.ii&i'rfs. en la g-ja los Stutta -resutlaron 
ten castigados per ,i evá de- la RA? gje 
fueron retiradas, de las operaciones LOS 
Ai 87 lucran desplegadas e^tensamerile 
en el Frgnte- onentaí. canétgiróíiito íhcmF 
mtnte grandes éxitos, pero a partir ce 
t9ó3. comenzáfon t íufñf perdidas tan 
tuertas dtxante tas m*dnes ÁutAtt gto 
luwon oonvenidos para el asato nootur- 




tado do uto nueva áa. *1 reconocimiento do *lt* cota, 


CAR ADTE RÍST1C AS 
Juukers Ju 96D- 

Planto motriz: dos meaores Ju'- '.-sr'j. Jn 
mo 205C-4 Diflsrjl to 447 VW 
Dimensión*v «nyergodur t ■ 

longitud t ?,®7 m: altura 5 r 06 m; su- 
perfície otar 03.6P m J 
Pesas en vacio 5 *50 kg. n ióxiiYic- ti 


despegue 3 2üü kg 
Prast-Kígniir velocidad n i>. ma 32= 
Lrrvh: tec^tode servicio6SCO m; auto- 
ncmta 1 500 km 

Arma monto; "ros imalraltatoteS MG 
1 7 de 7.92 mm en posiciooss a oroa. 
ítesa vvnnwa* escamoteeo'e. y hasta 
800 kg de combas 


COMPARACION 

VELOCIDAD 

AUTÜNUMfA 

COMBATE 

Junkers Jv 88 

** 


*** 

HP Hampden Mk 1 

** * * 

+ * + * 

**** 

Mitsubishi k£U6 H Dlnah“ 

***+ 

**** 

*** 

Martin B-28B 

**# * 

*+* 

**** 



no Cuando termnó ta órotocoón se ha- 
i ;>-1 'álircaOü iTris oó 5 700 Stuka 

CARACTERISTICAS 
Junkers Ju 37D-1 

Planta motrií: trt motor to 12 cilndros 
en V invertda Junkers Jumo 31 IJ-l de 
1 051 kW 

Dimensión»*; envergtdurs 13,60 m; 
lóivgiEyÓ 11,50 m; altura 3.90 m; au- 


pótlide e lar 31,90 m 1 

Pesos: en vado 3 900 kg. ■ ¡> mo a 

despegue S 600 kg 

Prest aciones: ve toidad máxima 410 

xmih; lacho de se- vioo 7 250 m, auto- 

tomna 1 935 km 

Armamíinlu: GC-L a-'taltelladoras MG 
1 7 da 7,92 mm Fi|3S ím lóS ©ifltoó yyna 
MG fi I í en la trasera de la cao na. ¡"-es¬ 
te 1 B00 kg de bí-iktlMS 


COMPARACIÓN VELOCIDAD 

Junkers Ju 87 Sluk* ***** 
A*h¡ "Var *** 

Blackbum Sftu* ** 

Daugljs- SED DiiuntléSS **** 


CARGA BÉLICA COMBATE 

***** ***** 

*** ***+ 

** ** 

**** ***** 























































GRANDES A 



COMBATE 


Un (VliG-29 st' ciú vü ai 
comienza de afra exhibición 
un una manifestación a úrea. 
£1 "Futcrum" no (¡ene 
parangón en ei njwnttn 
como caza en el combate 
aéreo maniobrado cercano. 


Pilotes dú pruebas 
rusas como Román 
Taskas v Han 
sorprendido af mundo 
can fas acrobacias 
de sus IVIikoyan 
me-29. 


El increíblemente ágil MiG-29 ha demostrado que 
ios cazas soviéticos son tan capaces como los 
occidentales. .. y algunos incluso superiores. 


RIMFR CAZA EÍJ SERVICIO en pri¬ 
mera linea con las fuerzas aé¬ 
reas soviéticas y con las de la 
OIAN, el Mikovan MiG-29 
"Fulcrum" es un verdadero y reco¬ 
nocido protagonista de las más va¬ 
riadas exhibiciones aéreas. Pero las 
cualidades de vuelo visibles en les 
espectáculos le hacen también uno 
de les más formidables cazas en 
servicio. La oficina de proyectos Mi¬ 
li oyen trabajaba en diversos estu¬ 
dios de cazas cuando el MiG-29 fue se¬ 
leccionado para el desarrollo y la producción, 
en 1972. El nuevo casa de Na substituir dos 
generíteiones precedentes, que incluían el 
MiG-21 y el MiG-23, en tareas de superioridad 
aérea y ataque. Debía ser, por tanto,capas: de 
enfrentarse a los más recientes cazas esta¬ 


dounidenses y ser capaz de interceptara los 
bom barderos de baja cota como el F 1 1 1 y qE 
Tornado. At mismo tiempo, debía. satisfacer 
los estándares soviéticos de facilidad y eco¬ 
nomía de producción, simplicidad operado- 
nal y capacidad para operar desde bases avan¬ 
zadas escasamente equipadas. 

Maniqbrabíuda D SOBERBIA 

El producto fue un avión que asociaba una 
man ¡obra b ilí dad asombrosa con algu nas ca¬ 
racterísticas de diseño y el tipo de sistema de 
control de tiro integrado que los proyectistas 
occidentales estaban aun intentando perfec¬ 
cionar. En 1974,cuando el F-15entraba en ser¬ 
vicio con la ÜSAF y los prototipos del F-16 y 
del F/A-1B estaban preparados para volar, la 
oficina de proyectos M1G completaba el pro¬ 
yecto detallado del nuevo caza. Las cualida- 
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CHANDES AMONES DE COMBATE / 






des de vuelo eran de 
gran importancia y 
conseguir la exacta ae¬ 
rodinámica no era una 
tarea fácil. Sin embar¬ 
go. un cuidado pro¬ 
grama de vuelo puso 
finalmente a punto la configuración precisa. 


durante la maniobra. El buró Mikoyan tenia 
la ventaja dé anos en el empleo de materia¬ 
les compuestos a base de carbono y aleacio¬ 
nes avanzadas de aluminio para ahorrar 
peso. Otra innovación era el sistema de 
tomas de aire empleado para preve¬ 
nir la ingestión de objetos extraños 
durante las operaciones desde pistas 
semipreparadas: cuando el avión está en 
tierra, las tomas de aire principales están ce¬ 
rradas por portalones y el aire es admiti¬ 
do hasta ios mete res a través de 
tomas auxiliares en el ex¬ 
tractos de las proion- 
gaciones de las raíces 
del borde de ataque. Todo ello no serviría de 
nada sin un eficaz sistema de armas. Además 
del radar, en la proa se aloja un sistema de 
búsqueda y seguimiento por infrarrojos 






UeA*GE UOMmrtr n 


A Mril 1 


Uif. J33B knVtl 


MIKAÜE. 

F-l| 

1 DI 5 hrrtti 


Un diseño innovador 

El Tulcrum" presenta une configuración si¬ 
milar a la dei caza Sujoi Su-27 "Flanker". Am¬ 
bos llevan los motores ampliamente separa¬ 
dos de forma que el fuselaje pueda generar 
gran parte de la sustentación total La doble 
deriva ayuda a mantener el control con altos 
ángulos de ataque y 
los h i pe rsu alentado¬ 


res del borde de ata¬ 
que de los planos 
proporcionan sus- 
tentación adicional 


íbtfos tos cazas 
tutos poseen la 
misma configuración 
básica cíe cabina , io 
que significa q-uo fu 
transición óe una a 
ntrn nx hnxfjinfji 


F/A-1S 
HORNET 

El «mhiiicario 
pnliualt-nle rin McDgnnall 
Dou^l-a-s 44 m vwilik 
qu» Cl Mi G-Zi «íflUÍSF So 
rjdni es iinia’ y tu ceijn 
balita nrivnr v m:it: cariada. 


Los rivales 


MIHAGE 2000 

El ceje dalla de Daaaault es el .¡'.ion d« curnk.'le 
runfi-i mi: iTi|icr,i.-1ii y axtáen ‘.rrviem en 
vijf$¡on(is rin tpjjy <Tn ptiqqttipgtiníinda 

Ea timbas d*«toBSJQr»*t*l Mn*ao 
aiMnajamAí al MiC-Z9 quA *1 F/A-1B. 


MiC-29 

DATOS TÉCNICOS 


VELOCIDAD MÁXIMA 

El MiO n*l rimar ansi-la p4r«m«r«, 
luporanih nmpliarnaiaa j aua rivAlBi. Eí CMx 
tOO h>--,'h mis. Mein i que < I Mainel. 


VELOCIDAD ASCENSION AL 


LOS pwsnlaí iiuntirn* y U saltarín* 
attedniAmrtB iJ-1 MiS-Z^lo cavilaren una 
eRC«fic>on*l'Ml«¡4Bd *i«anabaaL 


FACTORES DE CARGA ÚMJTE íg* 

L.i cpUidnl MiC puede soportar nuera veces . 
la hjtrrjidr pravedad pnrrtt-bap de M.ich fl.flt J 


El “Fulerum" ha sido el 
primer caza soviético en 
superar ampliamente a 
sus rivales occidentales. 


RELACION 


EMPUJE, PESO 


i i -. 


M.G 


Í5díí.ifrn 


iiíC-:iii-:. 


un 


fimptfjD 


Mili 


V-’ 


relajón 


ÜÑSfJÑiJU*. 


con 


•ii i; 


iñltot. 


bit 


La vAl««i4»d 
n< nxinin del 
MiG'ífl «tuja 
cota » de 
1 WJC km li 































































Lo# IVÍiG-29 han 
realizado numerosas 
visitas a Occidente 
para participar en 
manifestaciones 
aéreas. Un Hawk de 
la RAF escolta a dos 
fíifiG-29 checos. 


MÍG-29, ÉL FABULOSO "FULCRUM 



El "Fyltrurí»' 
ex uno dn lax 
WHfltH 
ágil» del 
mundo 



ESTACIONES SOBRE VÍSTA 

'repletada pjra npjimf d rs.de p¡U«í 

rt*í xrmiprtjiaÉ«[jfl 1 , *1 M'GZ*J puCdí 
¡pfq-ir p ali'rriiar un rnudidtiJnmclp* 



t 






CARGA BÉLICA 

Un toccor a* úl que «I MiGH n 
npliamenlp snjjnrndp p-nr jus riv*ltt 
Hl4*1íl« «t un Id Cop-JLI dJ(l d« 
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El MÍG 29UB 
és una versión de 
entrenamiento 
biplaza en 

tándem 
del ‘'Fulcrum 
Un ejemplar 
eslovaco. 



de Eos objetivos colimado con un telémetro 
láser. Ambos están asociados a un visor mon¬ 
tado sobre el casco del piloto que le permite 
seleccionar un blanco para tos misiles o el ca¬ 
ñón girando la cabeza hacia el mismo. A di- 
fe renda del radar, cuyas emisiones pueden 
ser localizadas por los sistemas de guerra sise- 
trónica presentes a bordo de los modernos 
aviones dé cómbale, el sistema infrarrojo no 
emite radiaciones, sino que detecta el calor 
irradiado por ios propios blancos, Además, 
como que se trata de un sistema integracto, 
la aparición de blanco detectado térmicamente, 
que por ejemplo trate de esconderse dentro 
de una nube, comporta la transferencia del 
blanco al radar, q ue comienza a iransm iti r au¬ 
tomáticamente para mantener el contacto con 
el blanco. La capacidad del piloto para seña¬ 
lar blancos girando la cabeza en vez de tener 

que apuntar todo el 
avión hacia el objeti¬ 
vo, vuelve mucho más eficaces a los 
misiles. El telémetro láser hace más 
ecisa la puntería de las armas fi¬ 
jas, además. De hecho, el proyectista jefe afir¬ 
mó que, si hubiese sabido cuán preciso era e l 
sistema de mira del arma, habría reducido la 
dotación dé m u niciones del ca ñón de 30 mm 
del MiG-29. Para aprovechar completa mente 


izquierda: Se ha 
desarrollado una 
versión embarcada 
polivalente del 
“.Fulcrum " designada 
MÍG-29K; en la foto 
un ejemplar apoma 
sobre ei portanv iones 
ruso Tbilisi, El A ViG-29 
ha ardo el primer avión 
de ala fija 

Convencional lanzado 
desde un portaaviones 
soviético. 


ios sistemas de detección y puntería, el MiG- 
2$ lleva una impresionante variedad de misi¬ 
les. Para el combate transvisual dispone del 
ñlisi I de a lea nce medio R-37 (AA-10 "Alamo 
llevados siempre a bordo en versiones de guia 
radar e infra rroja. Pa ra al combate cercano, el 
"Fulcrum" lleva el formidable R-73 (AÁ-11 
"Archer"), un misil de dogftghi hastante más 
eficaz que el anterior R-60 (AA-8 "‘AphidT 

Un mortal misil de dogfigkt 

El R-73 tiene una serie de sofisticadas super¬ 
ficies de control para permitirle la agilidad ne¬ 
cesaria para alcanzar blancos que se encuen¬ 
tran junto al avión en el momento efe lanzado, 
para así adaptarse mejora la amplia envol¬ 
vente de adquisición permitida por el visor de 
casco. Además tiene una cabeza de guerra ma¬ 
yor y probablemente un mayor alcance que 
las versiones existentes del misil estándar dé 
combate cercano occidental, el Sidewinder, El 
único posible defecto del IVIiG-29 es la confi¬ 
guración, bastante superada, del habitáculo, 
que obliga al piloto a una carga de trabajo ele¬ 
vada; el hecho, Sin embargo, de que conser¬ 
ve todas las caracteri&tfees de los anteriores 
cazas rusos comporta que los pilotos exper¬ 
tos tengan poco que aprender cuando proce¬ 
den a la transición a este nuevo tipo de avión. 






































GRANDES AVIONES DE 


Los pilotos occidentales consideran también 
que los mandos de vuelo son más pesados que 
los de los aviones que están acostumbrados 
a pilotar, No Obstante, lodo elfo es un precio 
muy bajo a pagar póF tas prestaciones y la ma¬ 
niobrad ¡IFdadl que el MiG-29 pone e su dispo¬ 
sición. La total falta de sofisticación de la ce- 
bina está justificada por la búsqueda de 
economía y fiabilidad, ton la ¡mención 
de proporcionar al piloto Jos inslrj 
mantos que precisa en vez de los 
mos refinamientos, 

ÉXÍTO DE EXPORTACIÓN 

Los aspectos positivos del proyecto han 
favorecido el buen éxito en las expor¬ 
taciones de! MiG-23. Dado que el avión 
apareció en un momento en el que el 
viejo sistema soviético do ceder avio¬ 
nes a cambio de materias primas dejó 
paso a operaciones en metálico, el he¬ 
cho de que muchos países hayan elegido es¬ 
te avión puede ser considerado una señal de 
aprecio. Sin embargo, la mejor y más clara 
apreciación del MiG-29 llegó de la aviación 
alemana, que ha heredado dos docenas de 
"Fglcrum" de las antiguas fuerzas aéreas 
de la ex ROA en el momento de la reunifica- 
ción. Normalmente, a tas fuerzas aéreas no 
les gusta operar pequeños lotes da aerona¬ 
ves no estandarizadas, especialmente cuan- 


DürfrChfl- Durante el rodaje 
en tierra, grandes portítos 
CrúrrSf) tos tomas de aire 
principales para impartir to 
ingestión de objetos 
extrañas , La alimentación 
se efaeíue e través de 
tomas de aire sabré las 
encas tre» del ato- 


,v* '?jl 


PLANTA MOTRIZ 

EJ MÍG-29M dispone de una pareja de 
lurbasoplanies Sarkisov ('Isotovl RD-33K. 
Cada una desarrolle S UOú kg |BE,33 LNS 
de empuje con posquemador. La vida de 
ios motores es baje pera los estándares 
accidentases. 


Izquierda: to» tiirbosoplantes 
ftD-33 del IVIiG-29 te COntiéntéñ 
prestaciones soberbies: iíuh 
velocidad asctmsiomtl 
sorprendente y una 
máxima de Mac! 1 2,3. El 
9ÍG-29M. más pesado, lleva 
ios AD -33K sobrepotenctodos. 


Mikoyan MIG-29M 

EiMÍG-29M es un "Fufcrum" ampliamente modernizado, con 
una autonomía superior, un radar mejor y una mayor 
versatilidad. Éste es el ultimo de seis prototipos del MÍG 29M 


TOMAS DE AIRE 

El MiG-29 está adaptado á las 
pistas somipreparades, Pare 
evitar le ¡ingestión de objetos 
por los motores, las tomes de 
aire disparen de panillas que 
entran en función durante les 
lases de despegue y aterrizaje. 


de nueva construcción y ef avión que se ha exhibido 
en Occidente durante tos salones aéreos de 
Famborough en 1992 y de Paría 
ení993. 



RADAR 

El modelo base del MtG-29 llevé un radar 
g ¡re-aire N-019; él MIG-29M monte en 
cambio un más versátil y más moderno 
radar Nl-010 2Lk rasca rebajo - ] con 
modos aire-suelo múltiples que incluyen 
la capacidad da seguir el perfil del 
terreno y de separación del terreno, 
además de la cartográfica, Este radar 
permite al caza efectuar ataques de 
precisión cor misiles aire sudo, 


SISTEMA INFRARROJO DE BUSQUEDA Y 
SEGUIMIENTO 

El MiG-2S no confía en el radar como único medio de 
detección y seguimiento de brancas. Un complejo 
sistema da búsqueda y seguimiento por infrarrojos 
(IRST1, que localiza e los blancos pasiva mente gracias a 
la firma térmica da las mismos, proporciona al piloto le 
ventaja do que sus objetivos n-p pueden ser alertados 
por Sos avisadores de descubierta de radar. 
















































CONTROL FLY-BY-WtftE 

El MÍG-29M présenla mejoras 
acroüinür'icys asociadas a un 
sisteme de mandos flyby-wife. 
Está combinación le permite una 
aún mayor agilidad y súmanla la 
áutónomia de crucero. 


PROLCTJG ACIONES 
DE BORDES DÉ 
ATAQUE DE LAS 
RAÍCES ALARES 
(LERX) 
Contribuyen 
ampliamente a la 
sorpréndanlo 
maniobrabilidad del 
MÍG-29M. 
En los modelos del 
MÍG-2& anteriores, 
las superficies de 
extradós de las 
LERX alojaban 
las lomas da aire 
auxiliares de los 
molores, En el 
MÍG-29M se han 
eliminado para 
alojar más 
combustible. 


’dp 1977 Primer vuelo 
■ ^ del MíG-29j el 6 do 

octubre; dos se pierden 
por problemas do motor 


¿ 1SS3 El MÍG-29 entra 
en servicio con la WS 
soviética an primera línea; 
actualmente se estima que 
están en activo 450 con la 
Aviación ¡rusa y otros 50 
permanecen en servido 
don la Aero náutica naval 


CAÑÓN 

Se considera al cañón 
GSh-301 -duI MiG-29 
como el arma de 30 mm 
más liviana del 
mondo instalada 
en un avión. 


Jl,.' 19&a El MiG-29 se 
™ presenta en el salón 
de Famborougb. En París, 
en 1989, hiío sensación 
con la hoy famosa "caída 
de oola", Kvotchurge 
éyectB a 120 m del suele, 
evitando que e! avión caiga 
sobre el público 


El "Fulcrum-C" se n»ono<» 
ÍHSf fa prominente carona 
dorsal da su fuselaje. Este 
eiempiar fue fotografiado en 
una bese soviética de la ex 
Alemania Oriental en 1990 


CARGA BÉLICA 

El MEG-29M posee 
una paraja adicional 
de pumos de carga 
su balares, elevándose 
el total 9 ocho. 

Gracias a ello la carga 
bélica pasa da los 
3 000 kg anteriores a 
tos 4 500 kg. I 


CARENADO 

DORSAL 

E! MEG-29M posee un carenado 
sobre al dorso dei Fuselaje que 
contiene combustible extra y 
a viónica trasladada dt Otros puntos 
por modificaciones internas. La 
corana as menos acentuada que la 
de¡ "Fulcrum-C" "Gorbatoe" 

■ "joroba do H ), aunque es de mayor 
volumen.. 


MISIL Kh-31 
ANTIRRADAR 

Este M¡G-29M lleva 
Cuatro grandes misiles 
Kh-31/AS-17 "Kryptou". 

Sa utiliian para atacar 
emplazamientos de radar y 
tienen un alcance de &Q km. 


































CJIil 

le pt 
fijftn 


GRANDES 


AVIONES 


DE 


Es ti? JWr Ú-39M típ ríu-oio s Iracion lleva sets de 
ios nuevos misiles n/ro-airo de aleante# 

medio fí+77 ffVV-A&AA-tZ Adtfer'\ que 
fueron mostrados por ves primera 
SíPiíírnto perecido ul AMfíAAM occidental,' 


V-AE tiene un alcance tic SÚ hm y 90 
tentó por dnlf insoUtns nietas 
iies de rejilla c¡ue 

B ofcionan una 
tiinaria agilidad. ífj 
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do se carece por completo de piezas de re¬ 
ce rubro o que no tienen nade en común con 
los procedimientos de mantenimiento de los 
modelos ya existentes. No obstante, un lar 
go y atento ciclo evaluad vo convenció a Fa 
Lufrwaffe de que los MíG-29 eren un valio¬ 
so añadido para sus fuerzas de defensa. En 
especial, los piFotos de ia Luftwaffe no tu- 
vie ron n ingu na difícil Itad en la tra nsición dos 
de los F-4 Phantqm en Eos que volaban. Ni 
se produjeron problemas de enlace con el 
sistema de control de ia OTAN, Finalmente, 
los resultados del caza ruso en el curso de 
los combates simulados contra los últimos 
modelos occidentales pusieron fin a cual¬ 
quier discusión. En consecuencia, los Tul- 
crum" se han mantenido en servicio para la 
defensa de Alemania. 

Un INCtEfTTO FUTURO 

De hecho, la principal amenaza para ia conti¬ 
nua perma nencis del Mi G-29 como rival de los 
cazas occidentales en el mercado de la expor 
tación parece sor el desorden económico ac¬ 
tual de Rusia. U gestión centralizada que sim¬ 
plemente ordenaba a las instalaciones de 
fabricación producir cualquier avión que se hu¬ 
biese proyectado, proporcionando Fas mate 
rías primas y al equipamiento especial nece¬ 
sario, ha desaparecido con el colapso de le 
antigua Unión Soviética. Algunos comenta¬ 
ristas incluso predijeron la supresión de la ofi¬ 
cina de proyectos Mikoyan en 1995. Esta even¬ 
tualidad parece sin embargo superada. A 


comienzos de 19&5, un decreto del gobierno 
ordenó la fusión dei Mikoyan MiG Aviation 
Scientific Production Complex -Fa denomina 
ción oficial de la oficina de proyectos-con fa 
Moscow Aircraft Píoductiom Organizaron (MA¬ 
TO), es decir la estructura industrial que había 
de hecho construido la mayoria de los proyec¬ 
tos MiG. La sociedad resultante, ¡MiG MARO, 


Derecha: El 
instructor , en el 
pUGStO trasero 
del MÍG23UB 
dispone de una 
buena visibilidad 
hacia adelante, 
aunque no tanto 
como OÍ alumno. 




R-27T/AA-10 


r¡__ 


PP 1 ^ 



Alcance: 4D km 

Dimensiones: longitud 3.70 m; 
■diámetro -efeI cuerpo 230 mm; 
envergadura 0,77 m; peso al 
lanzamiento 254 kg 

Cabeza de guerra: anillo dé 
barra con masa de 39 Vcj y 
espoleta rad¡inactiva 

inercia!, de mando directo 
y con acercamiento terminal a 
infrarrojos 


FAG-5D0-MB2 



Alcance: depCndu du ¡ü 
velocidad y cota de lanra míenlo,, 
no propulsada 

Dimensiones: longiiud 2,43 m; 
diámetro dül Cuerpo ¡SÓd mm; 
envergadura aletas 0,44 m; pese 
al lanzamiento 497 kg 

Cabeza de guerra: 214 kg de 

alto explosivo Torpes 

Guia: rio guiada; puede Ser 
dotada de un sistema Fóser 


























MiG-29, EL FABULOSO "FULCRUM 



dispone asi de a posibilidad de negociar el 
M paquete'" compilo de vente, producción, mo- 
■ 1 -. . "55 . asistencia de 4a misma forma 
. _ 35 firmas occidentales rivales. 


empleo _ “ »in 

contra 

jetivosde^-. 
perlitié. Los M iG-29l\^^^^M ’ 

a nuégados a Ma laysi a ten- 
: i \i' y. í. raea res ac 1 unI i n dos V» «i. 
para poder empeñar dos jj 

blancos simultanea->dJ *V v * 
mente en alcance 

visual con el nuevo misil AA 12 Vp^l 
"Adtler" Algunos de os nuevos siste V/ 
mas proyectados para el MÜG-29M 
den s*r adoptados por las versiones prece¬ 
dentes Si la i nd ustria rosa log rara supe rar sus 
problemas, la nueva organización MiG-MAFO 
podria ocasionar serios quebraderos de ca¬ 
beza a los fabricantes occidentales de cazas. 


El M/G-29M actualizado 

Al mismo tiempo, se decidió proporcionar 
: fondos que llevarían a un nuevo desa- 
rrollodeil MiG-29, Se trata del iMiG-29M r iina 
versión fiy-by-wire (con mandos de vuelo 
electrónicos y no mecánicos) cuyo desarro¬ 
llo esta ba bloq u@ado desde hacia tres a ños. 
5 eg\in $1 proyectista iefe de la M«G -MAPO, 
Anatol y Belosvets, el MÍG-29IYI ha sido re- 
designado MíG-33 y tiene un potencial de 
co mbate tres veces superior aJ ti el MiG-29 
original. Otras características de la versión 
actu afijada incluyen un 
riU' . radar, m sistema 
lío visión infrarroja y Ui 
sor que incorpora un 
sensor “V y una nueva 
gama de misiles para 


Se realizan actualmente 
nuevas versiones 
(ful MiG-23 tanto pura eí 
merca do ruso como para 
el de exportación. / 


R-27R 

Misil 

aire-aire 

de 

alcánce 
medio de 
guia 
radar 


Arriba: India et un importante 
operador externo del MiQ-20, 
del que ha adquirido 
55 monoplazas y cinco 
entrenadores bip i¿rzas. 


R-73/AA-11 / 
"Archer" / 
Misil aire-aire de 
gma IR de alcance 
corto 


Alcance: depende de la 
velocidad! y Cota de lanzamiento 

Velocidad inicial: 400 410 rufa 

Dimensiones: longitud 2,22 m: 
diámetro del cuerpo 240 mrn; 
envergadura aletas 0,50 m; 
pese al laezampÉflte 235. kg 
Cabeza de goerre: 123 t 4 kg de 
ulto &x plosiva 

Guía: no guiado 


Misil aire-aire 
de guia IR y 
alcance medro 


S’24 

Cofiata a.re-suelo 
de 240 mm 


FAB 5O0-JU1G2 

Bomba de 500 kg 
de uso ge na ral 




































IWISÍ0Í i 


LOS GUERREROS 

DEL RÍO ii 


Mientras apunte te 
proa hacia tes "aguas 
marrones* do un rio 
vietnamita, irñ 
cañonero UH-1B 
Huey de te US Na vy 
guia una flotilla de 
tenchas fluviales 
hacia tea aguas 
dominadas por 
fuertes vietcang. 


El empleo combinado 
de medios aéreos y 
navales fluviales causó 
graves problemas a la 
capacidad operacional 
de los comunistas 
vietnamitas durante 
la guerra de Vietnam. 


Los helicóptero* operaban 
en atrecho contacto con 
tes cañoneras fluviales 
pora localizar eventuales 
emboscadas y emplear su 
potencia ríe fuego contra 
vi «Hefll'í» 


existían líneas del frente, era 
esencial controlar las vías acuá¬ 
ticas que se esparcían como 
una teta de arana a través del 
Sudeste asiático. La guerra no 
habría podido continuar si ios 
^aprovisionamientos no hu 
biesen podido circular libre¬ 
mente a lo largo de estos ríos 
protegidos de los ataques viet- 
ccmg. Además habría sido imposible 
combatí r en Vietnam s in el em pleo del 
helicóptero. El milagro del vuelo con 
alas rotativas estaba transformando la 
conducción de la guerra. Durante las ba¬ 
la lias decisivas, unidades de tipo bata¬ 
llón fueron trasladados al combate por 
los helicópteros. La US Navy insistía en 
disponer de sus Huey, pero confiaba 


aún ampliamente en el apOyú del Ejér¬ 
cito. A la Task Forcé 11É se le confl ó lá 
conducción de la guerra fluvial. La US 
Navy no había sostenido una campaña 
fluvial desde los tiempos de la Guerra 
Civil norteamericana, de 1SS1-6S. J, No 
había literatura en la que apoyarse' 1 , re¬ 
cuerda un oficial. ‘‘Improvisábamos so¬ 
bre el terreno," La operación Geme War- 


D urante la intervención mutas 
estadounidense en Vietnam 
del Sur, en I965 r los pilotos de 
cualquier aeronave militan ya 
se tratase de un lento cañonero UH-1 
Huey del US Army como de un veto? 
ca?a F-100 S uper Sabré de la U SAF r po¬ 
dían ser enviados a ametrallar o bom¬ 
bardear a los guemi leras del Vietcong 
a cualquiera de los muchos ríos del 
país. La operación Gamo Warden íguar 
da de cafa i era el nombre en código de 
le guerra fluvial conducida por la US 

Navy en Viet¬ 
nam del Sur. Co¬ 
moquiera que no 


Cañoneros Í/H-JS 
cruzan sobre el 
delta del flflvkony, 
mientras un 
artillero con SU 
ametralladora MSO 
vigila desdo un 
portalón lateral. 



































los Guerreros del río 


den comenzó si n u n so(o fiel ¡cóptero de 
le Armada; los convoyes amigos eran 
escobados por embarcaciones gober¬ 
nadas por persona I de I a U S Navy y de 
\a US Coast Guard y protegidos por los 
Hgey del US Amiy, Empeñados err corr> 
batir a los guerrilleros que can frecuen¬ 
cia atacaban por sorpresa y 
después desaparecían en la 
Jungla, los marineros nortea¬ 
mericanos dependía n de cual¬ 
quier "aeronave láctica" que 
fuese asignada a un cierto sec¬ 
tor. Los oficiales narvales noca* 
saba n de ped ¡r a sus su pero¬ 
res: queremos nuestra fuerza 
aérea. 


Fuerzas móviles 

Para transportar los re-aprovi¬ 
sionamientos a lo Cargo de los 
ríos y al mismo tiempo adíes 
trar a los marinos sudvreEna- 
mitascon Fa ¡mención do asig¬ 
narles este cometido, la US Navy 
desarrolló las "fberzas móviles flotan¬ 
tes" (MAF, Mobile Afloat Forcea i, dota¬ 
das de cuarteles flotantes y activas ca¬ 
da una de elJas en un determinado 
sector de un curso Fluvial [al rio Saigon 
era uno de los más importantes) con la 
protección de unidades de apoyo de asal¬ 
to tAS-Pfí, AssaultSupport Pa¬ 
nol Boait). Además de la escota 
de ios convoyes, las fuerzas flu¬ 
viales sostenían una vigorosa 
campaña para hacer difícil la 
vida al Vietcong, organizando 
en Jos puntos más favorables, 
cuando era posible, embosca¬ 
das para sorprender al ene m ¡ - 
go. ASPE era el término ge¬ 
nérico para embarcaciones 
como la P0R IPatrol Boat,Ri- 
veri Mk ti, une peque ña y ve¬ 
loz lancha con armamento li¬ 
gero de a uve-tratadoras de 7,62 
y 12,7 mrr>. Esta extraña forma 
de guerra dio vida además a 
emba mariones de combate co¬ 
mo el "Monitor"', una impro¬ 
visada cañonera blindada deri¬ 
vada del medio de desembarco 
tipo LCM6 y armada con ca¬ 


chón de aire ÍPACV); un tipo era el Bell 
SK-5, que daba caza a los guerriliaros en 
los pantanos del delta del Mekong. En 
1966, finalmente, los marinos estadou¬ 
nidenses celebraron la llegada del me¬ 
dio bélico largamente reclamado, sus 
helicópteros UH-1 Huey. Elsquadron 
HC-1 "Seawofves" 1 (lobos marinos), des¬ 
plegó cuatro destacamentos, con cuar¬ 
tel general en Vung Tau, para evaluar el 
empleo de los U H-1B con trip u lee iones 
navales. La primera misión, el 31 de-oc- 


Sobre asta buque de 
apoyo no había ningún 
lujo suporffuo para fus 
atareados helicópteros 
Huey de te fuerza fluvial. 


Los hovercraft en guerra 


ñones de 20 y 40 mm y con 
morteros de 81 mm. En las 
operaciones fluviales el US Army y la 
US Navy utilizaron vehículos de colchón 
de aire «¡Air Cusirían Véhícle, A€V) u ño* 
nreraft; deromi nados pal ru llocos de cof- 


1 los curses tíaI agua del data deJ Me ko nq 
no creaban ningún obstáculo a las 
ca ño ne ras fluvial es y a los helicópteros 
de la US Navy. Sio embargo-, habla 
algunas zonas [como los pantanos y les 
zonas riberanas) para las que estos tipas 
de transportes na eran adecuados. Un 
ve lítenlo adaptado para operar tanto 
sobre tierra como sobre el agua era el 
hovercraft. Vi ajando sobre un calchón de 
aire, proporcionaba a la US Natry 
potencia y flexibilidad, incluso en las 


Arriba 1 .- Mientras 
otra viese t/M 
isfa en io bahía 
ríe Dem Cáu Huí 
en busca de 
embarcaciones 
dol Vietcong , la 
tripulación dó un 
PACV mantiene 
la guardia. 


Los hovercraft demostraron en 
Viotnam su utilidad ai poder 
Operar tan bien sobre el agua 
como sobre tierra , 

■bhmphhr- 


Arriba; Un PACV abor 
e inspecciona en apeas cosieras 
vietnamitas a un junco en busca 
de posible contrabando. 


áreas controladas por el enemigo, 
Conocidos como PACV (PatFol Air 
Coshiíui Voltio los), desarrollaban al 
cometido de las cañoneras fluvial as y 
adamas perseguían al enemigo sobre la 
liana firma. Los convoyes fluviales se 
veian con frecuencia obligados a 
atravesar docenas y decenas da 
kilómetros de ríos con orillas inf asía das 
de enemigos para Novar provisiones a 
los puestos avanzados propios. Gracias 
o los hovercraft y a las cañoneras, con 
protección aérea, axistia la posibilidad 
de evitar una batalla independa g salir 
con éxito de una emboscada. 




































GUERRILLA FLUVIAL 

La guerrilla fluvial ccmsi&te 
en una serie de operaciones 
destinadas a obtener el control 
de una zona fluvial reduciendo 
o eliminando la actividad 
enemiga y destruyendo sus 
fuerzas. 


MISIONES 


tubre de 1966, fue el ataq ue de estos ca ■ 
ño meros volantes a una flotilla de sam- 
panes del Vietcong localizada por las 
PER, En tres horas, los Huey destruye¬ 
ron 50 de les 75 embarcaciones, Desde 
aquel momento, los helicópteros patru¬ 
llaron los ríos como exploradores y ca* 
ñoneros. A principios de 1967, al HC-1y 
los destacamentos pasaron a ser el 
HAL-3 o Helicopter Light Atack Squa- 
dron Tliree, con 3 2 oficiales, 32 solda¬ 
dos y ocho UH-1B adquiridos al US 
Arnny. A fines de año, el HAL-3 había 
efectuado 7 000 misiones y 9 400 horas 
de vuelo. 

COMUNICACIONES 

CERCANAS 

Las comunicaciones entre (Os marinos 
en los ríos y los pilotos de los restantes 
servicios eran con frecuencia un pro¬ 
blema, pero también hubo éxitos. Una 
versión especial del famoso bombar¬ 
dero Canberra, el ¡Martin R9-57E "Pa¬ 
tricia Lynn^j usaba un sistema llamado 
Compass Eaglepara el seguimiento con 
Infrarrojos en tiempo real de las om 
barcacionos vietcong. Este sistema de¬ 
tectaba a los guerrilleros gracias al ca¬ 
lor generado por sus movimientos, El 
RB-57E llamaba después a los barcos 
o los aviones propios para el ataque. El 
apoyo aéreo diurno era una tarea difi- 


APQVO DE FUEGO 

Desdo eme laza mientes de. 

tiro, los srtílléroE d&f US 

Army proporcionaban el 
tapOyn dé I Sí armni 

posadas, con sus obuses de 
105 mm.. para las grandor 
misiones coordinadas, 


cil para los UH-lB de la Navy que 
patrullaban los ríos. Durante el ca¬ 
os, ocasionado por le ofensiva del 
Tet de 1963, el HAL-3 fue funda¬ 
mental pera ayudar a los PBF y 
los Seal lias muy entrenadas uni¬ 
dades de comandos navales! a 
impedir que la ciudad de Chau 
Loe fuese conquistada. En fien 
Tre r el mismo squedron com¬ 
batió con éxito una batalla de horas 
de duración. Pero los vietcong ataca¬ 
ron le base del HAL-3 en Vang Tau y 
causaron graves daños. Los Huey lar¬ 
daron semanas en apostarse alrededor 
de diferentes posiciones a lo largo de 
los ríos, para apoyar a las MAF. Su ba- 


Una pareja de cañonero s Huey 
del 2S“ Destacamento de le 
Escuadrilla HC-1 de ta US Navy 
de escolta a un hovürcraft de 
patrulla. 


Le velocidad y le movilidad 
significaron can frecuencia la 
derrota pare el Vietcong. Los 
CH-54 Sky Crene del US Ama y 
trasportaban a lea cañoneras 
fluviales con relativa facilidad. 






















LOS GUERREROS DEL RÍO 



GUERREROS DE AGUAS MARRONES 

* W Er(íe I? smp’ií g^marde unidad^ 
¡flLViales «mpieSéasr'para Hacer frente a 
. Iga m¿ 5 , diversas Tareas búhcs-s 6i\ la 
"Vju^rTa dé- lúa aguas -É^cias" se 
las unidades de apoyo da 
fcéaAo iASPSi, los un i; os me ¡i ios 
yetados especifícame^ te p&EAjas 


se en le "'retaguardia'' era un buque de 
desembarco de dique inundable, el 
Co-msfocfc (LSD-19], reemplazado co-n 
el tiempo por numerosos LST (Landing 
Ship Tank, buque de desembarco de 
carros de combate), como el Harnea 
Cotiníry (LST-821 ), convenido en aero¬ 
puerto flotante y situado at largo de la 
costa. Al mismo tiempo, laTaskFome 
H5de la US Navy. inicié la operación 
Market Tíme, la interdicción de los 
^ suministros enemigos- trans¬ 
portados por vía marítima. 
Se utilizaron aviones de pa¬ 


trulla Martin SP’5B Marlín, Lockheed 
SP-2 H Neptu na y F-3A Qri on pa ra aca¬ 
bar con la red logística marítima ene¬ 
miga, En 1969, la fuerza ffuviél de la LIS 
Navy I legó a d isponer de 22 flotiI las de 
embarcaciones y 33 Huey, comprendi¬ 
das las versiones UH-1C y JH-1L. Tam¬ 
bién ese año recibió el avión OV-IO 
Bronco e instituyó un nuevo tipo de es¬ 
cuadrón, el VAL-4 (Light Attack Squa- 
dron 4), que operó conjuntó mente con 
el HAL-3. Estas unidades eran respon¬ 
sables de una vasta, zona, que iba 
desde los muelles de Sai- 


gón al delta del Mekong, LosOV-10ata¬ 
caron a veces al vieícong con ametra¬ 
lladoras y cohetes, Más frecuentemen¬ 
te actuaban como FAC (Forward Air 
Controller) para cualquier fuerza aérea 
en las proximidades, incluidos los por¬ 
taaviones de la cercana Dixie Station 
en el mar Meridional de la China. El apo¬ 
yo aéreo de la Armada para las opera¬ 
ciones fluviales cesó en marzo de 1971 
y el VAL-4 fue la última unidad de la 
Navy que abandonó Víetnam del Sur, 


CH-47 CHlhlOOK 

El CH-47 Chin oolí era el 
mayor haNcóptera de 
transporte del US Army. 
Aquí puede verse a 
uno de ellos que 
aprovisiona une 
base móvil de 
apoyo a Orillas de un 
canal en el delta del 
Mekong. 


Dereeha: Un 
HH -43 Huskie de 
la USAf en 
acción durante lea 
ópvrítciont i-s 
pe re cortar lea 
vúís de 
aprovisionamiento 
del enemiga 


ei 


en 


me ¡r 























económicos en el consumo,, con el resul- 


L# US filo wy ha 
r Pcibido f& E-6. 

El papal del Mereury 
str asta ampliando 
pora cubrir una 
misión análoga a ta 
qua actualmente 
Cumplen les viejos 
EC- 135 C 
da la USAF , 


TÉCNICA Y ARMAS / 

El E-6 mantiene aí mando 
nacional estadounidense en 
contacto con ta flota de 
submarinos lanzamisiles 
balísticos de la USNavyy 
hará lo mismo con tos misiles 
nucleares de ta US Air Forcé. 


U NO M LOS MÁS WPORTAlVTES AVIONES de 
apoyo de le US Nevy es el Boeing 
E-6 Mercury, que desarrolle el im¬ 
portante cometido denominado TA- 
GAMO ÍTAke Charge And Move Out; tomar d 
control y alejarse? II. Como el avión AWACS 
E*3 Sentry, el E-6 es otro derivado militar del 
versátil avión de línea Boeing 707, Mientras 
que tos E-3 de la USAF emplean turbosoplan- 
tes Pratt & Wbrtney TF33, tos E-6 de la US N avy 
están equipados con los CSM 56, algo más po¬ 
tentes que el TF23, pero también especialmente 


Toma el control y corre 


ComoTACAMO, el E-6 penna mecerá en 
vuelo en eflso dí lurisiiii utili 2 AnJQ se 
vasta gama de Sistemas paro mantener el 
contacto con tos puestos de mando 
votantes de la Air Forcé, el Boeing 
presidencial E-l National Emergeacy 


Puesta de mondo 
nocional volante 
Boeing E-4B 


Airbome Cammanid Pest Ipuesia de mando 
veíanle da tmérgcticia oncioitall, «IERC5 
V las esíaeipnes era tierra. El E-É puede 
recibir [mensajes desde diversas fuertes y 
etwiariosa tas submarinos pa ra ordenar 
el laiKamiemode sos misiles rae lea res. 



Larga antena de cabra 
remolcada por el E-6 

Puesto da mando 
en tierra 


Za 



SSBN (submarino 
nuclear 
lanzamiHles 
balísticos 1 do la 
US fttavy 



El E-6 
repite 
los 

mensajes 
p*w«terfte* 
do toda» 
la» fuentes 




fado de une muy amplia autonomía de patru¬ 
lla que puede ser ulteriormente ¿largada gra¬ 
cias al reaprovisiona miento en vuelo. Sin 
repostar, el E-6 tiene una autonomía de casi 
11 000 km, qua se traduce en una duración de 
vuelo de casi 15 horas y media: el avión ha si¬ 
do proyectado pera permanecer ininterrum¬ 
pidamente en vuelo durente i res días con múl¬ 
tiples repóstales en el aire. 

El enlace vital 

Los mensajes procedentes de verías fuentes 
son enviados a los submarinos utilizando el 
sistema AVLS lAirborne Very LowFrsquency, 
frecuencia muy baja aeroporiada), que con¬ 
siste en dos antenas de cable remolcadas. Una 
STWA iShod Trailing Wire Aerial, antena re¬ 
molcada de cable corto) de unos 1 220 m se 
desenrolla del cono de cola. La antena princi¬ 
pal es la LTWA fLong TWA, antena remolca¬ 
da de cable largo!,, que tiene 7 925 m de largo 
y SO desenrolle desde la parte i nferior trasera 
del f uselaje- Cuando se desea comunicar con 
los SSBN (submarinos nucleares lanza misiles 
balísticos), los E-6 suelten fas TWA y descri¬ 
ben órbitas estrechas. La LTWA lleva en et ex¬ 
tremo un cono estabilizador que tira de la an- 































EL E-6 TOMA EL MANDO 



Un Mercury muestra las dos 
antenas ríe cable remolcadas 
que se desenrollan del «ktm? 


ríe cola y río ín trasera del 
fuselaje. Ambas se destinan a 
las comunicaciones con ios 
submarinos lanzamisiles 
nucleares. 


lena hacía abajo; en viraje estrecho, el cable 
cae. colocándose en posición vertical. Para 
que puedan efectuarse las comunicaciones, 
más del 70 % deF cable debe esta r vertical- Los 
mensajes se envían utilizando ufta potencia 
de 200 kW, y son recibidos por Jas a menas re¬ 
molcadas por los SSBM, La US Navy ha ad¬ 
quirido un tolal de 16 E-6, El primero de ellos 
despegó de la factoría de Boeing en Rentan, 
Washington, eE 19- febrero de 1987. Las pri¬ 
meras entregas se produjeron en agosto de 
1983, cuando u ne pareja de E-6 itegó a las Ha- 
waii. En ambas costas del continente nortea¬ 
mericano había basados hasta ocho aviones 
para apoyara los mandos de le US Nevy del 
Pacifico y del Atlántico. Sin embargo, et final 
de ¡a Guerra Fría he comportado profundos 
cambios que han influenciado a las fuerzas 


nucleares estratégicas estadounidenses, tan¬ 
to basadas en tierra como en el mar. Desde 
1992, ¡OS squadron de E-6 están basados en 
la Ti nker Air Forcé Base, e n Okla homa, donde 
aprovechan la misma estructura de manteni¬ 
miento de losE'3 Sentry de la US Air Forcé. 

Un cometido ampuado 

Desde 1996 los E-6 desarrollan un cometido 
similar de repetidores de comunicaciones y 
de puestos de mando volantes para ias armas 
nucleares estratégicas de la US Air Forcé. Re- 
designados E-6B, estas aviones reciben equi¬ 
po actualizado como el sistema de comuni¬ 
caciones por satélite Milstars. Reemplazarán 
a los viejos Boeing EC-135C que cubren ese 
misión de puesto de mando aeroportadO con¬ 
tinuo, conocida como ''Loofeing Glasé", 


El E-6 Mercury per dentro 



TcleGüFriuíbiCáüünE? 
vía Mitlitó 


Anlana 
r«*ptíKo V'Lf 


Proiecdún 

EMP 


tf« vu iil o, 1 
lóenla*** 


¡ iiLüifuriC’ da 

HftSl 

Evotógidn 


Sis-loma de 


i]i ileri Drnit; : ¡ le-, (¡1 E-6 está Dogartizado eü Ltes 
secciones. ceinpreoclFendo la cabi na de 
pilotaje con cuatro hombres de tripulación y 
cen ocho literas para el reposo de Eos 
miembros de la tripulación de reserva, unas 
aseas y unía cocina. A le altura rfef ala está el 
compartimiento operaemnaf, con cinco 
puestos para comúnicaciones. One de el les es 
para el Airhorne Coniittimications üflicer 
I oficial de comunieacioneaL que se ocupa del 
conlfol y da la transmisión da les mensajes. 

En latinen se ancuamra el compartimi ento 
de equipos con acceso pera el mantee ¡mienta 
en vuele. El E-5 está dotado de on 
completo equipa da comunicaciones 
que apera sobra ¡oda el espectro de 
frecuencia?. Existen no memos de tres 
sistemas de redro de frecuencia muy alln/ullru 
afila iVHFAJHFjyciacode alto frecirenaja 
i.HFi. todos con capacidad da 
protección dol ítwnsajc. las antenas de f 
cetitei limaciones m $3tát ¡le UHF se 
alojan en sendos pod en Tes bordes 

Radar 

maifrOrtilOglCO 


marq¡nales alares junto a las antenas de Cas 
medidas de apoyo alactrónicc jE5'M|. E^las 
ultimas proporcionan al E-G una alerta pasara 
si el avión Fuera a ser atacado e instrumentos 
.pera proporcionar inlomociones referentes a 
ias unidades de superficie enemigas que 
operen en la »na. Inmeiltf [amenté junto a los 
ped en los Iwdés marginales se encuentran 
las asías de fas antenas HE. La zona central de 
comunicaciones dispone de una vasta ¡jan»a 
de grabadoras, teletipos y sistemas 
criptográficos y un receptor para el ERCS 


(Erncrgeney Rocfeet tontrnunioaiEens System), 
Los apáralos de commi cae iones están 
protegidos contra los electos de las 
explosiones y de las radiadenes iiuclaarcs. 
Todos los equi pos para coaMmicadóitos están 
p rotegidos contra los Electos de ios impulsos 
electromagnéticos IÉMF, Electro-Miagnclsc 
Pulse), qite podrían perjudicarlos 
capacidades en caso do a* pl osio iiek, 
filetearas. 


Anléna di: 
CtW* ■TOrtO 
rumoreada 
VLF 


H.irlio 

H¡F 


Grupc dfl íonitnuirfíié VLF 


Anirenj de catite largo remolcada 
dé muy baja friKiueneia i VLFj 


Hifíraulitr.i 

milita^ 


Motorfs 

CFM 55 


Radio 
VHF/UHF 
y ÉSW 


Interfolio 


Radio HF 














































GRANDES AVIONES HISTÓRICOS S 


EL SALV 
de la 

Nación 

£1 Hawker Humearte entró 










en servicio a tiempo para 
jugar un papel heroico en la 
más famosa victoria de ta 
RAF: la derrota de ia potente 
Luftwaffe hitleriana. 


E i PHiMtñ caza monoplano M la RAF en¬ 
tró en 3a leyenda. Héroe de la Batalla 
dé Inglaterra, destructor de carros de 
combate en el desierto,, cera embar¬ 
cado, el Hunicaoe desarrolló todos estos oo- 
melidos y otros varios. Sin embargo, fue pro¬ 
yectado por iniciativa privada de la firma 
constructora en una época en la que la RAF 
estaba aún adquiriendo nuevos biplanos. En 
1933, Hawker comenzó a trabajaren una ver¬ 
sión monoplana del caza biplano Fu ry que fue 
muy pronto abandonada en favor de un pro- 



Desptiés de la Batalla de 
Inglaterra, ios Hurricfirw SO Utilizaron 
ftflrjt incursiones de bombardeo más allá 
del cansí de te Moncha, armados con 
bombas de 113 kg- 


yecic que empleaba un nuevo motor de 12 
ci I ind ros de Rol Is-Royce, pero el prototi po nO' 
Fue solicitado oficialmente basta primeros de 
1935, En febrero del arto siguiente, iras el pri¬ 
mer vuelo del avión, Hawker comentó a pre¬ 
pararle para construir un millar de ejempla¬ 
res, Técnicamente, el nuevo caza era un gran 
éxito. Provisto de un motor Meriin, fue pro¬ 
yectado con una ala metálica de revestimiento 
resistente, capaz de acoger un total de ocho 
ametralladoras, El resto de lacelula estaba fa¬ 
bricado en tubos de metal con revestimiento 
textil, lo que le hacia muy fácil de construir y 
reparar. Ademas, el tren de aterraje esca- 
moteable ayudaba a alcanzar la velocidad bas¬ 
ta entonces sin precedentes dé 500 fcmfh en 
vuelo horizontal, Él avión llegó en el momento 
justo. Apenas un poco antes, la falta de un 
motor adecuado habría significado su fraca¬ 
so; apenas un poco después habría sido de 
masiado tarde- En cualquier caso, los prime- 




HuFtACÁN 

Salvador 



1935 Prny( ;:l:ida fiar Siilmiy CinUii, 
at Huniconfl « 0*6 ni 33 dir OCtuhiI' dm 
i934, Si/s prn5tBíiotvp5 w r»wlir#ran 
su peñones 3 i« cualquier olí* cara 
cíh;J aneo de In flAF. Las -casiflGldfldaa 
ripljivión conduji!«»i « su pccKlutcte -i 
atig-riin eecaM y* 1936. 


j FABRICACIÓN PHÉStlJCA 

193-7 Ei 111 “ Squadron recibió los 
rlurr.ciiri,/ MVI tic- i.i primera sene en 
1937. LCifl. pdrtúS -m i ¿LVip'.'irse 

.-,1 i-lurrif.nnií, ni ni) hnber troluda flunca 
fln un ann'án cfg panjddas prpsládQfrti. 
At BStaíinr !n gugrr? y? pr* Entilan 
entregado imvk &00 üumeane, que 
equipaban a 18 Enmadran d$i -Mande 
(te Oji.-ji rte l.t RAF 




1940 El Hurrtcjjncf Mk I fien- h 
espina dorsal de la defensa br¡tan*: s I 
durante la Batalla efe Inglaterra, 
détfruyendb la lidia de bombarderos 
rliumDK lHíi A'lnmiiniin Muchas filial 


ssconvirinron en hircos, como n-l 
tenienle Clones c¡e¡ 1 * Squadron, 









































EN COMBATE 


r rüs Humea me entraron an servicio opera- 
| cional en diciembre de 1937 r Cuando el 
111* 5q uadron comenzó la transición des¬ 
ude el Gauntiet. En septiembre da 1939, 
r cuando le invasión alemana de Polonia dio 
fi^^_pa»Q a la Segunda Guerra Mun- 
|j^ dial, 13squadronestabanequi 
pedos con el Hurricane v cua¬ 
tro fueron elegidos para acompañar al Cuerpo 
Expedicionario Británico (BEF)e Francia. Otros 
tres sq uadron se les u niergn das- 
pues de qu e los a le rm anes I m n- ’ j 
zaran su ofensiva con i ra Fran- 
eia r en mayo de 1940. En conjuntoT^^^^I 
fueron los responsables de la mayoría de los 
1 300 aviones perdidos por la Luftwaffé du¬ 
rante las cinco semanas de corrí bate q ue cu I- 
minaron con la evacuación de Dunkerque; só¬ 
lo una u mi dad, efl u Squad ron reivi ndicó pa ra 
si 114 victorias en e I espacio de dos sema ñas. 
Sin embargo, el número de enemigos era 
fc. aplastante y a pesar de sus esfuerzos, 
sólo restos malparados de las 
unid a des c le H urden iv e con 
siguieron regresar a Gran 


VELOCIDAD 


ji mn? humo qu-tsua rrvuÍM, 
iGmaííBflíiflfne mn-omtyrnblc 


530 hm/h 


El B f 109E 
file el principal 
adversario del 
Hurrícane. 


TECHO DE SERVICIO 

f i er res. p uvsi 

dv W PÍMUC --i;i 

suporten alai, no ¡= 

tenia d lecfio tía g 

Servkiíu Inri 5 

nlev.xfct rumo — ■ 

si-" riv^Io* 
rwo bu motor do 
InyuceülH todabo “ 
vi»fHB|á «n las 5 

catiKt íKtmn'.jí ■- 

vnhn» <il Hurrir^nn 

VoHiSZO í 


El mejor caza 
francés, el 
Dawoitine 
O 520, aparo 
junta al 
Hurrícane 
durante fa 
Campaña 
de Francia. 


Izquierda; Un piloto sube a 
bordo de un Hurrícane con 
el traje de vuelo , La cabina 
no tenia calefacción y por 
OSO órún vitóles las botas 
forradas de pelo, los 
guantes y los gruesos trajes 
de cuero vuelto , asi como , 
naturalmente, el paracaídas. 


La Batalla de Inglaterra 

Pocas semanas después. Jos escuadrones da 
caza estacionados en Gran Bretaña experi¬ 
mentaron la potencia de la luftwaffé d ¡recta¬ 
mente contra sus bases. El FigbtérCommand 
íMando de Caza) de la RAF era el último obs¬ 
táculo para fa invasión alemana de las islas y 

- el H urrica ne e ra su arma prin- 

L qipai. Las Spitfire, más recien- 

U r ~- - tes y más veloces, pero pre¬ 

sentes en escaso número, 
fueron empleados para atacar 

■ a la caza de escolta, mientras 
los Hurricane se enfrentaban 
a los bombarderos. Sin em- 
* bargo, con frecuencia era 
m difícil de separar Jos dos r¡ 
pos y de hecho a Jos Hurri- 
iH cañe se deben los cuatro 


El Hintícíiw fuá 
uno di? los caras di? 
muL-has 
MWitffilliidtoc** 
pero pranfri 
cor-rumiaron a 
apareen* «ritmas 
íf íTiados ¿an 
cartcmas. La 


D.5ZU 

1 cañan du 20 mm. 
4 n.mnlTf tta¿lgir.nfi <íq 

7,5 mnj. 


Bf tOOE 


De los mas def4 000 Hurricane construidos 
sobreviven unos pocos. Este ejemplar se 
mantiene en condiciones de vuelo 
- como recuerdo de las grandes hazañas 
kJíÉs realizadas por el Caza de Hawker . 


EL DESTTÍUCTOH DEL QESCEKTO 

1341 Pora Irfcí primerre misiones en 
el rinsier^o dol Africo septentrional, ros 
Kurricar» Mi I fueron rápídamenctr 
equipados oon i ii r*s do uiré, quií 
ayuJakan o los tftwurtís a superar Ion 


extremadamente 
robusto, muy adaptable 
a misiones como la de 
este cazacmrroE MU ¡ID 
dotado con dos 
grandes cañones de 
40 mm, 


UnRurrícano que llevo- 
'íiOttl fypr de ¿50 libres {113 
kg) se entrena en el ataque 
de aeródromos en 1341. 







































GRANDES M(IONES HISTÓRICO 


Hurricane 

MkUD 

6° Squadron, Royaf Air Forcé , 
África Septentrional T 942-43, 


ALA ROBUSTA 

Gfadaü a la robustísima estructura 
alirdtl Hurricane, le adopción del: 
pesada cañón no fue un problema, 


POTENCIA DE FUEGO 

Para tas misiones 
especial ¡zades de "coceemos* 
contra los panzer a lemanes, el 
Hurricane requería una mayor 
potencia de fuego. Para destruir 
a los carros de cómbale, sa le 
instalaron sendos cañones do 
40 mm en dos contenedores 
coba lares, además 
de dos de las 
habitúalas 

ametralladoras 

de 7,7 muí. 


quintos de todas las victorias de la RAF du¬ 
rante la batalla. Se fabricaron en total 14 231 
Huericane, incluidos muchos producidos ba¬ 
jo licencia en Canadá, de los que casi 3 000 
fueron entregados a le Unión Soviética a par¬ 
tir de finales de 19411, Después de que la Sa¬ 
ta Ha de Inglaterra pusiese fin a la amenaza de 
una invasión alemana, el norte de Africa se 
convirtió en uno de los principales teatros de 
enfrentamiento. En ese ¡momento, la produc¬ 
ción del Hurricane pasaba a la versión Mk 
dotada de un armamento más pesado y de 
motor Merlin más potente; la IlAy la llBte- 


Mundial' el Hurricane fue 
exportado a tmichd* países. 
Esta insólito entrenador hiphizn 
Mk UC fue vendida a Irán , 


PLANTA MOTRIZ 

El Hurricane Mk IID utilizaba la 
versión Mk XX del potente motor 
Rolls-Royce Merlin, montado sobra 
muchos do los más logrados aviones 
aliados de la Segunda Guerra 
Mundial. 




>rss 


TOMA DE AIRE 

Par® operar en el 
Extrema QrtÉnie 
yen el desierto, 
se dotó al Hurricane 
de un equipo de 
iropitaliiaeión, que 
incluís un filtro de aire 
paira él 

funcionamiento 
seguro de su motor, 
Las prestadores Sé 
reducían, sin 
embarga, casi un 8 %. 



1942 Pa' :i cnmLi.nl.ir í Fas pútenbes 
formaciones iwgrKtd» de ¡id-m«wl 
en el désiado norieafricann, su 
fabrica en-gran niirmeru el Rurricai*cr 
Mk 110 Equipado con doa. pótenles 
cenónos du 40 min, rítodáilfuCtúr 
de carros ayudó oeulminnr l.i 
victoria a: ¡ada en África de» htorto. 


VERStÓN NAVAL 

1942 El Sea Huirica muse dusarrall* 
Tiara aatisfacsr la necesidad de u<i 
cara ambareado par a ¡ia Hoya New 
Cí 0 í r du mí Tfliliíída desde buques 
riMTrc.inrjT^'driladní da ctiiapuha ü de 
unn oort i c-.ib,i!r¡r> di? vuelo. LúiSea 
Hurricane protegieron toí «wivery+rt. a 
Marta en i§4,2 del ataque do losáOfl' 
aviones del Eje en le roña 



MLJRnICAÑE EXPORTADOS 



1945 Tías el tio.-il do la Segunda 
Guerra Mundial, muerdos Hurricijnn 
uKcedériias rueron envegados e 
nvinrinrii-:; cxErailjeraeODimD les de 
Turquía, Egipto. Portugal e Irlende. 
En l^i? . edemés, se completó un 
pedido pare le aolrega a ir¿n do 
MUfricarie Mk M rropicdlizadosv 
armados cpn cañones. 


'ELÚLTIMO DE MUCHOS" 

Añas novúntfl S¡ úMinnodo Ido 
cusí 14 c-30 Rurricarw salió de faclo-ns 
en 1944 n.ruti.Míí» «nú "Él ultime 
de muchos", 3» RAF lo moniianB en 
vuelo como Iributo o le inmqnta 
CCrtlUíPuciÓn proporcionada ¡por Eütii 

caza en : a Segunda Guerra Mundial. 















































momento de la RAF 
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DESERTICO 

En África septentrional, los Humeare 
l levaban un rnimetizado bicolor 
en dos tonos de» ocre, 


Hurriesn* Mk HC 

0iiiieri4icjnw :■> iv4MLi.i-.lMr.il t?,‘S rr 

longitud 9,75 m; nHuraS.SÓ m 

Pl-fmte nurtrte: un motar de 12 
cilindre» «m V RúHa-Royítr M^rlin 
XX(feM5kW 

P«pv sn vacio 2 63i Kg, a plena 
carga Jí?i kg 

fl.rmamtn1o: cuatro c.innnn* 

alares de ítj- mm, dos- bombaí de 
227 kgi u «tic cohetei de 37,2 kg 


nian 12 ametralladoras, ta IIC 
cuatro oañones de 20 mm y la IlD una 
pareja de cañones de 40 mm en contenedo¬ 
res su bel ares. Los cañones del Huracane Mk 
IlD resultaron especialmente eficaces en el de¬ 
sierto nortesifricano, donde destruyeron cen¬ 
tenares de carros de combate alemanes. Los 
Humearte con cañones fueron también em¬ 
pleados por la Royal fsfavy. Equipados con 
ganchos de apontaje y células reforzadas pa¬ 
ra soportar el lanzamiento con ca¬ 
tapulta, se usaron desde portaa¬ 
viones que escoltaban a los 
convoyes en el Ártico y en el Me¬ 
diterráneo, Dada la escasez de por¬ 
taaviones, se desarrollé otro mé¬ 
todo para proporcionar protección 


El Hurricane m 

Extremo Oríente 

El Hurricane jugó además un im¬ 
portante papel en el Extre¬ 
mo Oriente- Los primeros 
Mk II llegaron a India en 
mayo de 1342 y utilizaron 
sus cañones y bombas pa¬ 
ra apoyar al ejército que 
avanzaba en Birmania, 
Algunos ejemplares recibie- 
ron cámaras en los pianos pa 
ra el reconocimiento a baja 
cota, Al final de Ja guerra, ca¬ 
si no quedaban Hurricane en 
servicio con la RAF, aunque 
tres escuadrones permane¬ 
cían en activa en India y Birmania. 

Él 6° Squadrqn fue el último en utilizar ope- 
racionalme rué a este soberbio caza, volan¬ 
do con sus MklV en Palestina has¬ 
ta finales de 1346. 


mu 


Para cubrir la necesid;id do 
Id flñyui Na vy do un caza 
ambareado da buenas 
prestaciones, so eligió ai 
Sea Hurricane, <tuv se 
adaptó especialmente bien 
a loa □perací0jii££ navales. 


u 


Llegados las unidades un par de anas entes da I esialfidó de la guerra, ni Humearle seria 
le principal arma cíe le RAF en su magnifica victoria en la Estalle de Inglaterra. En delación 
con 32 sqci adron del fighler Cetiiiítand, sembró el caos entre las bombarderos alemanes 
in curso res, destruyendo iriás aviones que todas las restantes defensas, terrestres n aéreas, 
¡untas. Él Hurricane ara axóápcien i Intente papular entre los pilólos grao i as 3 su alta 
maniobhabilidad, su estrecho radie de virada v su óptima capacidad de puntería. 

Derecha: Durante 
ef largo y cálido verano 
de 1940, los pilotos de 
Hurricane despegaban 
continuamente en 
alarma para interceptar 
a tos bombarderos 
alemanes. 


Si primer squadron de 
la RAF en recibir 
Hittrícano Mk Jf fue el 
Í 11 \ con basa en 
Northoft, a finales de 


a los convoyes fuera del alcance de los cazas 
terrestnes; los CAM-ship (Catapult-Armed Mer¬ 
chante Algunos buques de carga recibieron 
una catapulta que podía lanzar un Hurricane, 
pero no había forma de recuperar el avión y 
los pilotas habían de lanzares en paracaidas y 
ser rescatados del mar al final de su misión. 









































El lYto wessíJ'.Í irfiín do ramhníu aJcn^n 
(k‘ J Seguida Cuer* Murti $1 Junkcrc 
Jü8B füe pfCr.nZ-tiaífc GdmQ wy’iüíridéíí. 
watelrplam E¡ Ju 88A-1 er-úpciffH- 

VotOI V ¿ijjrf frjrra Hr Un 

«TJu B3A ataba 
limitaría par un ■hiwiiiiimiiíiih 
defansivq dnficianii?. 


íners vez en serve*! en sepnervbte de 
1939 A pesar da süs Cuernas or estece 

rWi V de U r .T, UÜdS C3TDÍ !»xa. 9< STO 

r ruinio dotomntatftinadecuado ye» fie- 
wi .i Jfa S8A4 -:bs de I evarur* carga 
Si45*nO: y ffln un.;» pQlOnwi d¡g fijOSlO de- 
■j..nv..‘i'i!;«ia El JtrES iQnlg uoo-CK- 
cetenia morúbrtiftdad y era casi un tv 


CAfiACTÉñíSTICAS -ü-itera J J rtuvn 
Plante matate .tos mwcr&s de 12 este- 
titos en V invertida Jun'sers Jotro Zl ij-l 
o2HJ-?del TOOkW 
Dhwvlgrw pmnygnít 120 r 00 mj en 
git-jd 1440 rn, atíuia 4 ES m: ngporlEfl 
alar 54,50 mF 

Pasos: ••>* v i -.i 9 ESO(■ y ■■ i ■ ~ :■ 

pegue >J 000 l.íf 


PtwtwHjn» ttatiddad mawma4TO kmti 
tedtadti sorwicioSíSO mí autónoma 2 730 

km 

Arnumantp; gnj &rng1rolt*|gn J^de- 
tanera MG 131 da 13 mui □ ítos MG BI 
de 7.ÍH2 rrm; dos MG 81 en la trasera de 
la catira deparando napa acras, otras tíos, 
MG tu baja el fusetete v hasta i OTO kg 
de bombas 


CQMPAfiACI&W 


VELOCIDAD CAUCAflÉUCA COMEATE 


Junktri Ju S8A, 

da Hayjlland Mosquil* 
□ buscas A-2Q Boston 
Petlysk*v Fe-2 


* + * * + * tttt 

***** *** ***** 

**** ***** * * * * 

*** ** *** 


P"*} OPTO lOJ [Jus* W tipOC? S(H;f 
tnoaron cea ISDCOJuSS. 


Étt cómbale Óurdrtltí (Ode ta ¡rjuerru. 

el Ju 38 fue *r rn¿i3 atiese 

bombafríora rawAp rfi? AífrlWflr*. 


Junkers Ju 88 


ALEMANIA BOMBARDEAD,■BOMBARDERO EN PlCAOÚ 1939 


Junkers Ju 88 (caza nocturno) 



ALEMANIA DAZA NOCTU RNO 1»1 



Do ■** muchas, vers r«s di- JunKers 
88. Ii iaM-ai Ai flSC lúe la vanante de- 
lifrtr.a de casa noítume. de l> tjjo so pro 
Ajjertm casi 000 ÉQu<*de> ccn un roda.' 
•da ruensiiíiDeión a tordo y w<* un tóm»- 
{fette afroamemo. t- JufiSG ir.itqu sities 
sevdoas a ¡os tcmbardatK nocujree ai* 
dos Sólo na&a el Rnaf de la gjetra. cuart¬ 
eta k» Afwdcn floqrTvnafDn un Ju B3G ale- 
rritíKlCi p:^ error en CH rampo de lo HAf de 


Wtjotítytíqs, se cpnvrencklciLe essoe-e* 
zas se sriuafian ww,* ce ¡os b& nbanJe 
rDs ytkspaiaOan teda anta coeua ias f«- 
macíones BotjrewjianiBi causándoles aftas 
pénfidra 

O Ju 4íit resulto un ovfeJniirn cpr* 
nocturno tfutt consiguió davaatar 
nruGhas farTruNrionas do 
hatttbítFtJOraí británicos. 



Junkers Ju 188 


ALEMANIA KÜMBAflDERÜ MEDID, 1 RECON0CÍMI-ENTO W 

Ju 1É3E y F ■.:> ::■ •..!■' ■ 


Eip«M3c«idíi Jonfcws Ju 188 des- ; ¡o- 
iodd como «icescí del Ju 88. esiata ca¬ 
si telo al estalido do le Segunda Oueea 
M.indi* Fl teHln prnsonlaha una proa ■£• 
riSn4i*Li. ur.ii nixr.'.Ti ola con mayor en- 
-.■uigfMdura v tcxttaü margirvites fin piunbi. 
ASi «rrtp urt nvHK’v *ni*nór,lo US pn 
n iera a versees que en i ratón er> aennen 


;e de bombardeo y reconúciitverin. Ls 
Lirftwaffia en**ed mas de 1 DOO Ju i BS. 
íucIckJds tas bomtBfderos Ju 188A te 

Dotado de radar, el Ju 1$3D-t 
fuá utilizado pora mi otaqua 
ántibuqua ySf reconoclmianto. 




CARACTERISTICAS Uunker S Ju ^G-11 
Plante mttii: dos rrtaCunM. i i::-,tif d* 
1 i clmdros BMW 301D-2 de 1 268 kW 
Btmentlones Bnver^sdLra 20.ÚC m; tev 
giGid 14.54, m; «Hura 4JS m; 5iX»flie« 
a.eFA50nf 

Pesos: :n .vv i908i kn.mijí rio gl des- 
pégua >4 B9Ü Stg 


Con deema duiemwnj.T y dotación 
do irufrumoofos eJecicónicos, al 
Ju 3SE fue divr formidable caza 
nmrfurno. 

Prrstnoofiu: -■ tofei rñ. . mj !V7:3 
tfKhOdO *mvcx.í 9 B40m; nu5íncmé 3 12Q 
km 

Armamenio: . . tallones de J2D rm-> 
MG 151. mas una Bmetraflactora MG 131 
de 13 nrm dsparando Aaca atrás 


COMPARACION 


VELOCIDAD ABMAMENTü COMEATE 


Jonher» J u 830 * * * * 

Orislnl 6eaijf ¡gt»fer + * * * 

iía^asakl Ki-45 * * * * 

Northrop P-61B Blath Widow * * * 


***** 
***** 
** * 
**** 


* * * * * 

**** 

*** 

** * 



tombeidiir'cs de ahs cote ccn cabria pre- 
«■■ .■ >:m Ju 1B8S r m: j-Jvis uwinn-r de 


42I.-ÍI noclu*rw. KKHfiGcn iifTln ytrrpffjrn PhftKisoH; velocidad míKima GOO 

knVti: locho do sewickjS 34&m. oulo- 
CARACTHVSDCAS lirteisjg ISBT-11 hernia 1 R-VS ■ - 


n™eamcílJÍ2: x BMiN 

aOlD-Zoe 1 260 kW 
OmmionH ■ ivergddtra 22.00 m Ion- 
Oitud 1J.96 m; atura m; Sbpen'ce 

atar rpf 

Pesos: rjn i^po 0860 kg: máxmpald&s- 

poguo 15 500 hg_| 

COMPARACION 

Junhsrt Ju 183D 

de HevIHand Álesciulte 
¡Martin B-28 MlerSuder * * * 
Tupa lev Tu-2£ **** 


Arma monta; un CísVJn do ¿0 rnm MG 

151 í pOá. ómelruRKtarns rangos do 13 

IIYi’i MG 131 de. tpfHHá diXSály IritMHa nki 
la cabna, una anwaliadora de 7.32 mn> 
MG 18 en ta parre frpruBl talerot dei iu- 
seteie deparando haoa atras y una carga 
¡békca ma wna de 3 OM k-g 


***** ***** 

* * * * * * * 

**** **** 


VTLQCmAD CARRA BELICA COMBATE 

**** **** **** 

***** 
















































































KAMAN H2 SEASPRITE 





Kam an H-2 Seasprite 

—■ ~ EEUU HELICOPTERO ASW/ANHBUQUÍ 19B9 


Kaman H-43 Huskie 


ÍÍULT HELICOPTERO POLIVALENTE - 195t 


E HH43B, í<ir, ura Ln ca tufarte ;n;rj> 
™hdC'd¿* nolOffiS r.H3H5flCanie5, 

fue utilizado- por oí wrvxao de sowfrq dg 
la USAF desde 1909 tor&as de sal¬ 

vamento daramt: .reorientes e irrandiOí:-. 
Un cierta riLrrwjfD Eje pfcpoHXHVtdba Ira- 
■«■*5 «Ol ESfogranra de ayuda miMar esta- 


düumdensB a Birnianifln CeJdmbia, Wa- 
iiuecos. p aki5ü!’iYTaílarKÍa Lqeramcr> 
Calcar Cfje( HH-43Ao?íirricnCTcJeern- 
bokre da la US- Navy. & hH- 433 tefiía 0114 
cabra cedía llevar hüsiu ocfxf pasa- 
lefOS. Le ver atún final h*> i.l más pote ni* 
MH.43F rdefia tijyir rUSAf e ’=.b- ; - 

Nú ílijd ií 
caracterizada 

por UP 

Andalo 
iJttaHu 
thf raffwes 
engranadas, 
unt in vrncrán 
de Charlea 

H. Human. 


1 M hdiDÚWera pocha Itevfr dos lnfxjlameü 
Y dez pauien» y, ojma cwitjarieaixfca. 
una ca-g¡t nvryijr con enejes pmstacio- 
TO4 para tes Sfiuaocmas de ato riesgo 

CARACTERISTICAS 

Kaman HH 4.18 

PlanLi matriz: : 1 A^oLvEomírg 


Los Hu&kiv fueron 
proporcionados 0 
PaAisrán y otros 
países a trevS3 tUit 
programa MAP 
estadounidense de 
ayuda militar. 


TÍ3-L-1B ifitflAdíi i 615 kW 
Dimemionevd¡ -meco oions .jes*» lteu 
14.33 m- longitud 7.67 m; ¿Hura m 
Fbm® en.Y9ifc.2Q35 Icg; mdttnro Al des¬ 
pegue 3 220 kg 

Prestacran**: voloc ¡tea máxima 103 
knVh. lecho de servicio 7 620 mj auto¬ 
nomía 4 ASkíi 5 


COMPARACION 

Kflfrtún HH-438 Huskie 

Bell UH-tNIroquoía 
Kamov Ka-25 "Hotmone" 
Sikoísky S-&B 


VELOCIDAD AUTONOMIA 

*** ***** 

***** *** 
**** *#** 
*** **** 


COMEATE 

** * 

***** 

**** 

*** 


En 1856, a US N 8 vy convoco i_n concur¬ 
se de proyecto de un helicóptero. todo- 
oenipo do a'tas pfestaowK» da emoeo 
75 nerEi tjTor. lye.) vencedora >■ a fela¬ 
es de 1957 se tinnd lxv conirslo por cua¬ 
ti i mlBópüs vd ion I - ocpíeras kaman 
HUZK.-1 <:•••• praitodf o .irlosDH- 
ZA , i -.iyiizados- Seasp'iv Enhe sus nu¬ 
bosas versocKiS destaca la líametto 
LAfsdPS fljgfrt Altóme MutiíAiipase Sys- 
E¡ SN-2C Sífpar 
Seasprite, qus IWM 
p or vex primara píl 
ffflO- nafa úff/nu 
vunión, eQttiftada 
COJ1 nU4kU y mu» 
potontp* mafúraj y 
aviániea y 

afir rumien (o 

Dctmíhatkfs. 


COÍipARACIDIÍ 

Rumen SH-ZF Snesprite 

Aguírá.Bell AB 212 
Kamov Ka-29 "HWík-B" 
Wostlend Lvn.í HAS.Mk ? 


VEL0DDA0 AUTONOMIA COMBATE 

***** *+** **** 

*** *** +*# 

**** ***** ***** 

*** *** **** 


lem, sater^ fígaro aecoporrado pota», 
eme . rraijproíte SH-ZF efifn ijada n ca ni 
(«1973 y desairoflütL-i para a lucha ami. 
submarina y 4 deFensa cpntr* l« buques 
«imedcs con miles Los SH-2F aeiaUS 
Navy softafijia rcmolonzattes «n dos tur- 
&nas. GE T7D&, do’jwJCC da ayuVcñ y ar- 
“••■nentoaciu- /.orvdc-emi vidí. $H. 
3G Sufer Paspara onra c..| npav dos 
squfKjlicn de a raserva do la US riiayy. 


CAFtACTEFUBTKAS 
Kítrun SIH-2F Seasprite 
Planta mrrtrlí: k> .v/bnasGenera' i ■■ 
inc T5&G6 EF do 1 7C0 kW 
Dimmienae: aametro *sl roí.;:- pnncoai 
1341 m; Soogici.j.:.: 15L03 m: altura 4 .72 m : 
auperficm de» disco del rotor princsal 
Ul.ZSm-* 

Pesos: vendo 3 193 i..:r ncrm il & cos- 


fl Sídiprifu opere ídmo 
halicúptero «nthuúrTtarino, 


pe^¡ue 5935 kg 

PresaBQcmrjs vetaodad 11 iánr.j 2 ® ijr f ti 
techo S KO m, *j':tr'íimi 5 i 579 km 
Armamento: dos lorpedos gti.-KSos. m^- 
í;«¡ oro-supeffe-a, Q arnetrátó- 

doras de 7,E? mm n-ontadas en la$ pia¬ 
ras w&fates 



Kamov Ka-25 ^Hormone 

liztíéd ftUSFA ÜJRSSl HELICOPTERO AlSW/SAR 1®1 

Er protolipa del hulicdptero affli£ufi*yi. 
riño CASW1 Ka-2S r “Hormufiij" ¡-.vr^ ¡a 
0TAN r fuá vrsiü por los obsenn-aaores 
occidentalas por primera vez en La oes- 
bíafiidri del Oía de la Avi*:nJn sovienca 
de 1 901. So ocTídoeri tres versiones »-■ 
tualmisfiio gn serv cio le A5'.V “Hor- 



mone-.A*' qys os tamb>erí uiihfáda pe¬ 
ra el tuinsporte de marprioJ a y desde ios 
baques a ver$i 6 n de guerra etecin¿n¡- 
ca “Hormono-B“ equipáctá para pro¬ 
porcionar la adqusiíióa üe 0 a neos, y lu 
gua de medio curso paralas misiles de 
CfuCíro lanzados desdo buques y el 
Ef Knmoy-25 
rraluo ém/Tcj 
las itkms de 
proyecte de 
Kamov 
para I&m retoma 
rpntrúrrólativas. 
Las uentaias 
incliryen la 
ligereza y te 
timplieidad. 



H*rmone j C de búsquivc» y rescate 
l£ARJ V uso genorís 


CARACTERISTICAS 

Ram*v Kri ?583h “Honrnona-A" 

Planta nub; dee turfjnos OMKB Futara 
iG.tólwifc'Cnri GTD-3F qe $71 kW 


En servicio «irt 1I0 
Amwdi fui», at 
“Hormorte-C" mafíia 
torees SAF. 


Pimenslonai. d .sn imode rotor 
unol 15.74 m; Long lud $.75 rn. altura 
6.37 m: superficie del discq dei rpior 
339,15 m' 

Pcm*; en vacio 4 765 kg; mésrmo al 
despegue 7 5 W!g 

PreitáciQnfs: vglo=: dad rr-.iv -\n 200 
kmAi; ledho de oervicid 5 029 m. atirtp. 
nomiaiOO km 


COMPARACION VELOCIDAD 

Knmoy Ka-25 “Henrmne' 1 **** 
Kaman SU-2 Seasprll* * ** * * 

Stitf AJoueit? ir **** 

Wgslland Wasp *** 


AUTONOMÍA 

** 

** * * 
***** 

*** 


combate 

**** 

***** 

** 

*** 























































































A-Z DE LOS AVIONES PE GUgEEñ PE TODO 
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Kamov Ka-27/29/32 "Helix" 

j||g RUSIA (IIBSSI * HELICÓPTERO ASW/iGUéRRA ELECTRÓNICA * lB/fl 


Los í'imfcí ejemplares operaoonales 
d-.¡ Kamov Ka-Z7 desuñado " Hrtiic" por 
la OTAN, se vieren. » bordo do los bó¬ 
bilis de la Armada soviética en 1 SSl El 
Ka-ÍÍFL "Hílin-A" f¡i la Mitán b&<a 
dS yj&'fif 4rtC*íá>m*fina IA5W), mientras 
qjd el Ke-29 ^Helia-S" opera o como 


imnspOrto de asalto d ramo piaialDmíte 
da Quena electrónica La versión naval 
KA-32Sae ico general dispone efe rodar 
pare Í6S Opereckmes con mates condi- 
c<c-nes meieorolügtcas , ■ 'HtHijt-D n - 
la versan Ka-37P$ LAR. q y# usiái en ser- 
wóp cdrt .? Aimeda sow^bca desee 1963. 



El “Motor" 

COvíJrrtuvü un 
campamento 
importante de te 
ficta de 
helicópteros da la 
Armado meo, 
actuando en 
mi liona ASW, da 
garría electrónica 
ySAfí. 



CARACTERISTICAS 
K*mov Ko-39TR lUeB” 


tos helicópteros 
Kñfnúy disfrutan da ratero? 

controrroiativos. 


Planta motriz: oes rurtws Kbnov.-lvjn» 
IV$.l17VK (le t 560 kVV 
DimwiaiQn»*: diámetro de os .-clores 


PrtoladanBE vdCOM.id m*ürre 250 taltfl.: 
techo de serbio 5 000 m; autoremia S00 
fen 


! 5& m: lonQlud 11,0 en; aflua 5 a m. su- 
pertee dscos ratores loada unc+ 195.5 rrí 
Rato* ín 'rec*o 5 530 ka hitóme al des 
pegue 1 ? SCO kg 


Armamento: males a nu-Huferiicie AT-6 
“SprfS “ o txmtímedoies lánzaoGhetss ds 
57ÍB0 mm; una amei: te ¡adora detuptto 
luios, da 7.,$2 mm 


COMPARACION VELOCIDAD 

Kimair Kn ?3 "Holán .8" * **** 

AgUttt'BeN AS212 **** 

SÜíotsky SH-fioB Seahawfc * * * 
WHtfftnd Lynrc HAS, MU S *** 


AUTONOMIA 

***** 

**** 

** 

+ * 


COMBATE 
***** 
*** 
**** 
** * * 


Kamov Ka-50 “ Hokum " 


RUSIAj 


. * HELICOPTERO DE ATAQUÉ +1382 


Aunque se ¡s ha ccmpa'aao ggn e¡ AH-E4 
Apache el Kamov Ka-50 “Hoku m' 

1*1 IfefebPKsrd ddáteíjue ds concepto més 
a.e r aado gus si essadoundanse Su $i& 
rama ¡fe renpres tontunclanies le pro- 
porocrla una motor simpiedad macanea 
y es ei unco del mundo que rispen* m 
asientos lanzabtes pa-a su prieto qr» cítt> 
pona la separecto do te roioras-ante de 
que un sel ama de cohetes lance el asien¬ 


to «I oxtoncr. El !ía-5ü YVeievwolf íue pro¬ 
yectado para operar en cüitoeicnes mo¬ 
teo atAflrSáAen 0¡ ítáqud al suelos bata 
Cota, escoto ds hefeáptsras ds asaho y 
en cp“eiidos sntihftiíflputro Elarm$. 
™» comprende misite guadas aire- 
Sudkp o cenotes, bombes Y iradas are-ai- 
ne. as¡ como uro cañón de 30 mm quq 
puede dsparar ptot*Cir*W perforantes y 
forppedor® mk&tvs. 


COMPARACION 

VELOCIDAD 

ARMAMENTO 

COMBATE 

Kiniov Ka-50 "Hokum" 

** * * 

***** 

**** 

Aguila A 129 Mnngustn 

+ ** 

+ ** * 

* ** 

Mughes AH-64 Apache 

***** 

***** 

***** 

Mil Mi-28 'H*v« - 

*** 

+ ** * 

**** 


CAAACTtfltSTICAS tocho de serveo -i 000 m: autonomía 250 

KjjmovKa-M "HokurrT km 


Manta motriz: das tuibmas Klmcw Ufe. 
tovoivgriiTVKd&i eeokw 
DEmensionm; diámetro def rotor icada 
unal 14.50 m; longitud Iroicmas píegedíAí 
Té m, afiura 5.40 m. ajperlit» discos to¬ 
toras Icada uno) 330,26 itt 
P«m: rryuemo & rfctaxfgutr 7 500 

PrwitnDOTK»: mlrcmd más* vi 350 


Armamqntp: ¡"te 2Ai2 de 30 mr". 

1G males da gura láser Uiktir CAT-91, mal¬ 
tes AS-i?prtasiagg oshetiBde 90 niri, 
Ytombas 

CJ Kflmov Ko-50 “Hokum " ej !é 
respuesta rusa al Alt 64 Apacho 
para misione? de fffpque y 
apoyo ert batalla. 



Kawanishi H6K "Mavis" 

0 JAPÓN * HIDROAVIÓN PE ^EC0N0CIMIENT0/S4>MSARDEa * 1336 



Ei Kawanishi ft6K fue utilizada como avian da rircanacimiaintO 
marítimo da larga alcance, bombardero y transporte. Hacia si final 
da la guerra sofrió numerosos bajea frente a la caía aliada. 


El KawHiistii tip* HH ft» pt^oaado 
ÍJ*3¡ sáCistaoer un requ-sto de te Armada 
Impanal faponesa pare un hidroevipn üIh 
alus praatacums. Con su ata. aHa en p¡* 
tasd. tr oosoo delgado de dotíe réden¬ 
le, cabina cerrada y cuatro motores rada- 
te® moncedos sobro el búrdft de alaque, 
lúe lp ¡mocrtenie paso adátenle raspée¬ 
lo de proyectos precedentes Tras el psv 


mer desplegue operaoonal en l.¡ gutHi* 
cava-japonesa, te H6K fueron amplia- 
mor.io ut litados dmarde las prmaras la¬ 
ses ds la Quena del Pac to Pero a Uno- 
las de 1943 al ’f/íivis", shore muy 
vuterabte a te cazas aAados. paso^ ser 
destinado a careas de segunda átt 
La irut ftnnmln del WK (Tipo &7J 
fue muy vellosa en el Pacifico. 


CARñXJTESÓSTKAS 
Kawanishi BGJÍ5 ~ Mavrs - 
Planta motriz: auyiro metot*ü radíate 
MteutxsK Krnsei 51 o 53 de 969 kW 
Dimensiones'e-m-eiqadura J0,00 ni, -:ri- 
¡jtLd 26,625 m, ¿hura fi 27 m. supertióe 
alar 170.00 m’ 

Absw un vacío 1 2 380 kg, ma.,n>D ai des- 

C0MPARACIÜN 
Kawaníihl H6K "lUfain*" 

Blohm und Voss Bw 116 
Cu h:;í>Ii rl.jlrMd PBV5 
Supermarine £trenra«r 


poflufr 23 0G0 kp 

hesíflóones vetoccBd nriün/níi $BS fivh. 
lecho de snwyiaq 9 550 m autonomia 
6775 hro 

Armamento: cuatro- ameiraLadoras upo 
92 de 3,7 ¡rwn y un caito efeVÍ p ri-im. más 
dos torpedos de800 kg ó hasta 1 OOOkg 
de bombas 

AUTONOMIA COMBATE 
***** ***** 

* * * * * * * 

*** +*** 

** ** 



yELDCiOAD 

***** 

*** 

**** 

**» 









































































Con el piloto aefwí y el 


artillero dotante, el 


SuperCobra es el 


cañonero volunte" de 


loa Marines 


AH-1HUEYCOBRA 

Pionero de ios heiicópteros de ataque 


GRANDES AVIONES DE COMBATE 








El versátil Bell AH-1 fue el 
primer helicóptero de 
ataque del mundo. 
Empleado en combate en 
Vietnam y durante fa 
operación Oesert Storm\ 
se ha desarrollado de 
forma continua durante 
más de treinta años , 


C UANDO UNA ESCUADRA TfiAP 

Recove rv of Aircraft Pereonnel, es 
decir recuperación táctica de personal 
de vuelo) salvó aun piloto de F-16 
abatido en territorio servio en Bosnia en 
junio de 1995, los Marines protegieron fa 
operación de rescate con una pareja de 
fa e ¡copiaros de ataque Bell AH-t Supe [Cobra, 
armados hasta los dientes y conocidos como 
"Whiskey Cobra' 1 , El AH-1 puede despegar 
desde la Cubierta de vuelo de un buque de 
asalto anfibio conno el Kearsarge, volar 300 
ícm en territorio enemigo a ras del suelo para 
evitar ser descubierto, y caer por sorpresa 
atacando un blanco con fuego de cañones, 
■ni rites y cohetes. Los críticos del ÁH-IW 
afirman que el SuperCobra es un instrumento 
bélico anticuado, superado por el MeQonnell 


Douglas AH 64 
Apache del US Arniy 
o por el Euroeopter 
PAH-2 Tlger franco-filemán. Consideran al 
Cobra una reliquia de la época de Vietnam; 
sin embargo, están equivocados. El AH-1W 
SuperCobra, propulsado por dos turbinas 
General Electric T700 GE 401 de 1 342 kW 
(que accionan él rotor principal dedos palas 
de 14,63 m) no es precisamente un manso 
cerdeóte. Sus motores proporcionan un 
incremento de potencia riel 65 % respecto de 


El AH-1W, utilizado en 
fñs senas "cd Mantos", 
es una demostración 
de que vi concepto de 
“cañonero volante'’ de 
Itt época dé Vietnam 
sigue siendo válido 
frente o le alta 
tecnología 
de lúS enoé noventa. 




















en VÍ 










T lW a |il 




A r i. . 

M 


Gracias a su planta 
bimotora, at AH-1J 
SeaCobra ero un medio 


mas potente que el 
AH-iG del Ejército, 
capaz de golpear más 
duramente ai enemigo 
vjetceng. 




£i Cobra presenta una 
sección frontal exigua 
que fia ce difícil su 
localización, tanto 
visuatmúnte como 
con el radar. 


las versiones precedentes. Losaos miembros 
de la tripulación, el piloto en el asiento trasero 
y el artillero delante, ocupan un confortable 
habitáculo en tándem de alta tecnología y 
protegido por blindaje. El armamento en 
dotación del AH-1 W está constituido por un 
cañón efe 20 mm M-197 con 750 proyectiles 
(que tira ráfagas I i mitadas a 16 d ispa ros cada 
ve?) instalado en una tórrela bajo la proa. El 
SuperCobra puede transportar 998 kg de 
contenedores para armas, comprendiendo 
misiles contracarril BGM-71 TGW [Tube 
launched, Optícally tracked, Wire gyided: 
con tubo de lanzamiento, filoguiado con 
línea de mira óptica) o AGM-114 Helifire, 
Minigun XW-1B, o contenedores XM-159 para 
1:9 cohetes Hydra de 70 mm r situados en 
cu atro pil ones su ba la res. E l AH-1W a dem ás 
puede llevar misiles aire-aire AIM-9L 
Sidewmder o contrarradar AGM-122A 
Sidearm. Cualquier adversario que decida 
cerrar el paso a este "carro de combate 
volante" debería pensarlo dos veces. Cuando 
se lanza unTOW, un sensor sigue una fuente 
luminosa de xenón situada en la cola del misil. 
El artiI le ro, e n el asi c ni o delante ro, debe sol o 
mantener su colimador en el blanco. Un 
ordenador en el lanzador corrige cualquier 


desviación del misil 
mediente dos cables 
muy delgados que se 
desenrollan en vuelo. Probado 
por primera vez en combate para dar apoyo 
a la Fuerza multinacional de la ÚMU en Kuwa it, 
el "Whiskey Cobra" demostró que el Cuerpo 
de Marines y Bell habían concebido, proyectado, 
construido y puesto en acción a un vencedor. 
Los AH-1 W SuperCobra han proporcionado 
también „ en 1992-93, apoyo a los Marines 
estadounidenses y a las Fuerzas de la ONU 
durante las operaciones de intervención en 
Somalia. 

El AH-1 W en servicio 

Los Marines tienen en dotación 160 
SuperCobra y prevén adquirir otros 70 a un 
rilen o da 12 a I a ño. El AH • 1W está además en 
servido con las fuerzas armadas de Taiwán y 
Turquía; una versión Ñamada Venom lia sido 
ofrecida sin éxito al British Army. La última 
versión del Cobra debe sus origen es a los 
esfuerzos realizados hace 25 años por el US 
Amny para el desarrollo de un primer 
verdadero helicóptero armado. A principios 
de 1962, el Táctica! Raqui remanís Mobil ity 
Eosrd loomrté para los requisitos de movilidad 
táctica) del US Army redacto un informe que 
constituyó la primera aprobación para el 
empleo de helicópteros armados de escolta 
en el ámbito de la guerra aérea moderna. En 
1965, el U S Army puso a punto los cequ ¡sitos 
para su Advanced Aerial RreSupport System 
(AAFSS, sistema aéreo ava nzado do apoyo de 


GRANDES AVIONES DE COMBATE 




















PIONERO DE l OS HELICÓPTEROS DE ATAQUE 


Los rivales 


A 129 MANGUSTA 

|i MtnguMa a ci ftfJíitn lEaliaiw n;. mucho mi a 
¡r.iin(¡ t r»iflfl velen cecina ci nciu-H AH ÍW 

SuperCnbra, pero ei IrutA ile un ptápscl-í 
nnncapEualmniTle-imiÜMr v un advErXBrid 
tdmihlc wbrtlíí mrfprngi caminí de ¡>¡il»l!¡i 




WESTLAND L Y PJ X 

ti LfftK aa un hrilcápíerD atmado da 
y pl-s-u gancial qua. a >1 !u le-nc id d*i 
Cabía puede xot Eimblénun «-•icc-lanlr 
í-i.plgrprioríi¡n cír.hargg. al ltr.il i ¿h Armv 
Pt-cvfila un uard«il9i#haliaapi«r« d* 
úiiiij jú para út rarttjsp Je bacal la y piadlo 
ndep'nrn el vnlai y Pélenla Apache 


fuego), Como aeronave AAFSS provisional, 
el ejército eligió-la máquina de Bell, el Mande! 
209, con un fuselaje delgado y ahusado y una 
tripulación de dos hombres, Ef Model 209 
disponía de un solo motor 
a turbina T53-L-11 del 115 
CV y utilizaba numerosos 
componentes del robusto 


Et familiar UH- T 
H-uey (en primer 
pínnúi inspiro 
l& mayor parte 
de fas 

características 
def proyecto 
inicial ¡rfvf Cabra. 


El primo AH- 7 G del 
US Army ora un 
ahutado heflcóptaro 
ligero con modesrn 
pofyncf.i rftc fuego. 



AH-1W SuperCobra 

DATOS TÉCNICOS 


TMT 




AH1W 

2D2 Km 


MANGOSTA 
259 J¡m 




PESO MÁXIMO 

Con um e«ij a tabea cipaca eenattaltfA pú< 
uñonas y Enhubrx.i‘1 AH-1W SuporCnbia 
HHUabp miipasaio que ni Kinguxla 
y Bt iyniC 


VELOCIDAD DE COMBATE 

Gracia* a iifiAi pMflitiaa m«<Htt. *1 
AH-lWolbastante mAa velui que el Ljrnn 
□ ni Mnngusta liana-una ventaja da 
Clli ti 14% tm l*v*l«¡íirf. 


TECHO 

El t*ch* bu vuelo «laciwiiri* *n i-IbcIo 
SUL-Io do I 5Mfl*dalAH-lW« icdvcei Hün 
salo muras Je 1 DMrrt luarn 
Huí ufreto 5 . 11 c Id. 




AHblW 
904 ftV*n»n 


♦ 
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CARGA DI COMBUSTIBLE 

Aunque raramente aprovecha arta 
en pac irin-á. H Ah-1W puado tablar tai enrg a 
dé íüillfcHit! bit fcrac 'A* a Mutua* kXftlMt, 


VELOCIDAD ASCEN5IDNAL 

£l AH-lW SpptitCohrn y ni lyrn< trinen 

■ítloí id-ides d a iutuda Miniaras. nn«nrra* qut 

la del ii.al ano Mar sulla ni hastante i-ilenar. 


Durante la Desert Storm 
los AH-1W se mantuvieron 
en -combate 41 días, 
y ninguno se perdió en 
acción. 
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CARGA BÉLICA 

Tanta el Manguita ¿Amo Al AH-lWllArAn 
una tnrga haíica maypí y mu variada que al 
LfAK. qvB ampie* IÓÍ0 miíilsí contiaq.in» 
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GRANDES AVIONES DE COMBATE 


y' 


El Cobra en Uietnam 

En Vietnamí, d US Amiy emplea versiones amalles del UH - 
1 Huey de transporte en misioncs.de escolte. Geiiwtsied'o 
lentas, PiiBFún sulret ¡luidos por el AJM HueyCohra. primer 
Jielicoplero ríe alaqiie especializado del munida. Entrado en 
combate en eijosto de 1967, el AH-b grades a sus 
suparioros capacidades en velocidad, potencia de Pliego y 
precisión úa uro. redujo enoinicmentB el número de 
perdidas de hnlicájrteros do imtispcrce al proporcionar un 
etica? Innijn de supresión un las topar aciones acromoviles 

{dlfechajy 

. contra la guerrilla (izquierda; en 

este foto, un AH -1G está 
pare ¡símente oculto por al huno 
dirruirte el aloque a un aditicio do 
SniijDN, ocupado por elVi eren nrj i 




Ul+l Iroquois, el famoso "Huey". 
Un prototipo voló por primera 
vez d 7 de septiembre de 1965 
y fue designado AH- 1G.E! sufijo 
'G", al no ser una de las primeras 
letras del alfabetoinducía a creer 
eironcamente que el nuevo Helicóptero de 


ffiT guerrero USMC 
en la operación 
Desert Storm 


ataque era una versión del "Huay" estándar. 
Más de 1 200 Cobra fueron entregados a 
unidades del US Army y de la National Guard- 
El AH-1G de serie com batió 
en Vietnam. El AH-1Q 
introdujo los misiles TQW, 
letales armas contrata rro 
y otros blancos acontados, 
Los actuales AH-1S han 
introducido una cubierta 
de paneles planos, visores 
integrados de casco y 
otras innovaciones. A 
finales de im el US 
Army creó una cierta confusión en la 
denominación del Cobra adoptando nuevas 
designaciones para tres subvariantes del AH- 
1S que fueron renombradas AI-ME r AH-lF y 
AH-1 P. Sólo el AH-1 F es uti fizado ampliamente 
an la actualidad; la mayoría de las fuentes 
aumentan aún más la confusión ya existente 
refiriéndose a ellos como AH-1 F/S. El AH-1 F 
se construye bajo licencia en Japón y ha sido 
exportado a Corea del Sur r Israel, Jordania, 
Pakistán r Tailandia y Turquía, 

Empleo con los Marines 

EMJS Marine Corpa se interesó muy pronto 
por el Cobra. En la época de Vietnam, en lugar 
de utilizar la versión monomotOf empleada 
por el ejército, los Marines adoptaron, una 
nueva bimotora, el AHOJ. El actual AH-1W 
SuperCobra, alias "Whiskey Cobrad debe sus 
Orígenes a una propuesta de estudio para la 
Aviación iraní de una aeronave actualizada 
llamada AH-lT, en la que los motones T53 eran 
substituidos por los T7QÚ. Gracias a los 
motores más potantes, el SuperCobra goza 
de le mejor relación empuje/peso que cualqui er 



CAÑON 

El cerrón de tres tubos M 197 
de 20 mm, alojado en la 
torrera General Electric bajo 
la proa dispara proyectiles 
mejorados de 20 mm HEÍ 
(incendiarios de alto 
explosivo) de la serie M5Q, a 
une cederse ¡a de 675 par 
minuto y un alcance de casi - 
3 km. 


De ios cinco squadron de AH-lW presentes en ei golfo 
Arábigo, tres operaban desde tierra y dos desde buques. 

£/ momento de gloria del SuperCobra fue fa batalla por el 
aeropuerto de Al Jaber, en la que destruyeron 60 carros de 
combate iraquíes Durante la operación Desert Storm , los 
Cobra lanzaron por primera vez misiles Heltfire. 

























































HABITACULO 

El piloto (asiento trasero I dispona da 
un HU¡> IHesd Up Display, visor 
írontaij compatible con las anteojos 
de visión nocturna, de una nueva 
brújula, de un radaraitimeUo v de 
radio, mientras que el artillero 
V {dolante) tiene un nuevo visor de 
imagen térmica para los misiles 
T O'.'V y se lector para la elección 
. de las armas en la barra de 
manda. 


^VE 

COMBATE 


^ 1967 Loa AH I 

efectúan misiones cíe 
combate en Vietnam del 
Sur 


ROTOR PRINCIPAL 

£i rotor principal, con dos 
palas de 14,63 m. es una 
maraville de la alta tecnología: 
gracias al empleo de 
modernos materiales- 
compuestos, proporciona al 
AH-1W una enorme 
sustentación. 


^ 1983 Los AH-1T cíe les 
Marinos apoyan, 
durante la operación 
Urgent Fury, el 
desembarco en Granada 


^1983 Los AH IT 
entran de nuevo en 
acción can la Fuerza 
multinacional de 
intervención en Líbano 


SISTEMA DE MIRA 

Optimizados para al 
combata nocturno, el cañón’ 
y los misiles del AH-tW 
pueden ser esclaviza dos al 
visor montado en los tascos 
de los tripulantes, -o 
apuntados mediante visores 
de imagen térmica NTEF-&5- 


1987 Los Cobra 
realizan exhibiciones 
do fuerza en al golfo 
Arábigo 

^ 1991 Cinco squadron 
de AH-1W SuperCobra 
de los Marines combatan 
durante la operación 
Oesert Storm 


CARGA BÉLICA 

Este AH- 1W lleva Dcho 
misiles TOW en los 
lanzadores de borde 
marginal y, en puntos 
de fijación más 
internos, dos pod para 
LAÜ-6&A, cada uno con 
SÍOt& cohetes de 2,75 
pulgadas (70 mm) 
Hydra 70. 


IsraoiT empl ea fus 
Cobra en -erícoentros 
fronlarizQa y en 
misiones de rescate 
tres (as lineas 
enemigas. Una vaz r 
\ uif AH*t ftevó e 
» saivo a trn 

V^ia piloto de F -4 
MR. agarrado 
en el 
patín. 


MOTORES 

E( SuperCabra emplea dos turbinas 
General Electric T7G0-GÉ-401, de 1 212 kW 
cada una. Los tubos de escapa sa han 
red ¡se nado para ser menas vulnerables a 
los misiles, con yn nuevo Supr&SQr de las 
radiaciones infrarrojas. 


ROTOR DE COLA 

El rotor anttpar del AH-1W 
tiárta un diámetro de2,97 m y 
una Superficie da disco, en 
rotación, da 6,94 m ! . El rotor 
de cola, instalado a la derecha 
en la deriva, da flacha 
pronunciada, es de fácil 
mantenimiento. ^, 


PATÍN DE COLA 

Un simple aalin 
proporciona 
protección a la viga 
de cola y a I rotor 
antiparen casa da 
lomas cap la 
aeronave demasiado 
encabíifade- 
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GRANDES AVIONES DE COMBATE 




Él lanzador de cohetes FFAfí 
(Folding Fin AírC rttff fíockelts, 
COh&tGS aéreos de aletas plegables} 
de 70 mm, conocidos ahora come 
Hydfft 70, era fin armo ictai contra 
las unidades viotcOng pero te 
precitaron misiles guiados rOIV 
para enfrentarte a los carros do 
combate nardviotnamilas. 









tos primares AH-l 
flovoban una tórrete 
Universal XM-2S do 
dóble arma (en la 
foto) proyectada 
poro fe Mimgun 
GAU-2B/A de 7,62 
mm y para al 
ta nzagronadas 
XM-129 de 4 O mm; 
muy pocos 
recibieron la torrata 
TT-12A que 
montaba sólo 
la Mifíigtw 
y 4 000 proyectiles. 


en tierra y los restantes permanecieron 
embarcados. Estos helicópteros se 
distinguieron en los duros combates por la 
ciudad de Khafji, Al inicio de la ofensiva terrestre 
proporcionaron él apoyo aéreo para fas 
vanguardias de los Marines., empeñando al 
enemigo en el aeropuerto de AE Jeber, donde 
destruyeron 60 carros iraquíes. 

Servicio en la Reserva 

En agosto de 1991, una ceremonia celebró Ea 
entrega del 100“ SuperCobra. En los años 
noventa, Estados Unidos ha realizado un gran 
esfuerzo para equipar a las unidades de (a 
Reserva con material de primera linea. El 21 
dé mayo de 1902, en Camp Rendleton, Calfomia, 
se entregó al Spuadron H1VIA-775 '“Coyotes" 
el primer AH-lW SuperCObra parala US Mariné 
Corps Air Reserve. Grades a su increíble 
capacidad para despegar y aterrizar en espacios 
reducidos con una carga letal dé armas baío 
las semillas, el AH 1W Whiskey Cobra es el 
mejor amigo dé la infantería y un verdadero 
compañero de escuadra, cualidad recientemente 
demostrada en el mencionado rescate de un 
piloto de F 16 derribado en Bosnia. En la misión, 
dos AH-1W acompañaron a cuatro McDonnell 
Douglas AV-9B Herrier II y dos Sskorsky CH-53 
Super Stallion y el piloto, incólume después de 
evitar durante dias Su captura, fue rescatado 
por uno do los CH-53. 


¡OS Marinas en la 
tiñan de vi Hilo; ai 
mimet/zado en tres 
tonos dé gris-ver de 
éS estándar en los 
Marinos; Ut pma 
biselaría es une 
caractonstica de (a 
v^rsMir “W, 


helicóptero de ataque actual, con 
la garantía añadida de la seguridad en ceso 
de funcionamiento de un solo motor. Les 
futuras mejores aumentarán eE peso total del 
SuperCobra y podrían obligar al empleo de 
un rotor cuatripala. Durante le operación Des^rt 
Stürrn, los AH-1W de los sq uadron HM LA-1 $9 
“Vípera", -2© "Gunrunners", -367 ''Scarfaces 1 ' 
y - 369 "Gunfighters"fueron desplegados al 
golfo Pérsico; los dos primeros fueron basados 



























Durante los primeros años ochenta en 
los ambientes de la OTAN corrían 
rumores acerca de las sorprendentes 
capacidades de los últimos supercazas 
soviéticos l No eran exageraciones. 


E l M : ,G’29íS EL MÁSNOtABlECAZA 
ruso en servicio. En el curso de 
sus numerosas visitas a Occi¬ 
dente, el avión ha efectuado ma¬ 
niobras que no podían ser emuladas 
por los caías occidentales. El coman’ 
(Jante Bob Wade, un piloto de caía con 
6 500 horas de vuelo a sus espaldas y 
uno de los m ás audaces e n las ex hibi - 
clones aéreas sobre su CF-T8 Hornet, 
fue el primer occidental que lo pilotó. 
'He visto las prestaciones del MíG-29 


durante las exhibicio¬ 
nes aéreas, pero cuan¬ 
do lo piloté quedé sor¬ 
prendido por su agilidad, 
en especial durante la 
tnepada. Es un caía ca¬ 
pa? de excepcionales 
virajes. Sus prestaciones en las exhibí 
clones, durante la fase terminal a baje 
velocidad de la envolvente de vuelo, le 
consienten maniobras superiores a las 
conseguidas por los pilotos acrobáti¬ 
cos occidentales- Quedé verdadera¬ 
mente impresionado por las prestacio¬ 
nes del motor. El motor acelera 
exactamente con la misma velocidad 
con. la que empujas la palanca de ga¬ 
ses. Incluso en la calda de cola, los pos- 
quemadores se encienden instantánea 


y si mu Itá neamente. I ncluso para los es- 
tándares occidentales es un excepcio¬ 
nal motor, válido y fiable ademas de 
disponer de posquemadores muy po¬ 
tentes." Las impresiones de Wade so¬ 
bre los motores quedan confirmadas, 
por la experiencia de la Luftwaffe, cu¬ 
yos pilotos elogian el motor en parti¬ 
cular por la fiabilidad y por las caracte¬ 
rísticas de manejabilidad. De acuerdo 
con las consideraciones de Wade están 
aquellos pilotos de la Luftwaffe que han 
podido volar sobre este avión desde 
que los MiG 29 de la ex República De¬ 
mocrática da Alemania fueron absor¬ 
bidos por la Alemania Occidental en el 
momento de la reunificacibn. El avión 
he sido utilizado como "agresor" para 
la OTAN y se ha demostrado capaz de 
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Pilotar el MiG-29 


Par? fin pilúSfl ncérdenlál. I? cabina del M¡G-29 parece de sita carga de trabajo", 
necesitando n na atenta cc nrdmaci onde man dos y comp i ajos pracedimie neos de a míame ato. 
Sin embargo, si la les actividades llegan a ser cení rolad as y realizadas automáticamente por 
al sebeo ose ¡ente, no sobrecargan ■excesivamente ul piloto. Los pilotos tful ex Podo do 
Vorsovio habituados al MiG 29 son meaos críticos con ul caza ruso. Jahqpcio Ivica e$ un 
ejemplo típico. " Fui ucm de los primeros pilotes en pasar al MiG-29- Recuerdo mi primer 
vuele muy bien. Ole pronto, me di cuenta de Id que había estado necesitando...]un moderno 
avión de cazo! No era difícil de pilotar. Gen toda seguridad, el proyectista del habitáculo ¡era 
¡a misma persona que había diseñado la del MiG-21! Por eso todo lo referente a la situación 
de las mandos me era muy familiar,, pero la visibilidad era muy superior. 


AcriMiSmeflto en servicio con 
carros r/ofrirn fuerzas aereas 
cid mundo, ef JHÍG-23 ofrece 
prestaciones tan bueno*, y 
en mucho» se dores 
bastante mejore*, como los 
de cualquier cazo occidental 
onátorfú. pero o un Coste 
sensiblemente inferior. 


Izquierda: En 
los combare» 
cercanos 
maniobrados, el 
ahitísima MiG-29 
fü»o no frorte 
rivales, 






superar en manto- 
brabilidad alF-lñy al 
F/A-18 en todas las si¬ 
tuaciones; resulta me¬ 
jor incluso que el F-16 
en la mayoría de tas ma¬ 
niobras, gozando de una especial ven¬ 
taja cuando la velocidad disminuye y 
el ángulo de incidencia comienza a 
crecen La manejabilidad y la agilidad 
del MiG 29 a bajas velocidades se 
alian al preciso sistema de mira deJ 
cañón y de los misiles R-73 1 AA 
11 “Archer") que son más 
ágiles que el Sidewinder 
y que pueden ser lanza¬ 
dos hacia el blanco muy 
apartados de la linea de 
vuelo del MiG-2§, especialmen¬ 
te cuando se utiliza el visor de 
casco. En un combate aéreo 
cercano maniobrado, ningún 
avión puede batir al MíG-29. Los trajes 
de vuelo y los equipos de seguridad de 
los países del ex Pacto de Varsovia son 
de muy alta calidad. El casco del piloto 
es extremadamente liviano y está bien 
calzado en tomo al rostro, Sobre él es¬ 
tá montado 1 uno de los pocos colima¬ 
dores integrados actualmente en ser¬ 
vicio, Los pilotos de la Luftwaffe han 
descubierto que empleando este visor 


es posible designar y esclavizar un blan¬ 
co fuera del eje del avión, lanzando des¬ 
pués un misil de guia IR íinfrárrojaf y 
todo en el espacio de un segundo, ¡La 
máscara de oxigeno, en un raro rasgo 
de lujo, está forrada de tela. Los zaho¬ 
nes anti-g son ligeros, confortables y 
de acción rápida y segura. El asiento 
eyectable Severin K-36 demostró su va¬ 
lía en el Salón de París de 1939, sal¬ 
vando la vida del piloto de pruebas 
Anatoly Kvotchgr que perdió el con¬ 
trol del avión cuando el motor dere¬ 
cho se paró tras ingerir una ave b ve¬ 
locidad inferior a la de seguridad 
con u n solo motor y no pudo hacer 
más que lanzarse a muy baja cota 
con el avión ya en picado vertical- 

Cabwa compleja 

El MiG-29 está dotado de una 
célula avanzada y dispone 
. de motores excelentes pe¬ 
ro el fundamental sis¬ 
tema de interfaz pilo- 
to/arrosses deficiente. 
EF piloto del MiG-29 está 
inundado de informacio¬ 
nes procedentes de su ra¬ 
dar de impulsos Doppler, 
pero no disponiendo de un software ca¬ 
paz de clasificar y prior izar las amena¬ 
za s r depe nde del ra da r de tierra. Los pf- 


* 



"El nueva avión es mucho inejar da pilotar, con una agilidad 
licuable. Además es mucho más actualizado y capaz. Nuestro 
escuadrón efectúa cualquier tipo ríe misión: ataque al suelo, 
interceptación y mistanes de caza. Aerodinámicamente, es un 
avión excelente, can óptima meniebrabilidad, especialmente si se 
le comparo con los aviarias de la generación precede ule." 




























Este MiG-29 pertenecía ai 968 Regimiento de Caza de ta WS con 
base en Nobrtz, en fe Alemania Oriental. La unidad estuvo allí 
basada desde 1989 hasta ta retirada soviética de Europa oriental. 


RADAR 

El radar N-Qig del MiG-2E 
es como mínimo tan potente como 
sus equivalentes occidentales, pero 
une capacidad do cálculo menor limita a diez 
el número de blancos que pueden ser 
seguidos simultáneamente; además sólo 
puede trabarse en uno 0 dos a la vez. 


VISIBILIDAD 

A pesar da que el MiG-29 
ofrece a sus pilotos una 
mejor visibilidad que sus 
predecesores, no puede 
igualar a la de los cazas 
norteamericanas como el 
F-1&O0IF-16. 


MISILES. DE DOGFIGHT 

Durante la época da la Guerra fría, los MiG-2'9 que 
operaban desde la República Democrática de Alemania 
eran utilizados principalmente en camélidos aire-aire. El 
mejor misil de alcance corto era el R-73 (AA-11 “Archer" 
para la QTAt'l'l que algunos altos oficiales de la Luftwaffa 
consideren superior a les últimas versiones del 
S¡dewinder nortéame rice np. 


lotos de MiG-29 de te Luftvvaffe han des¬ 
cubierto que el mejor modo- de sobre¬ 
vivir a un encuentro tranSviSual 
es volar en formación con un F-4F ICE 
equipadlo con un radar AFG-65, em¬ 
pleando el Phentom como una suerte 
de míni-AWACS, Aunque el radar del 
MiG-29 lie ne un -g re n alta ote, capaz de 
su pera r la compa ración con el APG- 
65 r e! misil "Alamo'' de largo alcance 



El piloto de pruebas 
Anatoly Kvofcfuir 

den: ostro fa etica cia del 

ostento eyectable del 
MiG-29 en este 
dramático incidente 
sucedido durante ai 



es considerado inferior al occidental 
AMRAAM. El nuevo Vympel AAM-AE 
presente características mejores y has¬ 
ta que no entre en servicio, el MiG-29 
no podrá ser considerado un avión con 
grandes prestaciones BVR, El habitácu¬ 
lo es anticuado, con instrumentos con¬ 
vencionales analógicos que se consi¬ 
deran i nferiorfis a las pantallas de tubos 
de rayos catódicos iCRT) que ya se han 
adoptado en el MÍG-29M y pueden ser 
instaladas en los modelos anteriores. 
Para los pilotos de aviones como el M¡G- 
21 y el MiG-23, el entorno es muy fami- 
liary la transición al nuevo avión es ex¬ 
tremadamente fácil y rápida. 

VtStBtUDAD REDUCIDA 

La visibilidad es otra limitación del 
MiG-29. El avión ofrece un 
campode visibilidad muy su 
perior al de los anteriores ca¬ 
zas soviéticos, pero para los estándares 
actuales occidentales, sigue siendo es¬ 
casa. El piloto de un F-16 se acomoda 
bajó una cubierta de burbuja cuyo úni¬ 


co montante se encuentra a la altura de 
la nuca, mientras el de un MiG-29 se sien¬ 
ta profundamente en el interior del fu¬ 
selaje. Eso reduce la visión hada abajo 
y hacia la proa. Sin embargo, la cubierta 
de baja resistencia aerodinámica 
ayuda al avión a 
conseguir sus 
fenomenales 
prestaciones y 
aceleración. 


Las góndolas do los 
dos motores del 
"pulcrum™ están ampliamente 
separadas por motivos 
aerodinámicos, pero también reducen 
¡a vulnerabilidad frente a los misiles- 
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MISIL DE ALCANCE 
MEDIO 

El misil R-27 CAA-10 
"Afamo"], bajo la 
parte ¡oteona del 
plano, so utiliza en 
versiones de guia 
radar o ínírarroje- 


PfiOPULSIÓÍJ 

Los tgrfaasúplariies ¿00 
ppsquernáílor del MÍG-29 55 han 
ganado une sólida reputación de 
fiabilidad en cualquier condición, 
¿oo una acentuada tolerancia al 
flujo de ai re pertu róado ó b las 
maniobras violentas. 


PUNTOS DE FIJACIÓN 

El MiG-29 tiene si ata pumos 
de fijación extemos: uno 
ventral, entre las góndolas 
motoras, y tres en el 
Intradós de cada 
sem ¡plano. 
v Normalmente, el del 
centro queda libró. 


En servicia en ei mundo 

Entrada su servicia en 1933 con- Fa Aviación Frontal soviética. él "Fulcrum" fue adoptado por la mayor parte de 
las fu arras aéreas del Pacto de Vgrsovia además de por otros muchos clientes do la entonces Unión Soviética. 
Los países que le han adquirido, empleado o que todavía emplee a el MiG-29 incFuyen Alemania I cuyos aviones 
proceden de le antigua RDAf, Afganistán |no se entragaróiij, Bielarrusisr Bulgaria. Coba, Checoslovaquia (que le 
ha eliminado tras la separación de Füs territorios dieco y eslovaco], Corea del Noria. China (que se cree 
cana id era añadir el MiG-29 a sus £u-2Jt Eslovaquia, Hungría. India, Irán Ique utilizo los aviones ex iraquíes 

confiscados durante le Guerra doS Golfo], Irak Ique conservo luios 36 
ejemplares supervivientes]. Kazakistán. Kircig islán, Malaysia, 
Moldavia (que sola tiene <3 pilotos cualificados para sus M;G y pucifc 
que los haya cedido a cambio de helicópteros], Rumania. Rusia, 
Servia (todas los "Fuücrunr ex yugoeslavos }, Siria , Turmekistán y 
Ucrania. Zimbawe tiene un pedido de esletipo de avión, pero nunca 
se ha completado, mientras que EE UU ha adquirido a través de 
distintos medios, algunos MiG para utilizarlos con» "egréSóras". 


Fí más rscrvíitr.’ W/C-29W es una 
FTt ajara del caza soviético. Este 
ejemplar lleva ocho misiles w lanza y 
olvida" R-77, mal apodados 
"AMfíAAAMtkt" ya que son, mirjr 
probablemente, superiores al misil 
norteamoricanQ- 


* 


m MÍTICA 

La mayaría 
de los 
MIG‘29 en 
servicio con el 
16 * Ejército 
Aéreo soviético en 
Alemania Oriental 
lucia un simple pero 
^JRV ¡ns upo roble esquema 
m¡m etico para 
| superioridad aérea en 
dos tonos de gris. 

■ 















































TÉCNICA Y ARMAS/ 

Los visores montados 
sobre el casco 
proporcionan una notable 
ventaja en combate. 
Permiten una rápida 
puntería, ofreciendo así 
más tiempo para escapar 
del peligro. 


Visores, 

de cas 


E t HEAD-UP-DGPtAY 1HUD, presentador 
de datos frontal o de cabeza alta) se 
ha convertido en un equipo están¬ 
dar en las cabinas de Jos cazas, pe¬ 
ro los visores y los sistemas de presentación 
de datos montados sobre el casco ofrecen 
una flexibilidad muy superior. Como el re¬ 
cuadro de puntería sobre un HUD, los viso¬ 
res integrados en el casco se utilizan princi¬ 
palmente para indicar la posición de un 
blanco at radar ya los misiles del avión. Pan- 
tal I a s más com pie jas monta das sobre casco 
añaden uña simbologia similar a la de un 
HfJD, además de imágenes de infrarrojo pa¬ 
ra el empleo nocturno. El primor visor inte¬ 
grado en servicio fue el Visual Target Ac- 
qu¡sition System íVTAS.. sistema visual de 




Los oí (WJ helicóptero tío átuquc 
EurOCOpter Tiger están equipados 
san un visor binocular quu proyocia 
no sólo informaciones sobre el 
blanco, sino también datos 
fundamentales de vuelo. 

De forma especial, eífff Ví'fOr 
permite ól piloto volar y combatir 
e ficazmente sin apartar foí OfOS dol 
exterior tfti la cabina. 



El visor integrado en sí CASCO ruso para 
el MiG-29 os uno de los más simples y 
también más eficaces d&f mundo. 



adquisición de blancos), utilizado en algunos 
modelos operad o nal del F -A Phantom en los 
primeros años setenta, Mediante un dispo¬ 
sitivo óptico que media la posición de la ca¬ 
beza de guien lo llevaba puesto y una retí¬ 
cula sobre el visor para controlar que los ojos 
estuviesen apuntados hacia adelante, pedia 
ser empleado para dirigir el radar y los sen¬ 
sores de los misiles aire-aire AIM-7 Sparrow 
y AIM-9 Sidewindercontra blancos situados 
fuera del campo del HUD. 

Cascos pesados 

Sistemas similares SO aportaron para apun¬ 
tar el cañón del AH-l Cobra y otros helicóp¬ 
teros de ataque, pero cazas más maniobra 
bles, como el F-15 y el F-16, hicieron al VTAS 
menos importante. Además osle aparato le- 


Adoptado por los cazas de 
punta ¡sraolies, út Sistema 
DASH es un interfaz 
entro los sistemas do 
navegación y ios sensores 
de lanzamiento de armas 
de estos aviones. 
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Mira y dispara 

Las visores de casco permiten adquirir blancas con mis 
rapidez, dado que los pilotos emplean menos tiempo en 
observar lus insimulen tos en la cabina En los modernos 
cómbales durante ios que los aviones maniobran 
bruscamente, los blancos se cruzan con frecuencia por 
(leíanle de los cazas y hacen difícil so centrado y 
puntería. Rocienlemente se han desarrollado misiles 
con sarisüTDS que so esclavizan al blanco incluso can 
grandes ángulos da separación de la linca de mira en 
vez de an luí estrecho cono frontal. El piloto con un visor 
integrado en el casco no ha da hacer virar su caza 
directamente hacia el blanco. Traba el misil al blanco 
simplámenle aprimando la cabezo hacia el ohpetivo, 


heed F-22 y el Eurofighter 2000 confiará en 
cascos que incorporan sistemas dé presen¬ 
tación de datos y visores muy avanzados, En- 
Iretanto, se fabrican sistemas más simples 
pare su empleo en helicópteros y cazas ya 
existentes, lino de éstos es el DASH IDisplay 
And Sight Helmet), utilizado por Sos tripulan¬ 
tes de los F-15, F-16 y F-4 israelíes, Dotado dé 
un sensor elactromag nét ico pa ra med ir la po¬ 
sición de le cabera, el DASH está asociado, a 
través de un ordenador y una unidad de con¬ 
trol, al sistema de navegación del avión y a 
loa sensores de los misiles, al radar y al HUD. 


Designación del blanco 

En combate, el visor montado sobre el cas¬ 
co tiene una amplia variedad de funciones 
además de la simple designación del blan¬ 
co fuere de la linea de mira. Una de las 
niás útiles es la que permite aI sistema 
del avión indicar blancos al tripulante. 
El sistema de navegación inercia! pue¬ 
de detectar la posición de un objetivó 
en tierra difícil de localizar de otra for¬ 
ma. O el radar puede situar un recua¬ 
dro de designación sobre un avión hos¬ 
til que ha descubierto. En un biplaza, 
uñó de los tripulantes puede usar el 
DASH para indicar la posición de un 
blanco a su colega. Además, si se identifica 
un avión hostil durante una. maniobra de ata¬ 
que al suelo, el DASH permite lanzar un mi¬ 
sil aire-airé inmediatamente sin interrumpir 
el ataque. El DASH es r dé hecho, mucho más 
que un simple colimador dado que propor¬ 
ciona también informaciones de vuelo sen¬ 
cillas como la dirección, la cota y la veloci¬ 
dad. Sin embargo, su función primaria es 
como visor de puntería y su gran ventaja 
es la de reducir el tiempo necesario para lan¬ 
zar un misil sobre un blanco localizado tan¬ 
to por los tripulantes como por los sistemes 
y sensores del propio avión. 


Un blanca 
qué efeeiufr 
man ¡abrís 
brusca es 
katMífij aunque 
aiie- a un gran 

¿iriíj ul.::- raspecio 

rtfll e¡e 

Ipng ¡lui-i n:il dpi 
avión- 


El piloto musvfl 
la cabeza hacia 
el blanco.. 

túriGelí lI 
sensor dt-1 misil 
parí ídquir ir i¡1 
blanco y di^piir» 
pl misil, 


visor dut 
Apache flííá fijado en el 
casco fiel piloto y 
proporcione imágenes 
térmicas y simbalogin rífl 
vuelo para el vuelo 
nocturno. Sí el piloto gira 
la cabaxa , oí cartón CÍO 
30 ntm rotará para seguir 
su linea de puntería. 

7 ~ ■ 


nía el défecto de añadir más de 0,5 kg al pe¬ 
so de un casco normal, y eso era un serio in¬ 
conveniente durante las maniobras con alio 
número de g, desapareciendo de! servicio 
con el Fhantom. Los visores de casco reapa¬ 
recieron en los ochenta, Curiosamente, lo hi¬ 
cieron sobre los cazas soviéticos Mikoyan 
MiG-29 "Fulcrum" y 5uf0¡ Su*27 "Fianker* 
empleados en asociación con los muy ma¬ 
niobrables misiles de dagftght R-73 fAA-11 
"Arch er' 1 ) como pa rte integ ra I del sistema de 
arma. Ahora, la nueva generación de cazas 
occidentales como el Qassault Raíale, el Lock- 




























GRANDES AVIONES HISTÓRICOS / 




Mikoyan-Gurevich MiC-19 


después que el GlóSler E28/39 británico. Por 
3 que lias fechas, Alemania, Gran Bretaña y 
Estados Unidos habían ya proyectado cazas 
a reacción ope racionales. Sin embargo, una 
vez pasados a ios reacto res, los soviéticos no 
perdieron el tiempo. Cinco anos después del 
primer vuelo del 1-300, fa misma oficina téc¬ 
nica estaba ya trabajando en el proyecto de 
un avión que ahora es reconocido como 
el primer caza supersónico del mundo, el 
MiG-19, llamado "farmer"' (granjero) por la 
OTAN. La parte delantera del fuselaje del nue¬ 
vo avión y la toma de aire frontal tenían una 
forma similar* la del MrG-l&y el MiG-17 que 
lo habían precedido- S«ñ embargo, la parte 

Eí viejo MiG-19 de ios unos cincuenta es 
todavía numéricamente ei avión más 
importante de ¡a República Popular de 
China, Está en servicio tanto en 
cometidos de ataque Como de caza. 


El fWi'Íj- f 9 operó safo 
brevemente con la 
Aviación dé Caza de le 
defensa aérea y de primera 
tinca soviética. Dejó pronto 
uf sitio a los cazas MiG-2 f, 
Su/oi Su-9/i í y íti- Í5 de 
Mach 2. 


El veterano 

POLIVALENTE 


El MiG-19 fue el primer caza 
supersónico det mundo. 
Construido en gran número 
y empleado por muchos 
países, es todavía hoy r en 
los años noventa , un 
formidable dogfíghter, 

L a Umón Soviética estaba retrasada mu¬ 
chos años respecto'de Occidente en el 
desarrollo de aviones a reacción. El pri¬ 
mer reactor soviético, designado 1-300 
y proyectado por la oficina técnica MiG, voló 
en abril de 1946, casi siete años después que 
el Heinkel He 179 alemán y casi cinco años 
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Pakistán as oí mas 
importante usuario 
exterior líe tos 
MíG-19 
de fabricación china, 
conocidos como 
Shenyanq F-6. 


f rh y 

«f - ■•- 
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Los J-é paquistaníes 
so u^fídr«n contra 
india en fa guerra 
de I97í r mostrándose 
muy capaces un (OS 
cometidos de defensa 
aérea y ataqué ai sucio. 


Trasera i.lnl fuselaje se había alargado y deja¬ 
ba espacio a dos motores más potentes que 
le conferían un aspecto más moderno. Por en¬ 
tonces, el vuelo supersónico era todavía po¬ 
co conocido y hubo que hacer muchos cam¬ 
bios hasta la forma final. En 1952 volaron 
prototipos mono y bimotores con planos de 
cola de implantación alta, antes de que tos 
¡stas adoptaran finalmente una pare¬ 
ja de m oto res AM-5 y pl a nos de cola en el fu¬ 
selaje. La producción en serie se inició en 1953 
y en 1955 entraron en servicio los primeros 


ACCIONAMIENTOS DE SERIE 

Incl uso con las prom inentes placas de gu íe ae- 
rodinómica a lo largo de toda h cuerda alar 
introducidas en las primeras fases para en¬ 
cauzar el Unjo del aira sobre los h¡persuaten¬ 
tado res y los alerones, el nuevo caza se de¬ 
mostró difícil de controlar. Un plano de colé 
mayor y monopieza, además de di snu plores 
alares y un freno aerodinámico en el vientre 
que reemplazaba al par original montado en 
los costados, cont ri huyeron a resolver los 
problemas. Con la designación de 
MiG-T&S (Stabilisaton estabiliza¬ 
dor}, esta versión entró en servi¬ 
cio a fines de 1955. El armamen¬ 
to fue otro campo en el qua se 
efectuaron perfeccionamientos. 
OriginaImente, cada raíz alar alo¬ 
jaba un cañón de 23 mm y a la de¬ 
recha de la proa había otra pieza de 
37 mm. El MÍG49S recibió en cam¬ 
bio tres cánones de 30 mm y puntera 
de ataq ue para bombas de 250 kg r con¬ 
tenedores lanzacohetes o m ¡siles ai re- 
superficlc. La inadecuada capacidad in¬ 
terna de combustible (apenas 2 17D 
litros} y el elevado consumo de los pro¬ 
pulsores hizo necesario el recurso a tan¬ 
ques externos (normalmente de 300 litros!. 
Las versiones sucesivas com pnend ieron al in- 
terceptador todotiempo MÍG-19PF, que lleva¬ 
ba un avisador de descubierta radar Sirena 


EN COMBATE 


VELOCIDAD 

Eí M¡6 18 era iv, ,ii mbId,! que sus rivales acodan role 9. 
Menores actunliiiwtoi lo pemiltiijrw» roomuncr tu votunjn 

MiG-lFtSF FARMER" 

I- 10ÚD SU PER SABRE 1 390 krrtiTh 
H UNTEIS F.Mk ü llKUkmJh 


fl Hawker fíunlér eré 
mt avión robusto, pero 
no tan vofoz tentó el 
(VliG-19, 

TECHO DE SERVICIO 

U* 

(lili MÍG-19 Bren 
excepcionales- 
Sub>a mes v 
más. 

vcIli' mp-ulti ■:fi.; l* 
iil Hiinlnr 
OfflF-tOG 
Super Sabré 
Un MiG-19 
assae^lmania 
ptúpnisóo vola 
n ?j 5 QDD m 
de «Ityrfl. 



? 


El F*1QG Super 
Sabré era eí rívnt 
cfoí MiG-19- Tuvo 
una carrera hirgi¡ 
que incluyó fa 
Guona de 
Vietnnm. 
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ARMAMENTO 


ÉlMÍG-lS 

lavaba tafiftCS 

t>ombí>5 que *ys 
rivales, pero siíb 
eeftanes eran 
maparea. Los dal 
f lflO uííirt de 
enlits: 1: Interior, 
miirntr¡is que las 
tíal Hurtar 
laman una 
potencia tfu 
r T ,/l!. L | D 1 ufe rio r 
par su rwanor 
cadencia. 


*- 


M¡G 10SF FARMEFl' 

3 fiador»» dr» 30 mm. 
30B hu de bomba; 


F-10QD SUPER 

SABRE 

4 cañones <fcn 20 mm. 

3 1(0 da trombas 


HUfoTEH F.Mh Q 
A cañones de 3fl mm, 
1 JE2 kg da barí iba* 


PROTOTIPOS 



1953 Luí- pruocros proyeclos para 
qI Miíi 19 aran siniitarasa las 
¡r-lor. oro; Míflí MiO-lS y MiG-17 
con un único motor y p taños do tete 
en T. £ 1 1-35&U Mambién conocido 
líuri'ici S M 02 1 lúa a! primar 
verdadero Mió-19: lama dos motoras 
AM-5 y plamiü dircúl:! foá;úS. VatO Pl 
iS Os septiembre du 1853- 


CAZA DIURNO 

1 9&4 El MIC-19 fií v o i r ■ ¡mor .1 .\-j 
an servicio en al mundo capa? de 
supirmr M-iictü 1 >mi vuelo horizontal 
tos primara; M ¡G • 19F graban tía 
sorprendentes prfi5(iKÍonrrs y 
mamobratulicSac! E¡ M¡G-iSS -Tuí! ni 
taza diurno daflnktrvo, con plana; dr; 
eola eomplaterriflinle móviles: el 
carfiaiflíto dorsal contenía mandos 

ii irlFjiulir.'-.K doplidAdOS. 




1955 Un llrrutado oúmavD de 
M >G 19 dispusa de un primlli-vo 
radar da interpnpriiiÉ-iiir , i alajado en la 
proa. Sa Uaiaba do los M G 1 9P y 
RF, armados con doscañone; y 1 >1 
MíG-lSPf M que abandoné ios 
cu ñones fin FavOi de misiles aire-aire 
da ha? rádfir direccúr. 


DESPEGUE SIN PISTA 

1955 Se desarrollaron numerosos 
múdelas e«pen oiamales da: MiG 1 ? 

ConcE-hidcí tnma riVipuésCh ll uñ 

pos-bla ataque oucle^r »tas basiís 
afiraaa, SM-30 era un prototipo- 
iiiui.1 I caío para ser labiado con 
Ldtapelt.i desde una rampa múvíi. sin 
necesidad da piaras da despea»« 









































GRANDES AVIONES HISTÓRICOS 


avisador de descubierta radar 

En é\ bordo marginal do la deriva se 
encuéntre un carenarlo que con Irene la 
antena cónica en espiral del avisador 
pasivo de descubierta radar, que señala 
al piloto que el avión está siendo 
iluminado par un radar. 




izquierda: El 
MÍG-19PEM ora un 
íntórceptador 
todotiempo con un 
rodar tsumrud-2U 
situado en el 
morro. Sus 
cañones fueron 
reemplazados por 
cuatro misiles aire-aire 

K-51 tAA-í " Atkair 

para la OTAN}. 


PZIQTGRE5 

El F 6 asta dolado epn dos 
turborreactores de 
construcción China Wopéñ 
Wp-6, que son un desarrollo 
del motor soviético 
Tumanslíü RD--9RF-E11,, 


además de un radar de localización de blan¬ 
cos feumruc/lesmeraldaien la proa. Motores 
RD-9B más potentes se utilizaron en el MíG- 
19SF; el MiG 19PM ten ¡a radar pa ra el empleo 
de cuatro misiles de gula por haz director RS- 
2ÍAA-1 "Alkali") en lugar da los cañones. Hu¬ 
bo también un MÍ6-19R, con fotocémaras de 
reconocimiento en el lugar de los carones., 

Nueva producción 

En 1959, al entrar en servicie el MiG 21 de 
Mach 2 r la producción soviética del MiG-19 
cesó, Se habían completado unos 2 5ÚQ ejem¬ 
plares, pero un número mayor se estaba pro- 
dueiendo en China. Aunque ambos países ha¬ 
blen roto relaciones en 1960 r las entregas del 
MiG-19 habían ya comenzado y la Industria 


PLANOS DE COLA 

Las estabilizadores horizontales monopieza 
sqn de actuación hidráulica. Lqs carenados 
fusiformes de ios bordes marginales son 
contrapesos arltibaEaneú. 

Aeronáuiica Estatal do Shenyang 
hizo un excelente trabajo de copia del 
avión. De hecho, después de haber basado 
sus J-6 e n el M ¡G -19S, Sh enyang comenzó a 
producir sus propias versiones do los restan¬ 
tes aviones de la serie soviética, además de 
desarrollar una nueva versión como el caza 
de entrenamiento JT-EL La Compañía de Cons¬ 
trucciones Aeronáuticas Manchang elaboró 
ulteriormente el avión para dar vida a! G-5, un 
avión de apoyo cercano y de ataque que pa¬ 
recía radicalmentedíforente del MiG-19 ñor- 



escuadras dí guía 

AERODINÁMICA 

Désdé Él primer prCtólipó 
toóos los MKM9 fueron 
dotados de placas 
se pa redoras anti pérdidas 
en las puntas que m ajeran 
la eficacia de loé alerones 
V reducen la resistenc ¡a 
aerodinámica al mantener 
el i lujo de aire de sxtradóS 
dentro de la capa limíte, 



1 953 Ütrní VHjriiCHlnSdfil Mió-IS 
(vípofimiínlar^lurtKjrrijítctíSfcS mrts 
poterMei-coniljii^doscon propiiitsone? 
cohete. El SM-lZPMU podía aican:ar 
una, cuta üc í^eoom. El Shif-SC ten la 
r,::.-!i iijr;i'i;i. arntinl Etim's un iiruinin: 
cohete U-19 akjjndp era i.m «>miMwdi:.r 
bnioel fuíoisjfl. Erecapoi deíilcrarurar 
Mach 1 j& a aire «ne. 


PRODUCCIÓN CHINA 

1959 China Eomenió una 
prixlucdím limitada del MiG-lSa 
lnnilcí: delSES. Producido como 
Shnnynng á-fl, «ntrn t-n Si-mcid uniré 
tMW&í.y sigue piqnrln WdfiNfp hny ijt 

«lía chino máE numorPEO. «*» unos 
9 OM'W«nEMOndi(boiS los 
de suportación. La prodocciún so 
mantuvo hasia los artos odíenle. 




1970 Ln:; pucos I:ipl.u4$ da 
entrenamiento M^G-ISJUTI fabricado* 
en le Unión Sonetice no llegaron a 
entra* en servicio. Ch-na produjo al 
JJ a, con un Fu&üla¡e ;iláryadü casi 34 
tm y r:li rm :intln los-rniSomccjMiru 
dejar sitio al cofrJtxH4ifc*e„ Stwnyíng 
iabricó 634 ejemplares. oonnprnnd¡óos 
los FT-E para la exportación. 


VARIANTES CHINAS 

Años Ocho nía China desarrollo 
uniLvcrtiün muyfnodiliLsUa conocida 
como Níinchiing Q-S i 'Fantnn 'l 
desliada a misiones do ataque al 
suelo y ataque twKiaar. En ios ochenta 
bedesarrollaíjan otras vers-iorms. 

















































EL FANTASTICO FARMER 





Oim*níMQHflv *nv*rgflclvr* 9,JO 
m: 'ongitud M.9Ü m; alliirí 3.86 m 

Pl.jiiln malriz: dos F u r ti o ir.. i ti cmh': -i: 
liming W 0<:nn im ampuju miitnria 
de 31.8? kN con posciiío<n-arior 
Pinas: on vjitiú 5 760 ky: rrt&x-iTkü 
ni (l'!ü|joyup ID DM 

jArnuminto; ir-et cciñonuE MR 30 
de 30 mm, das misilís eira-ake 
AIM-9P SidL-winclüí, o h-asia 500 
kg bdTiifafts y ceñaras 


Shen 


an 


23 Q Squadron, Pakistán Air Forcé, base aérea 
de Samungli, 


ASIENTO EYECTABLE 

Aunque Ids Mí<j- 19 
disponían de asientos 
ey entables de diseña 
soviético, los f-C 
paquistaníes recibieron 
más tardo los Martin- 
Eaker PKD10 del tipo 
cero-cero. 


Como ios primeros 
reactora*, ot MiG-19 
una toma de aire circular 
biforcadar En ef borde 
superior estaba instalaría 
ía fotoametrailadora. 


mal El A-5 (designación para la exportación 
del Q-5i, lleva la® tomas de aire a ambo® la¬ 
dos de la parte delantera del fuselaje, para de¬ 
jar sitio a una proa a largada. El incremento de 
la I nng ¡tud perrn ite la ado pe ion de u na bode¬ 
ga cíe bombas interna, pero en las versiones 
sucesivas este espacióse utiliza para aumentar 
la capacidad interna de combustible. Todavía 
hoy, 40 años después de la entrada en servi¬ 
cio del primer MiG-19, los derivados chinos 
son a mpl ¡am ente útil izados. Se cree que Ch i- 
na tiene en servicio más de 2 600 J-6 y el F-6 
tJ-6 efe exportación) es usado en Alban ia, Ban- 
gladesh, Egipto. Birmania, Corea del Norte, 
Somalia, Sudán, Tanzania y Zambia. Se cal¬ 


cula que el número de G-5 en servicio en Chi¬ 
na es superior a 650, mientra® que los usua¬ 
rios del Á-5 incluyen a Corea del Norte y Pa¬ 
kistán. El MiG-19 llegó demasiado tarde para 
la Guerra de Corea, en la que se hizo famoso 
el ¡VliG-15- El J 'Farm@r' r fue enseguida sobre¬ 
pasado por el MiG-21- Sólo unos pocos J-6 
proporcionados por China se usaron en Viet¬ 
namí, donde se perdieron en combate una do¬ 
cena de ellos, según lo® estadounidenses. Co¬ 
mo caza supersónico de primera generación, 
el MiG-19 debería haber tenido una breve ca¬ 
rrera. Sin embargo, el elevado número aún 
en servicio y un palmarás de combate que 
comprende los buenos resultados de los F-6 
paquistaníes contra los modelos de Fabrica¬ 
ción occidental utilizados por India, indican 
que es todavía un digno miembro de la saga 
de los 


El WiG-JS te fabricó con 
(¡cencía en dos paiset del 
Poeto do Vanovia: Polonia 
fLIM-71 y Checoslovaquia 
(unos 850 ejemplares con 
la designación S- IOS). 


INSTRUMENTOS DE VUELO 

Los F-6 paquistaníes hgn sida 
amplia mente raequipadOS CQil 
avióníca e instrumentos británicos. 


V" 


ARMAMENTO 
DE MISILES 

Lag capacidades aire-aire 
del F-6. han aumentado gracias 
aun misil AIM -9P Sidewnnde r d 
a una copia chine del AlM-9 en 
cada guia externa subalar. 


i) ), 




CANONES 

Los tres cañones NudeImano-RichiEer NR-30 de 
30 mm del F-6 tienen una potencia de fuego 
superior v disparan proyectiles mayores que las 
armas occidentales del mismo calibre, 


















A-Z 


DE LOS AVIONES DE (HIERRA DE TODO £L MUNDO 


Kawanishi H8K "Emily" 


japón 


Velo? y pwastottoíiíte «mado con cinco 
cálcenos do £0 mm. Kawaniihi H3K 
fye uno de ios excepcionales hdroavfe' 
nes de casco (fe lo Soíjndfl Cuton* Mun¬ 
dial, Cín espato para (¿na tripulabfti de 
diez miembros, e¡ H8< Lema asimijrtfe 
un buen Ekndtit* potador. Las ponieras 
pruebas mostraron que el nueve HuJioa« 


vfen er-apalfercoomciir.es süfrstabfe ene! 
agua y seeleclusícn modif catanes en 
ol COSCO Err , 13íead&enmsíüriesdebon> 
bardeo, recanocimiemloYlransporíe. se 
fabricaron 167 MRK qus per-msneoerofl 
nn se^iíjú hasta el final de >a guerra. B 
kííK reobfe pcx tos Aliados «l nemtxe en 
bórtgoíw Émily 


CDMPARACrütí VELOCIDAD 1 ALCANCE COMBATE 

Kflwomahi H8KÍ "Enrily" ***** ***** ***** 

Blohm und Vos* Bv 222 * * * * * * * * * * * * 

Fpc*a-Wulf Fw 2 W CondflT *** ** **+ 

Sh(*1 Sundíiland ** *** **** 


CARACTERÍSTICAS 
KuwúihsIm H6KZ Emily 
Planta motriz; cuatro motores 'Mh 
Wisu^'i K*s$>S2tfe 1 380 kW 
OimensM>nes:en./erpadjr.[i 3SG0 m.lón 
qrtud 20.13 iA altura 5,15 m; superiicíe 
aüar 160.00 m 1 

PttOfc éri wído 19 380 fcg: ilumino al 
(tapegua 32 500 *9 
Prestación»: vafee " '¡I -■ ™ AK/ 


kmjVi; lache- de servido 0 TM m. auto- 
ruamií 7 100 km 

Armamento: circo ratones (fe 20 mm y 
cuatro amdrelwfctM de 7,7 mm, y has- 
ie 2 000 kg de bombas o dos torpedos de 
800 kg o raigas de- ptefifeSídW 

El H8K2 aru INI hidroavión COfY 
radar de deseufrtertii g«e 
jitrjTvntJibn su capfleiílíal. 



Kawanishi IM1K1-J "George" 

0 JAPÓN INTEH-CEPTADOR MONOPLAZA 1042 


i Kawanishi NIK1-J - ina veis rirj. 
rastre del hrtooayfen N1K1 con práctieá- 
mantek) mine ceiM^-tlpfeiüCpCHTXE- 
irú soberbias presleccnes y manobrebi 
I-dad Bauluáde pe* ¡&S Aliedüft coma 
George' los K1 Kt-J oomanzaro". a tm 
Vr en sentoio 3 pfitoístOS (le lá44 Una 
veorán mejorada, e N1K2-J. tenia fes afes 
de impfenteoór. paja y un nuevo fyse4$e 


más largo Este modelo fue urñíiKto en 
FormoM. Henshu, Qfcnawa y en las Filr- 
p-nas, y en ataques kámkart 

CARACTERISTICAS Ka-.uar -i Mi K2.1! 
Planta motriz: un motor rad¡a da T8 ci¬ 
lindras Nakajima NKSH Herrero 21 (Je 
1 ÍB4 kW 

DhnfnafaMHC envergadura 12.00m; Ion- 


COMPARACION 


VELOCIDAD ARMAMENTO COMBATE 


K»waní»hi NIKI-J Shíttan ** ***** *** 

Grumman F-GF Hallan *** * + ** *** 

MAP- 5 TD MtlfetMtQ **** *** ***** 

RepnblicP-47W TtiurideiboU ***** **** **** 


51 ud 9.35 m; Altura 3 96 m. superficie afer 
23,50 mr' 

Ro*»: m vapto 2 K7 kg, niá^moe des¬ 
pegue 4 360 kg 

Piristaciones: ve -acidad máxima 595 
kmjtií techa de SGrinCfe 10 750 m, auto 
nsmsi2336lem 

Armamento; doSarriátralIfltferflS ífe 7.? 
mm. cuntid entones de 20 mm y das 


bambas de 250 kg. más lijac enes para 
cohetes a'te-supertoje 

Uf snbrjribñrs prest ¿rcrúrzes y 
M&rliúsddet fflKf-J "Gmrgtr y 
im imumirrfe jupriííir ai de ñus 
nVwtes aliados to hacían curo do 
tos rrwfí*es taza* jeportetei de la 
Siííjum do Guerra; Mundial. 



Kawasaki Ki-45 Toryu "Nick" 

0 JAPÓN CAZA NOCTURNO BIPLAZA 1939 


Ehirado en servicia en agostó efe 1342. el 
KawBUlti KI-45. ncmtrt e- c«i!;« - i 
do ' Nk*', luí ut -lackj por primera vez 
en compare en cclubre de 1S42 S* di> 
mostiP eliraz contra fes 6-24 L*eraiüf de 


e USAAF, y cuando estos fueron ampAa- 
mrtn[H> utilv^daa en m**3fies nocturnas, 
el Ki-45 fijo ogjecfelrric«i( adíptsdp para 
«tACárfe$, (Janrfc vida a una versan de ra¬ 
za nocturna. Ademas de ser eny*y*to' p.i- 




Ert f344-05. flif Ki-4$ fue muy 

ra la .H _ e"sa o? TuAya v do fes do- utilizado ™ ¡b détensa de) 

Ekn un i lH„ efe h'-aiv:' ir a y de Sumelre e reirAorw rmlmwllilliiiA /aponda. 


Ki -45 fue uno de fes penaros en fea ata¬ 
ques fcarriknz* contra fes buques aatos 

CARACTERÍSTICAS 
Kawauki Ki-45 KAIc 

Planta metré: tfes nwptes Mitsub sf- 
HfMÍÜrte&KkW 


Dimanwfen»: - ••-.:-.¡ra 1 =i0& -' km- 

yitijcs 11,00 m; altura 3,70 m: suOOrfiCiO 
aar 32,00 m 

PtMft ■ va 0 4 000 kg. -■: il (fea 

pegue 5 500 kg 

ftcaudatu: stoccfedrr*( ma 545-*ínli 
1ec«o de servicia 10003 m. auionorrila 


El Mi-45 eficaz confríí tes 
fraiTteflnrfsTOs, sobre tadd de noche, 
fue una de Jos má* capoens cazar 
nocturnos de te guerra. 


2000 km 

Armamento ím Oton do 37 mm. dsjs 
CStofies, de 20 mm, tria emqtrqfecfera efe 
7,92 mm y Jos, bombas de 250 kg 


COMPARACION 


velocidad armamento combate 


KawaM hi Kí-4B Tdryu *** ***** *** 

de HaviUandMosquito **** * + + * ***** 

Loí*fc**dP-JB Ughtning ***** *** **** 

Mwri ntiriiltt Pf 1 if *** #*** *** 












































AWASAKI Ki-61 HIEN 'TONV 


Kawasaki Ki-61 Hien "Tony” 

Q JAPÓN CAZA MONOPLAZA 1941 


E Kawasaki KJ-él w a un molar 'e^ 
goeádo fe KÉ*.nto y hjB ítfrfrwuritnlr, pgn. 
aderado per toe, Ajados una versión con 
litéfeá dú* fll 109. Las eructas én servi¬ 
cio ^giraron »wf«»ftag. y el E/trcno 
¡n'ipertí japonés aceptó velozmente e¡ pro¬ 


vecto para 'a producen fin l*H*, Esto 
aviíin pantopó en las ppeiaoones da oom- 
Pate da Nuera Üu-aa en aü-il de -343. 
demostrándose capar de presentar bata¬ 
na los estas ^h+dos Ernpie*íM?'i tórtoó 
tos- teatros an los que operaba tí Ejército 



Lavochkin LaGG-3 


URSS CAZA MONOPLAZA 1MD 


H Lavochkin LaGG-3 ■ ..n nwnoplar o 

de aía baja en veteszo de eneas irnpas y 
uen deseo escamoceawe Efe el úneo de 
k» cazas da su liempo fabricado casi per 
cwnoieio er, madera. íikcsímo íes super» 
foes da manda de estrudura metáka y 
rflv*í[«w#itO ie:tlii EmplrjíWkp ímplia- 


roeme en las primeras fases de ts rassén 
semana a £ URSS, e< LaGG-3 dio buegas 
pruebes de su ^510? y resístenos a ios 
danos de combate. Tam&en lúe utüizBdb 
VMtaffmn» en las operaciones contra 
Firíanda. Se cree que se ^abroaron rm? 
do B 500 otemptores. 



Lavochkin La-5 y La-7 



U RSS CAZA INTERCEPTAD0R 


1942 


E Lavochkin Lo-5FW ‘ue u4 1 redo per pr 

rtufiveidufftnie iabdiaiiíi dsSaüngra* 
a finales de 1942 Este modtía permaná- 
o* en. aerviod feame el resid m ¿ Se¬ 
gunda Guerra Mundial empleado como 
csiabomberdero: umtw&n »fabricó una 
versión ó pía: a de entrenafnento desig- 


r adaLa-5UTl L tc eres desamA es para 
cw irn íntero4p>t*dcr de sha ¡mí* pro&r 
.aren tí La-? que conservaba la misma 
Sfctfw menru. pdropísei.'í mojonjis (**&- 
lacones. La produocon oel La-J/JUTl su- 
oer ú kB 5 500 cjempUiftiS que Muían IOS 
-timos Lavochkin de sene en ser utñza- 




pones su pioducckio cesó en enero da jjqmM* </* fin ¡fu«rra con motor 

1345. con un letal de 2 666 ejemplares de cIMuiíé bm linea. 


CARACTERISTICAS KawñSaki Ki-bl ldl 
Planta motriz: un moto* ae 12 cilindros 
en V KiwiWti HMOdt 976 kW 
Dimenslo«es:-crv/erdadjra 12,00 m; orv 
tjiturJ 0.35 m: .Ilruia 3,71} m. jupéifaie 
e¡ar 20,00 m 2 

P wo r en va ioZ$ 30 kjgi menina tí des¬ 


pegué 3 470 kg 

PriltMidAÉli vnt: PC 4 Sd más ni : 560 
kmrt'i; techo de servKPO 10 000 m; auto¬ 
nomía 1 300 km 

ArmnmiMrtíT des amot?a adoras del 2,7 
irm y dos cánones de 20 rnm, mas, dos 
bombas do 250 kg 


COMPARACION 


VELOCIDAD ARMAMENTO COMBATE 


Kriwaaekl Kk-ñl Hien ** ***** #*** 

GrüHiman FEFHe!!e*t *** **** *** + 

Messerschmitt Ef HHKJ **** **** * + ** 

VouglítF4tJ Ce5-0ir ***** *** ***** 



El LavóOMtin LaGG-3, del í¡ue so fabricaron numeroso* ejemplares, 
rosufto im c-flzn robusto ciijmí rfs soportar gravas daños. 


CAFtACTETOSTICAS iLívOClir L*GG-3i 
Plante motriz: ..¡n mcior de 12 ciVid'os, 
er. V KJjmm M-ICfiPf tte 925 kW 
DlmenaiPMA: ervergadum 3 ■ :'• ■ lor 
íjAud B.90 m. altva 2 r 4G m, supaHipip 
alar 17,50 m- 

PrtQ9 -fri r,xx> ? Tgg kr|. !iyl:íinVj *! fe; 


péBUd 3 290 k$ 

Prtstacianes: velocidad mHxim.i »5a 
knVh; techo de servicio 9 6CO m;; auto^ 
nnmto $63 km 

Armamento' u~ wnpn de 20 mm, dos 
arnecráiadefas da 12 7 mm, se -■ eche res 
ES -82 n hyJita 250 kg rlt, bfimbilS 


COMPARACIÓN 


VELOCIDAD ARMAMENTO COMBATE 


Lavochkin LaGG-3 *** **** *#* 

Messersebmltt Bf 1ÍF9€ *** ***** **** 

Suprimínrinq S-piffirrj **** *** **** * 

Vakdvlív Vafc-3 ***** ***# * * * * 



Ef La-SFfif era- í/n cara ágil, maniobrable, do M man'tsniiiíiwatí, y muy 

robzrstD, capar de ojwrzir en jrtuy lluras -címc/iciones. 


dos tpwd c wlm w^ darfinre- ti Scí un¬ 
cu Guerra MunrtaL 

CARACTEniSTILAS jLBVOChk í La-71 
Planta motriz: un mplor rad al Snvctsov 
MH5IFN .}>£mB2FNl de I 3BCJk'.V 
Oimfnwnn: ••'■..•lir^adMiii 9.50 rr 
qitud B.tíU m; «uperñcie aa'lí.bO m 


Pesos: I ■ vade? 039kg ~,*:imt>í¡: (JC-;. 

pague 3400 kg 

Presnjíiones: velocidad rn i>mu 005 
imiTi. lecho de serncid 1Ü 8M m .íuto- 
nomia635 km 

Armamento: dos o tres canoras de 2Q 
mm. mAí sds cenotes R5-9Z o MOfcg do 
car-sa btíka en ficciones subalares 


COM'PAHACIDN VELOCIDAD ARMAMENTO COMBATE 


Lavochkin La-7 ***** 

Focke-Wull Fw 130 *** * 

McsserschmFH Di 109G **** 

Yekovluv Yiiik-7 * * * 


**#* ***** 

***** ***** 

*■*■* **** 

* * * * * * 























































A-Z DEGLI AtHCI DA GUERRA OI TUTTO IL MONDO / 


Lavochkin La-9 y La-11 



El Uiunclikin La-9 -■ -i- una vera n per¬ 
feccionada de tfl-7 Me utilizado Artillo 
te SflauKfci Guerra Muid a?, el La-9 apere 
ow» las un ciados de- rara de primera Ihea 
i.rn La irmeífcwfl posguerra. Una versan de 
escena de largo alcance dei Lá^ Fue do- 
íarrcHacu con La desgnaoc^. d La-11 Con 

1 ¡™ mgiycir capO£icÍ 9 d (te íflmbvSEfcle y 
rres cahaies ce 23 mm fue iriézado por 
¡a Au¡ 0 OÓn rOfdííf eürtíi (k.F liCitC lá CJu&Ta 
d& Corea 


CARACTERÍSTICAS Lavochkin Lalll 
PtúrrUi niDine: .m motor rada Shveisov 
AShJHFNV de 1 394 kW 
Dimensiones; envergadura a.Mh m; lon- 
glud 8 GO m; S4í»dicie alar 17,70 m 3 

Pesoa: i v,K<; 7 770 ■ g r nap a Jui- 

pegue 3 395 kg 

Prestaciones. vetee efid mÉMfra LEOk m ,v- 
techo cte Seryioo 10 250 m: Jkjtowrtd 
2&50km 

A/mamanto; VAS tartos de 23 rwi 


COMPARACION 

Laveehkin La-9 
Focfce-Wuff T,i 152 
Grumman FHF Bt-aríai 
Hawker Sea Fury 


VELOCIDAD ARMAMENTO 


*** 

* * * ** 
* * 

* *** 


**** 
***** 
*** * 

*** 


COMBATE 

* * ** 
***** 
-** 1 ** 
***** 


Lioré-et-Olivier Le O 20 


ll> FELANCEA BOMBARDERO MEDIO NOCTURNO 13$ 


£l Liflrfrnet-Olrvkif LbO 2to‘jse reñí» 
dnrdeun GOfHUfK mUrSWfiel 1r.an£éS pa¬ 
ra ^ rte&otBmbardete noc^ 1025 
ti prc-ioepd «ítebtaote mHreas muroales 

Ai-es de trescientos LeQZQ se 

fabricaron para «I Anttéfl de 


ida dstanoacentar-ga úbl tte 2 QOO kg Las 
oritUsgAS sa iniciaren a 'res da 1926 y la 
producodn «rasó en 5332. Les tuoldédoS 
de vuela hoeron popular al LeO 23 entre 
sus pilotos y d svten fue la OSptte dorsal 
de la fueraa npciurna de bombardeo do¬ 
lante jn rJrcíH-ig Vd «Rífate ík; Lj $4g*ldfi 


i 'Air que operaron durante mte Guerra Mundial rodav-a estaban en seryi- 

* uw ¿raeettJo. ote m¿$. efe 90 LeO 20 «mo fentete-teS 




de planeadores y entrenadores. L^corco 

ntjrterü &(i ii>C<in.6 a Rumana y Brasil. atar 5-1,19 m? 


Pinos. V. lupatfc! 1 ?25 kg maej- 
CARACXEKiSYlCAS mo al despegue 5 40Q kg 


ELioré-et-Qlivier 20k 
Pluma maíriz: oos moteras radeles Qn> 
me-Rhdng 9*dY efe 313 kW 
DtmwmkuMU niinijinkiii77 , "1 m; oo 
gitud 13.81 m; M(ura 4.25 m; superficie 


Prestaciones: íad máxima ¡96 

fcnYh; techo de sóndete 5 760 m. auto 
momia 1 000 km 

Armammto; únete amfiTOladtfK dé 7.7 
m, y hasta 1 Díte ko de bostas 


COMPARACION VE10CIDAD CARGA BELICA 

Licirá-at-OlivIar 20 **** **** 

Boulton A Paul SidistmncI ***** * * 

Keyíturie 04A *** ***** 

Tupalev AMT-4 ** **** 


COMBATE 

***** 

*** 

*** 

*** 


Lioré-et-Olivier LeO 451 

| FRANCIA HOMnannFROMrmn ito 


Ei Lidfe-et-OISvier LeO *&1 «rae ixhX; 
UpnntJíríJerd francés medarno dlsponi- 
bte en rn¿me*d adecuado al «diaHan 
ms on 1SS3 Cemo bomnardeto aslraté- 
gco -nocturno y do alrujun a tte.a cau. el 
LeO 4S1 fue ulildado en incursiones So- 

Ei LeO 45 í ere et mejor bombardero 
francés disponible en 1933 . 


hre el npre de liaíid. Alemana y Siciia, 
su-rendo luerlos oérduJíí fiasen te -cape 
ciidcií/i de Franca. Muchos aviones cao- 
turados Fueron empiécelos l|f) 
v.affe y porü Ftegá Aeronaufica llaiana 
cemo tiínspínes El LeO 451 preRto un 
poslercr servic-re con el Armée do l'Au 
Orí le posíuenrs. dende fueren emplea¬ 
dos hasta finales de los afajs. tíocusnta 




Tres te cepitulnción do Francia, él Armée de l'Air continuó 
empinando, tfétdé béSCS «n WflrUMfll, OÍ LeO 45J, cuiníi ÍJÍÍ 

ei&inpler de mediado* de 134 J. 


CARACTERISTICAS 
Lkwe-el-CHivief LeO 451 FU: 

Planta motnír (toa motdres radiales 
Cnome-RtAne WN 43M9 o 14M3SC39 
do 949.5 kW 

Dimensiones: .•■■ gadura 22.57 - 

fpng tud 17,17 m altura 5,24 m; su' 
mrFtcie Atet ññ.í>0 nf 
Pesos: en yacb 7 530 kg. mu* nte ¡i' 


COMPARACION iltLOClOAD 

Ll oré-nl -aliviar 451 ***** 

Bristol Glenheim * * * * 

Domine Db 17 *** 

fupolev SB-2 * * * 


despegue 11 398 kg 
PraatadAñes: vetee daa md- ma 40C 
km/h; techo de servido 9000 m; suHS- 
nemia 2 900 km 

Armamento* dc^ a--.e«f* idOtiS dr: 
7,5 mm, un cadfio de 20 mm isucesi- 
vástonverjioíies recibieron otras tres 
ametralladoras de 7.5 mml m*s hRstft 

7 000 kg de bombas 

ARMAMENTO COMBATE 

***** **** 

** * + 

**** * ** 

**** *** 





















































Los samurai supersónicos 



Como el SEPECAT Jaguar ; 
el avanzado entrenador ^ 
japonés J-2 ha dado 
vida a una versión de ^ 
apoyo cercano, el F-1 . 
Ambos aviones 
continuarán cumpliendo 
sus respectivos y vitales 
cometidos durante buena 
parte de/ siglo xxt 


OSMirsUBtSMiF-1 vT 2hUN cubierto i 
mendos vitales con Ja Japanese Air 
Self-Dcfence Forcé I JASDFi, Ja Fuerza 
lAéifiíj de Autodefensa japonesa, des¬ 
de finales de los a nos setenta Se trata de los 
primeros aviones supersónicos proyectados 
V construidos en Japón que han tenido una 
parle fundamental en el desarrollo de Ja in¬ 
dustria aerospacial japonesa. Sin embargo, 
su desarrollo no fue precisamente Fácil- Des¬ 
pués de la Segunda Guerra Mundial, fas fuer¬ 
zas a rotadas japonesas fueron reorganizadas 
y equipadas por Estados Unidos, a pesar de 
que el artículo 9 de la nueva Constitución ja¬ 
ponesa prohíbe explícitamente la institución 
de fuerzas armadas de tierra, maro aire. La 
JASDF entró on la era del reactor con el North 
American F-86 Sabré, pasando progresiva¬ 
mente al Lockheed F-104 Staríighter. Más de 
200 de estos aviones fueron entregados a Ja¬ 
pón, convirtiéndose así en el principal avión 
de combate de primera línea de osta nación. 
Surgieron, sin embargo, dificultades en el 
adiestramiento del número de pilotos nece¬ 
sarios, Para la transición se utilizaron veinte 
Starfighter biplazas, una cantidad que resul¬ 
tó insuficiente pera la tarea asignada, hecho 
agravado por la falta de un adiestrador bási¬ 
co veloz a reacción. 

El entrenador inicíal 

Los estudios para un nuevo entrenador, lla¬ 
mado T-X, comenzaron en 1964-65, Iniciaf- 
mente se propuso la adquisición de 40 North- 




Hasta que sea 
reemplazado 
por el F$-X do 
pro yt-Gto 
nacional a 
partir del inicio 
del próximo 
siglo, el F-1 
continuará 
siendo la punta 
de tanza de las 
unidades da 
apoye cercano. 




% 


ropT-38construidos con licencia. Muchos, en 
Cambió, estaban a favor del proyecto de un 
entrenador nacional que respondiera a los re- 
qu ¡sitos de la JASDF: al fina I se decidió que el 
desarrollo de un T-X japonés se iniciada sólo 
después de qué se adoptare oí T-3B como so¬ 
lución provisional. La industria aeronáutica ja- 


i 


Los mejores piloto* 
japoneses 

seleccionados para Iot 
monoplazas veloces 
pueden elegir entre ei 
F-1 O el F~1$J Eagla. 














63 - 5130 


CARCA BÉLICA 

ti J*pu«r «kft» uim cbi}i buict wpiñpr n li 
de] F1 y li dal (LS combinada* L«í-1 DI1ME 
;ü han ulitizadn eíi utiíadcnax bélkdi. 


PDH 

£L £-1 con carga auimi de despegue, ex nui 
dp dw lonnl.i das .nax ligero que ul J ’gn.ir, pan 
k cnrg.i íirmlnr, ex niw peudg que «I Ü-S. 


-I 


La eliminación det puesto déí 
segundo miembro de la 
tripulación confiere d t reactor 
de ala alia de Mitsubishi 
uiid siniestra apariencia. 


Hfliía ÍS35, el T-2 ha equipado a ia 
prestigiosa patrulla acrobática nacional 
japonesa ' Blue Impulsa". La patrulla 
empleaba ocho aviones y actualmente 
efectúa ia transición af entrenador 
Hnwasaki T-4, 


ponesa tenia escasa experiencia en el diseño 
de reactores y no era conveniente lanzarse di¬ 
rectamente en el terreno del proyecto de avio- 
nes de alta velocidad. Dado que el T-X se fa¬ 
bricaría sólo en número limitado, prometía, 
además, ser muy costoso, Se propuso, por 
tanto, desarrollar un proyecto común tanto 
para un entrenador biplaza avanzado como 
para un avión de apoyo cercano mono¬ 
plaza, el SF-X, Inicialmenie, no 
obstante, la JASDf se inclinaba 
hacia el Northrop F-5 como substituto de 
bajo coste para el una solución que 
permitía un alto nivel de integración con 
el propuesto T-3B y que amenazaba la 
propuesta nacional. En 1965 se propuso 
no sólo proceder a la compra del T-38¡, si¬ 
no ta mbién da r luz verde al entrenador y 
al avión de ataque nacionales. Per lo que 
concernía al T-X, se convocaron dos 
concursos separados, para encon¬ 
trare! fabricante de la célula y el abas¬ 
tecedor de los motores. Para la célu- 











































VELOCIDAD ASCENSION AL 

El M lnn' una irlMiSad dú JobidA cAu doWd 
respecto ■ la Se sus maltn, copad i da i uivoflBrTtr 
púa su CHTietídu secundario de irlcri:npt*dnr 


CARDA DE COMBUSTIBLE 

El F-1 i|<m 4 inrenfiftm*Tir*tRí¡ 4 ded lítre* iin 
cc'-lujiiibi-í quapuíSín i«i iacramrntrígí por 
utrus 1 500 lurut «n míiqua a i-ubílBets.. 


hr ¡ración oon licencia del similar Jaguar. Aun¬ 
que le JASDF había evaluado a fondo el Ja¬ 
guar y quedado favorablemente impresiona¬ 
da con el avión a nglo-f ranees, el gobierno eli¬ 
gió en cambio dar trabajo a la industria nacional 
a través del desarrollo. Mientras se trabajaba 
sobre la versión armada de adiestramiento, se 
desarrolló Ib versión de ataque SF-X y Mitsu¬ 
bishi anunció además el modelo RT-2 confi¬ 
gurado para el reconocimiento. 

Un adiestrador con dientes 

EI XT-2 resu lió ser un avión esbelto y con u n 
significativo parecido al Jaguar ángló-fran- 
cés, Desde el inicio, el T-2 se proyectó para 
atojar, bajo el habitáculo y al lado izquierdo, 
el cañón M61 Vulcan de 20 mm; lo llevaba el 
T-2íK| equipado con radar, aunque los pri¬ 
meros veinte ejemplares eran del modelo 
T-2(Z) desarmados y carentes de radar. El de- 


P<¡rp los estándares 
de los aviones de 

combate modernos, 
la producción del T -f 
he sido muy limitada 
y» (fue sólo se hen 
completado 77 


VELOCIDAD 

El F-1 val Jaguar señan veladdnd nniilar. Lw 
motan lH 0.-5 nn un pWúfrWí CHM 1H WW. 
pao Seno una Berndiwinniica nmn logia ju. 


Los Mitsubishi F-1 
no st> han utilizado 
nunca en combata. 


AUTONOMÍA 

El f-1 tt i-upH 1 .] Jo nn» por ni Q-5 cama per Al 

Jayu-» este útlirrw túri. i#n murqni AigniFicAlival | 
c un nio rucian con pnif ¡luido utnq". c HmilArns 


I I I 

M G-S JAGUAR 

toe-a 41 éü 0140 


Mitsubishi ha construido 
96 T-2, más de 60 de tos 
cuetes pueden ser 
armados pare empleos 
bélicos de emergencia. 
Estos aviones seguirán 

probablemente en servicia 
muchos años todavía. 


F-1 /T-2 

DATOS TÉCNICOS 


Con 


«he 


Mnibn 


j 1 j 1 - 
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la entraron en liza Fuji, Ka 
wasalti y Mitsubishi, mien¬ 
tras que el motor se im¬ 
portaría, compitiendo para ello el 
General Electric GE-1 y el Ftolls- 
Royca^Turboméca Adour. Das* 
puésde una evaluación que duró 
siete meses, el contrato para la cé¬ 
lula fue obtenido por Mitsubishi, 
el 5de septiembre de 1907, mien¬ 
tras que se eligió al Adour como 
planta motriz-. Mitsubishi seria el 
contratista, reservándosela pro¬ 
ducción dele proa, la parte cen¬ 
tral del fuselaje, el montaje final y las prue¬ 
bas de vuelo. Fuji, como subcontratista 
principal, pro porción a lia las alas, la co 
la y la parte trasera del fuselaje. E n ese 
mismo ano se sostuvieron conversa¬ 
ciones preliminares respecto a un 
posible acuerdo de fa- 

_ 

■ 


JAGUAR 

El w»gn. 4 b wiwqu* aagkrfnaci* 
T*IM Mían eqgipnde» ton Iro 
mlttim rtwiwfri > linn«i una 

t unliq ui nc.úii urnilai Sn 
puih irqu BlJagair liana ana 
carga bulicemuy vupenar y 
UtimtMli n*«gacmiig 
bomfearOninai prsíiros. 


Ü-S "FANTAN" 

□ OS ch'T»D «i un jyion wmplc. dcrivadn dul data KWtaitd MiG-19 4t krt atol 
cincuerta, Ln cararKut dW 0-5 mpMfrfr A la vn|r< ulmJ. Autonomía y laeiwtoflia -,u 
compensa» por so baja twtt y la capacidad par * llAvit unA aüacvMln cargn liciten. 


El F-1 tiene un característico aspecto 
jorobado a causa de sus orígenes como 
biplaza de entrenamiento . 


El F-T 

lifNW U" l« 
de tcrvicio 

V, -OQ ni 


























































GRANDES AVIONES DE COMBATE X 


arrollo del programa qM^dó interrumpido a 
principios do 1971, cuando se revoló que los 
costes do adquisición hablen crecido de 3,5 
miltone&a 5 millones de dólares. Se lanzaron 
nuevas propuestas de cancelación del avión 
a favor del F 5B. Sin embargo, aunque con 
un reducid isimo margen, se obtuvo la apro¬ 
bación del gobierno, y el 20 de j ulio de 1 §71, 
los pilotos Kenshiro Endo y Mrtsuo Sato efec¬ 
tuaron el vuelo inaugural de! primer T-2. El 
19 de noviembre, elT-2 real ¡róse primer vue¬ 
lo supersónico. Aparecieron algunos proble¬ 
mas,, comprendidas fluctuaciones de poten¬ 
cia de Fos motores y falta de estabilidad. El 
15 de diciem b re de 1971, el pri me r prototipo 
fue entregado a la Air Froving Wing de la 
JASDF en Grfu. Contemporáneamente, se tra¬ 
bajaba en al 5F-X, muy pronto rebautizado 
FS-T2 Kai. Se requirieron numerosas modi¬ 
ficaciones, comprendida la transformación 
del seg un rio habitáculo en un van o pera alo 
jar avió nica. Los puntos rie fijación subieres 
se elevaron de los dos existen tes en ei en¬ 
trenador a tres, colocando el tercero debajo 
del fuselaje. La avrónica comprendía un nue¬ 
vo sistema de control de tiro Mitsubishi, un 
sistema de navegación inercia! Ferranti 


6TNJ-F, un rad¡oeltimetro r un ordenador de 
bombardeo y un avisador de descubierta ra¬ 
dar iRWFt) montado so¬ 
bre la deriva. 

Rol antibuque 

Japón depende en gran 
medida, tanto para sus 
exportaciones como pa 
ra las vitales importa¬ 
ciones, de las vías ma¬ 
rítimas, Por tanto, el 
FS-T£Kai fue esencial¬ 
mente concebido para 
el cometido antibuque 
{o r 'ímt i medios de de¬ 
sembarco" en el len¬ 
guaje atentamente an¬ 
timilitarista del Japón) 
y por eso su a rmamemto pri ncipaf se ría el mi¬ 
sil anti buque ASM-1 con perfil de ataque a ras 
de tas olas iseaslrjmmirtg), El avión inició su 
desarrollo en 1973 y entró en servicio opera- 
donal en 1987, Una carga bélica típica esta 
compuesta por dos ASM-1, más un tanque 
eKtemD de 883 litros (220 galones! que locan- 
siente un rad io de combate de 300 millas néu- 



El amén japonés de 
ataque antibuque 


Cor) finfrCUtfftffo, ÍOs F -1 
ofeetü&n maniobras 
conjuntas con aviones 
estadounidenses. Un F-1 
vuela en formación e¡¡wr un 
F/A-18 de fe US Navy Y con 
un F-ÍG de ¡a USAF 


CONFFGUHACIC 

QENERJ 

La visla frontal riel F-1 revE 
muchas similitudes con 

Jaguar, entre ellas las tom 

de aire de saceii 
rectangular y situaeii 
elevada, el ala al 
aero! renos- venfrele? 
planos de oda de acentual 
diedro negatit 


Este F-1 está representado con las 
insignias del 8 C Hikotai (8° escuadrón) del 3° Kokudan 
13° grupo). Está asignada al Hokubu Koku Homentat 
(Mando septentrional de la defensa 1 aerea) 

V tiene su base en Misawa, en ta isla de 
de Honsbu, la principal del archipiélago de Japón. 

RADAR 

El F-1 esté equ¡podo con u na versión del radar 
AH'AWG-'lí, desarrollada por Ferranti del 
sistema de control deliro AN/AW'G-IQ instalado 
en el F-4 Phantom Este sistema 
comprende un ordenador de 
bombardeo. 




CANON 

El F-1 está armado con una versión construida bajo licencia de fiable 
cañón M61A1 Volcan de 20 mm. La tolva de munición contiene 750 
disparos y está situada en el espacio normalmente ocupado por el asiento 
trasero en el T-2. 
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^ F-1: Ataque 

a»t¡buque {cometido 
principal); apoyo cercano 
para las fuerzas da tierra: 
interceptación para 
defensa da punto 
(cometido en caso do 
emergencia de guerra) 


7jf CARENADO 
DORSAL 

W El F-1 Si un 

f derivado de ataque- si 
susto dusarrol lado del 
enir e-nacfor T-2- Para 
agilitar SÍ desarrollo, se 
evitaron las 
modificaciones 
aerodinámicas, y el F-1 
tiene el mismo fuselaje 
que el t-2. Él espacio 
ocupado por el 
habitáculo trasero en 
el T-2 contiene aviónica, 
mu'liciones para el cañón 
y combustible en el F-1, 


Arribó: Ésto T-2 fue extensamente- modificado para 
servir cema vehículo fie configuración centrolada 
<CVV, Control Configurad Vehicle}. Realizó con éxito 
138 vueles 9 mediados de les — A 

años ochenta. ^ Jfm / i 


T-2: Entrenamiento 
avanzado; agresor 
(aliora a ban don ado); 
patrulla acrobática; 
pruebas y avaluaciones 


MIMETIZADO ■ 

Todos los F-1 han sido^^J 
entregados con un 
esquema de mimetización 
total constituido por Ocre 
claro y dos Id nos de verde- 
Recientemente se han 
probado nuevos 
m ¡matizados, entre ellos un 
esquema gris obscuro y 
otro verde obscuro. ¡ 


Este T-2 he sida pintada para 
operar como "'agresor " para 
les unidades de caza de la 
JASDF. Ahora esta misión la 
cubra ai F-15J/DJ Eagíe- 


// CAPACIDAD AIRE. Al RE 

El F-1 cubre un papel secundario de 
defensa de purrto, para el que puede ser 
armado con un máximo de cuatro misiles 
aire-aire AlM-9L $irtewinder. Dos se 
colocan en IáS guias de bordes marginales 
alares y Iqg otros en sendos pilones 

■™T, ^pr SubálárfiS. Es improbable que ei nuevo 

” misil aire-aire de proyecto japonés llegue a 
equipar al F-1 antes de su baja del servicio. 

MISIL ANTISUQUE 

El misil rozaolas ASM-1 mide casi cuatro metros de largo y oso! 
arma principal del f -1, con Capacidad real de 'lanref y olvidar''. 

Normalmente se llevan dos, uno debajo de cada sentíala, Su 
desarrollo se inició en 1373 y el despliegue comenzó en 1983. El 
ASM-1 será substituido en los próximos años por ni más ^d 

avanzado ASM’2, 


MOTORES 

El F-1 emplea lurbosoplantes 
R oü S’Royce/Tu r bornée a 
RB-172 Adour, fabricados con 
licencia por Ishikawajima- 
Harima SHeavy Industries. 
Equival antes al Adour Mk 801, 
desarrollan 22.75 kN ¡2320 kg) 
de empuje en seco y 32 P J9 NN 
(331 i kgl con ¡posq lie mador. 


GANCHO PE FRENO 

Tauto el f-1 como el T-2 
disponen de un gancho de freno 
de pista a resorte □ instalado 
entre los dos motores. 
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Adamas da las bombas y 
tú* misiles antibuque y 
aire-aire, al F-1 puede 
l(a ver una vasta gama de 
cohetes con calibres 
variables entre los 70 y 
fos 125 m m. Este JF* í 
mtmetlxado en gris y 
verde lleva un soporta 

tÍM5Í5Sfikm).La 

tte práctica, bajo et tabi.Ha de éntre- 

gas siguió siendo 
fluida, mientras 
que los costes entraron en una aspira! decre¬ 
cimiento que llegó a alcanzar los 8 millones 
de dólares por ejemplar. Los trabajos en el 
T-2 continuaron, con la creación del 4* Koku- 
dan (grupo) en Matsushima, yen septiembre 
de 19741 el modelo fue declarado operacional. 
El montaje final de los primeros dos FS-T2Ka¡, 
dos aviones transformados a partir del se¬ 
gundo y tercer ejemplares de serie del T-2, es¬ 
taba en curso de e jecución sn febrero de 1975, 
El primer vuelo del FS-TíKai se efectuó el 1 
de octubre de ese aro. Para entonces, el T-2 
había sufrido el más elevado incremento de 
costes que cualquier otro avión del inventa¬ 


rio de la JAS DE, En noviembre se le asignó 
al monoplaza finalmente la designación de 
F-1 La introducción en servicio se retrasó un 
año más, posponiendo la fecha hasta abnl 
de 1978. El primer F-lde serie salió defábri 
ca el 25 de febrero de 1977 y se fijó 
la producción en tresejem 
piares al mes., com 
partiendo la 
de montaje en Na 
gaya con el T-2. Treinta y cinco años des¬ 
pués de que el famoso ASM Cero de la Se¬ 
gunda Guerra Mundial, Mitsubishi producía 
nuevamente un caza de diseño propio. El 3? 
Híkotaí (escuadrón} de Misawa fue la primera 
unidad equipada con el F-1, el 1 de abril de 
1973. Como la versión armada del T-2, el 
F-í puede llevar una amplia gama de armas, 


Arriba En el F-1 la tolva 
de municiones del cañón 
Volcan contiene 7SO 
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Tanto &l F- f cerne el T-2 padecen 
do une 1 reducida autonomía 


causada por SU escasa capacidad 



disparos. Las versiones 
armadas ten cañón de( 
T-2 sólo llevan fJÜO 
proyectiles. 



interna de combustible; ambas 
versiones , por tanto , operan 
normalmente con tanque, de 
combustible externos. 


Las guías de ^ 
lanzamiento para tel 
Sido wtñder de los 
bordes marginales 
def F-1 permiten una 
útil capacidad de 
autodefensa. 





































Afcsnpe: unos 50 km 
Dimensiones: longitud 4,00 m; 


Alcance: depende tfc iü 
velocidad y «xa de la-nrarmento, 
no prppu Isada 

Dimensiones: longitud 2,21 mí 
diámetro del cuerpo 273 iTim; 
pcsu al lanzamiento 241 fcg 

Cabeza rió guerra: 83 <tg de alto 
explosivo Tnronal, Minol, H-flo J 

P®5ÍN'10& A 


diámetro del cuerpo 335 nimí 
envergadura 1.02 m; peso al 
lanzamiento 610 fcg 

Cabeza de 0IIHVK 

sam ¡perforante oon 150 kg de HE 
Guia; inerdal de medio curso 
con acercamiento terminal de 
guía radaractiva 


Guie: nq guiada 


tos T-2 armados pueden ilevar 
bombas , lanzacohetes y misiles 
aire-sire. 






NlkSZ 

Snakeye 

Bomba 
frenada 
de uso 
g e n e ral 


ASM-1 

Misil 

anEíbuque 
del tipo 
"lanza y 
olvida" 


AIIW-9L Sidev.'índer 

Mlsíí a i re-ai re de guia IR 
dü alcance corte 


comprendidas versiones japonesas de las 
bombas HE lalto explosivo) M117 de 760 li¬ 
bras 1340 tog} y Mk 82 de 500 libras (227 kg), y 
los contenedores lanzacohetes LAU-^'Ay RL- 
7, Además de su tarea primaria de ataque, el 
F-1 tiene capacidad secundaria de defensa aé¬ 
rea. Pueda subir hasta 10 026 m Í33 000 pies) 
y acelerar a Macb 1,4 hasta una distancia de 
150-200 km. En 1976, un solo T-2 fue asigna¬ 
do al Instituto Técnico de investigación y de¬ 
sarrollo del Ente Japonés de Defensa y mo¬ 
dificado con mandos fly-by-wire triples y com¬ 
puterizados, hiperstistentadoresde maniobra, 
superficies canard verticales y horizontales y 
una gran aleta ventra I, pa ra opera r como CCV 
(Control Configurad Vehicle), Además de una 
serie de 136 vuelos efectuados entre mayo de 
1984 y marzo de 1S8G, el T-2 CCV expen' mentó 
tecnologías para el control activo del vuelo 
como ei incremento del control, la estabilidad 
relajada, el control maniobrado y directo de 
la sustentación y el control de la Tuerza late¬ 
ral directa. Las entregas de Mitsubishi conti- 
n uaron hasta el térm i no de la prod ucción d el 
T-2 en mano de 1966, con el ¿2 ,::, avión. 

El presente y el futuro 

En 1982, fa patrulla acrobática "Blue Irnpul- 
se J ' de la JASDF substituyó sus Sabré con 
seis T-2. Actualmente, los T-2 están en do¬ 
tación con e I 21° y e I 22"‘ H i kota i de Matsus- 
hima. El último de los 77 F-1 se entregó el 9 
de marzo del937; en la actualidad, éstos mo¬ 
noplazas están encuadrados en el 3 a y el B* 
Hikotai del 3 o Kokudan (grupo) basado en 
Misawa y con el 6 a Hikotai del 8° Kokudan 
en Tsuiki. A finales de siglo, el F-1 será re¬ 
emplazado por el nuevo F5-X. Además, tam¬ 
bién el F-4ÉJ Fhantem actualizado anuncia 
la inminente retirada del servicio del F-1 r 
aunque el T-2 permanecerá en activo hasta 
la llegada del FS-X biplaza. 


















































Potentemente armado y 
dotado de prestaciones 
fenomenales, el caza birreactor 
Messerschmitt Me 262 fue el 
más sensacional avión de 
combate operacional de la 
Segunda Guerra Mundial. 


E n 1945 la LuFTvwtffÉ ya no con- 
seguís derribar muchos bom¬ 
barderos durante las incursro- 
I nos que los Aliados realizaban 
cada día cada vez más profundamente 
en el corazón de Alemania y con inten¬ 
sidad creciente. Sin embarga apareció 
por entonces un asombroso caza bírre- 
actoq el Me 262 r que inauguró una nue¬ 
va era en la guerra aérea. Los pilotos de 
caza a lemanes que lo pi Iota ron y los a lia¬ 
dos que se enfrenta ron con él tuvieron 
excitantes aventuras para contar; el 
avión llegó, no obstante, demasiado tar¬ 
de para ca mbia r el cu rao de la g uerra y 
además en cantidades poco significati¬ 


vas, En abril de 1944 se entregaron die¬ 
ciséis Me 262 y en mayo, sólo seis. Se¬ 
gún tos pilotos del Erpro'bungskom- 
mando (EKdo) 262 do Lechfeld^en 
Baviera, el escuadrón experimental que 
fo probaba para el servicio, se trataba 
de un avión difícil de pilotar, Empujan¬ 
do el máximo la palanca de gases era 
probable que los primitivos turborre¬ 
actores se sobrecalentasen o incluso 
que se incendiasen, Si se paraban los 
motores a baja cota, no quedaba otra 
alternat iva que aterrizar volver a poner 


Ef combustible sin consumir 
se incendia en ef memento 


Él Me 262 superaba vn 1ÜO km/h 
af mofar casta con motor de 
émbolos y dejé de inmediato 
anticuados af P-5J Mustang, 
ei Spltfire y eJr *90. 


a régimen las turbinas habría requeri¬ 
do demasiado tiempo y por eso no po¬ 
día hacerse otra cosa. Sin embargo, la 
otra cara de ia moneda eran sus pres¬ 
taciones; una velocidad de670 km/h a 
6 100 m de altura y una velocidad de su¬ 
bida cercana a los 1 200 m/min. Unas 
cualidades que eran suficientes para su¬ 
perar a los P-&1 Mustang con motor 
Merlin que comenzaban a Hogar en 
grandes cantidades a Gran Bretaña, Co¬ 
mo bombardero, el Me 262 no ere pre¬ 
cisamente ideal, aunque Hitler ordenó 
que se le utilizase en este cometido. El 
pilotó tenia una escasa visibilidad hacia 
delante y a bajo y ei avión alcanzaba de¬ 
masiada velocidad en picado. Como ca¬ 
za era decididamente mejor, pero no 
gozaba de una me niobio bridad paran¬ 
gonadle a la de los cazas de la USAAF, 
La versión de bombardeo fue bautiza¬ 
da "‘Sturmvóger (petrel! y se diferen¬ 
ciaba de la versión de caza sólo por los 
dispositivos de armamento de las bom¬ 
bas y los dos pilones bajo la proa. 

Primeras pérdidas 

Entre tanto, en Baviera, el EKdo 262 
había sufrido su primera pérdida en 
operaciones con la muerte del coman¬ 
dante de la unidad, que fue derribado 


en el que ef tercer prototipo 
del Me 262 toma tierra a t 
concluir su primer vuelo. 

En una ocasión posterior^ 

ÍO9 motores Jumo se 
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DE HITLER 





mientras intentaba interceptar un avión 
aliado de reconocimiento a largo al¬ 
cance. Sin embargo, las órdenes de Hi 
1 lor para que los 262 se empleasen co¬ 
mo eazabcmbaberos (una ixden que 
muy probablemente fue exagerada por 
sus celosos adláteres) estaban siendo 
cumplidas. Un nú mero cada- vez mayor 
de pilotos aliados se veía envuelto en 
combates con el nuevo avión alemán 
y r a pesar de que derribaron algunos,. 


r- 


* LfV* 
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El Me 2*32 tai vez 
hubiese podido 
prolongar la 
ti 


sabido aprovechar 
mejor su potencial. 



advirtieron que serian necesarias nue¬ 
vas tácticas para contrarrestar la ame¬ 
naza que Suponían. Cuando el Ejército 
aíemán fue expulsado de Francia, Hitler 
revocó finalmente el veto al empleo del 
Me 262 como caza. El EKdo 262., ahora 
conocido como Kom mando Nowotny, 
habia crecido y comenzó a apostarse al 
norte y al oeste de la linea del frente. A 
finales de septiembre estableció su ba¬ 
se en Osnabruck, desde donde entró 
en acción contra los cazas de escolta 
norteamericanos que se adentraban 
ya profundamente en Alemania para 
proteger a las formaciones de bom¬ 
barderos, con la esperanza de atraer¬ 
los al combate y dejar a los bombar¬ 
deros expuestos a los ataques de los 
cazas normales, que esperaban en las 
cercanías dei objetivo. 

Infausto debut 

Una de las cuatro unidades de caza diur¬ 
na existentes, la l/KG(J) 54, con base cer¬ 
ca de Würzburg, en la Alemania central, 
fue la primera en operar. Enviada con¬ 
tra siete diferentes objetivos en su de¬ 
sastroso bautismo de fuego, perdió seis 
aviones a manos de los Mustang de es¬ 
colta (o tal vez a causa de la incapaci¬ 
dad de los pilotos pera controlar sus 
aviones], consiguiendo tan solo dañar 
un B 17. Aunque resultados de este ti¬ 
po eran la regla, hubo también excep¬ 
ciones. Purante d me& de febrero, el 
stabsfeldwebel (subteniente) Rudolph 




Durante los «iítimas meses del Tercer fleicti, la Luftwaffe empleé muchas 
amias nuevas en el intento inútil de detener la marea de bombardeos. El 18 de 
marzo utilizo por primera vez cohetes aire-aire, una amia ya empleada años 
antes por los soviéticos. Treinla y siete Me 252 se lanzaren contra une 
lotntación do unos 2 OÜG aviones en ruta a Berlín. Cada reactor Nevaba dos 
parrillas de madera con 12 cohetes R4M de 56 mu una bajo cada semiala. 
Lanzados desde unos 7 000 m, los cohetes, que seguían una trayectoria muy 
similar a la de los proyectil es de ios cañones MK IOS del Me 282, destruyeron 
doce B-1 7. Sin embargo, esto éxito relativo, comparado con los sucosos de-J 
año anterior eh los que ta USAAF llagaba a percter centenares de aviones 
re gol amiente, demostró que la Urttwaffe ya sólo conseguía hostigar a fa 
poderosa máquina de guerra estadounidense. 




Hítíer creyó que oí Afle 2*32 ero ef invencible 
bombardato "Btitz" irafámpago) que habia 
solicitado durante años. La entrada en servicie 
en cantidades importantes del caza se retrató 
Y de tos 980 aceptados por fa Luftwaffe, 239 
correspondieron a fa versión de bombardeo. 










































MISION ES 





Rademscher del III.JG 7 derribó un $p<t- 
fire r un Mustang, un Et-£4 Liberato* y cin¬ 
co 6-17 Ffying Fortress. Con el tiempo, 
el objetive de los mayores esfuerzos de 
los Me 262 pasó a ser los bombarderos 
estadounidenses en vez de sus cazas de 
escolia. La velocidad del caza a reacción 
permitía a un pi loto decid ido da Me 262 
perforar la cortina protectora de cazas, 
destruir uno o dos bombarderos con 
bien cuidadas ráfagas de sus cañones, 
y atajarse antes de que los Mustang de 
escolta pudieran reaccionar y alcanzar¬ 
les. El 3 de marzo de 1945, el lltUG 7 efec 
tuó 29 salidas contra la USAAF. con 
guiando d derribo de seisbombarderflfi 
y dos cazas contra la pérdida de u no 
lo de sus aviones. 


Un P-47 (abajo, ú tú 
derecha} en ti i fie tí 
posición da (unto do (ffi 
reactor Me 262 que, a 
su vez, so enCUéntrú tírt 
posición de tiro pare el 
caze estadounidense 
que to fotografió. 


Aunque et Me 202A-2a de 
caiabqinbardeo podía llevar dos 
bombes SC250 de 250 kg, na 
prestaciones quedaban seriamente 
restringidas, y carecía da un 
adecuado stefema de puntería. 


Vulnerable al despegue 

Una desventaja de los Me 262 era la ne¬ 
cesidad de pistas pavimentadas parad 
despegue. El reves! i miento de asfalto 
de la mayor parte de las pistas de las ba¬ 
ses de la Luftwafta tendía a incendiar¬ 
se a ca usa del flujo de los reactores. Fue 
necesario preparar pistas de cemento, 
que resultaban muy visibles en lasfo 
cog rafias de reconocimiento- Al poco, 
cada destacamento de Me 262 se en¬ 
contró sobre éi con una patrulla 
de vigilancia do cazas aliados, 
medida que resultó muy efi¬ 
caz para obligarles a mante¬ 
nerse en tierra. El teniente 
Urban Drew r a bordo del 
F-51 "Detroit Miss' 1 del 361* 
Fíghter Group, efectuaba una 
patrulla, cuando sorprendió 
a una pareja de reactores so¬ 
bre su base. "El avión de ca¬ 
beza estaba en posición de despe- 


AGILES ADVERSARIOS 

El Me 2ñ2 no era un cSra 
adaptado al combate 
maniobrado. Los aviones con 
motor de émbolos como el P-S1 
podían superar tacilmenle en 
virada a Eos reactores alemanes, 
obligando a los pilotos dei 
Messersetimin a contar_ 
sólo con su mayo; 
velocidad. Jas 
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CAZADORES 

CAZADOS 

El Kommando 
Nowotny, prlmera- 
gnidad operad onal 
de Me 262, perdió sus 
primeros aviones el 3 
de octubre de J l944, 
cuando dos do ellos 
fueron sorprendidos 
por el Mustang del 


DESTRUCTOR DE 
BOMBARDEROS 

Proyectado para enfremarse a 
los bombarderos aliados 
Fuertemente defendidos, el Me 
262 estaba armado con cuatro 
potentísimos carones MK IOS 
de 30 mm. 


teníanla Urban L, 
Drew al despegar 
desdo Acbnvüf.. 
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Izquierda: Un defecto del Me 262 
eré su rt ecetidad rfd ptstns de 
cemento que hadan a las beses 
por ellos utilizadas, vulnerables a 
los ataques aliados. 


neralfeutnsnt Adolf Gélland conslituyó 
una nueva unidad de Me 262, confiada 
esta versólo a ,, ases'‘ , . Pero también és¬ 
tos encontraron la transición de¬ 
masiado difícil- Habituados a la 
seca respuesta de los motores 
de émbolos a la palanca de ga¬ 
ses, los pilotos se escandalla¬ 
ban de la aceleración penosa¬ 
mente lenta del reactor. 


Demasiado pocos, 

DEMASIADO TARDE 

A principios de abril se hablan 
producido más de 1 200 Me 262 
aunque sólo unos 200 estaban 
en servicio. De los restantes. 


Derecha: La orden de Hitler 
de convertir el Me 262 pera 
misiones de cazabombardeo 
permitió dt GldSter Gladiator 
británico precederlo en la 
entrada en servicio. 


más de la mitad habían sido des 



Atacado por los P-51 

Casi imbatibie a afta velocidad, eí Messerschmitt Me 262 
tenía escasas prestaciones a velocidades inferiores, lo que 

le hacia muy vulnerable frente a los cazas 

aliados de patrulla. 


JUMO 004 

Los turborreactores de llujo 
axial del Me 2&2 erar* do 
concepción muy avanzada, 
pero tenían una respuesta 
lento a Jos mandos y una 
vida o pe raeio n a i Curto. 


gue y su gregario rodaba para apres¬ 
tarse a un despegue en formación. Es¬ 
peré hasta que ambos estuviesen en el 
aire y después resbalé desde 4 600 m y 
piqué hacia el suelo, seguido por mi sec¬ 
ción. Alcancé al segundo 262 a casi 300 
m de altura; volaba a casi 835 km/h, 
mientras si avión enemigo no iba a más 
de 370. Abrí luego desde poco más de 
350 m con «na corrección de casi 30 g.ra- 
y vi todos los proyectiles dar en el 


blanco. Mientras la pesaba, lenguas de 
fuego surgieron de la ra¡> alar derecha, 
después vi una llamarada rojo-anaran¬ 
jada y una fantástica explosión." Drew 
derribó después al otro 262: eran el fccri- 
nant Kobert y el oÍJOffeufnantBIey, las 
primeras pérdidas operacionales de la 
unidad, el Kommando Nowolny, El ge- 


truidos por el enemigo, tanto en el aire 
como en tierra, y casi un centenar esta¬ 
ban en unidades de entrenamiento no 
operacionales. El resto yacía arrumba¬ 
do en almacenes provisionales, en es¬ 
taciones ferroviarias o en depósitos aé¬ 
reos, en espera del final de una guerra 
que no habían podido ganar. 


ALA EN FLECHA 

El Me 262 fue uno de los 
primeros aviones de 
combate con «la en flecha, 
que lo proporcionaba 
ventaja en prestaciones 
sobre los primeros jet 
aliados, 



































TÉCNICA Y ARMAS 


Durante un tiempo 
considerados malas 
copias de los modelos 
norteamericanos, los 
misiles aire-aire 
soviéticos son 
actualmente bastante 
más eficaces que los 
occidentales. 


E l PRIMER misil AJüe CORTO ALCANCE 
soviético era una perfecta copia de la 
primitiva versión AIM-9B del Sktewin- 
dar norteamericano. Aparecido en 1961 
y denominado AA-2 "Atoll" en e3 código de la 
OTAN, está todavía en dotación en países que 
utilizan Fos más viejos cazas rusos, tras haber 
sido ampliamente exportado a numerosas 
fuerzas aéreas de todo el mundo. La versión 
original tenía guia infrarroja, pero las verdio¬ 
nes sucesivas comprendieron el AA-2C (de¬ 
signación rusa R 3FF) con sistema de guia ra¬ 
diar sem ¡activa, y el AA-2D (R> 13M) con cabeza 
autobuseadqra IR mejorada. 

R-60/AA-8 "Aph/d". 

Su sucesor, el R-60, AA-8 "Aphid^para la 
OTAN, era pequeño {2 r Q8 m de Fargo f y muy 
ágil, con aletas rectangulares fijas en el mo¬ 
rro, aletas de control triangulares inmedra- 



Misiles rusos dt 



R-73/AA-11 "Archer" 


GUÍA 

E l blanco es trabado 
antes del 
(anzamtaftio. La 
cabeza buscadora 
Con litímSCr IfiST 
se encuentra 

tiras la cúpula de 


ALETAS ANTERIORES 

EJ control se realiza con una serie de 
cuatro pequeñas aletas rectangulares 
seguidas por otras tantas similares Fijas 
y una serle de atetastriangulares 
móviles. 



ESPOLETA Y 
CABEZA DE GUERRA 
F l R-73 lleve una cabeza anular de 7,4 kg con 
espoleta da proximidad radaractiva. 



COFMTROL 
POSTERIOR 
En la trasero boy 
cuatro 
déltectores da 
gases dé escapo. 
Las cuatro aletas 
rectangulares 
lijos de cola 
llevan alerones 
móviles. 


tómente detrás do éstas, derivas de cola en 
delta provistes dé pequeños alerones para 
ía estabilización -del alabeo. Una versión me¬ 
jorada R-60M aumentó el alcance des¬ 
de los tres k¡ lómelros origi nales a cin 
co kilómetros. El R-60M, además, está 
dotado de espoleta de proximidad, ni de¬ 
be sar lanzado directamente desde detrás 
del blanco. Además de una amplia gama 
de cazas rusos, este misil equipa tam¬ 
bién al helicóptero de ataque Mi-24, 
que ha sido visto llevando cuatro de 
ellos bajo sus alonas. 

fzL " Archer" da en el blanco 

La verdadera sorpresa délos misiles para dog- 
fiqhl (combate maniobrado! rusos ha sido el 
separmaniobrable fl-73 (AA-11 "Archer*' ) r que 
entró en servicio en 1987 causando, a causa 
de sus prestaciones,, un shock a las fuerzas 
aéreas occidente les. Desde entonces, los pro¬ 
yectistas de misiles occidentales trabajan du¬ 
ramente para producir una arma capaz de 
igualar sus capacidades. La clave de la efica- 


































MISILES RUSOS DE DOG FIGHT 


Él más importante mis if aire-aire so vi ético 
de corto alcance en los años setenta y 
setenta fue o! A A-2 “Atol}'", inicialmente 
una copie del AÍM*S Sidevvinder 
norteamericano. Eí AA-2 está todavía en 
servido en muchos países : este MiG-23 
'Ftogger-E" libio llevo Cuatro de ellos.. 



tá desarrollando una tobera vectorial 
para hacer al R-73 aún más ágil. Diri¬ 
giendo el flujo de gases directamen¬ 
te, en vez de desviarlo con deflecto- 
res„ se mejorará también eP alcance. 
Oiré innovación es un sistema de ti* 
ro hacia detrás que se cree en proce¬ 
so de desarrollo para la versión de ata¬ 
que Su-34 deF "Ffanker", que lleva un radar 
en la cola para detectar a los caías que le ata¬ 
quen; una guía de lanzamiento apuntando ha’ 
Oía popa se probó en un Sv-27 en 1994, 


Esto " Futerum " llevo 
una parejo do ft-GO y 
Otra de fí-27 de 
alcance medio baja 
Ciide semiaío. Los 
usuarios del AWG-.Z9 1 
que carecen del fif *73 
continúan atando el R- 
60 como principal 
misil de corto radio. 



.. * 
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Un misil _ 

superágii 

Misil di? elniglícjJit. el AA-11 as más grande que el 
AA-B, con una longitud da 2Jmy un diámetro deS 
cuerpo de 170 mm. El motor más potente le 
confiere un alcance da hasta W km o 30 ton para 
to versión mejórala R-73MZ, Una eaíiiptefa seria 
de superficies de control Je permiten obtener la 
máximo agilidad,. Además da cuatro aletas 
rectangulares lijas y cuatro trianguPares móviles, 
similares a Jas del FL-6íX'’AA-S 1 el AA-11 tiene 
cuatro pequeñas aletas móviles en al marra, Las 
fíe cofa disponen de alerones., mientras que en 
tomo a lata li«rtr de escape del motor hay 
defleclcras para conseguirán empuje vectorial. 
Esta combieacién hace creer que su 
manto bratefiitod ¡sea extremadamente bim.ia, 
permitiéndola dar caza 
a blancos incluso al final de su vuelo, 
independientemente de ¡as bruscas maniobras 
que esta realice para escapar de él. 

Con acusadas dotes dé moniobrabilidad f 
el "Archer” es un formidable misil 
pare el combate maniobrado y está 
dotado dé un alcance superior al do 
cualquier modelo ocddemnl. 


cia del R-73 ro se mide sólo en térro ¡nos de 
aceleración y velocidad de virada, A bordo de 
los cazas MiG-29 Tulcrum" y Su-27 Grulla 
í "Flanear" para la OTAN) el R-73 se utiliza en 
asociación con un visor de casco, dé forma 
qué puede ser apuntado hacia adelante 
con ángulos de hasta 60"- El Sistema de 
mira en el casco está enlazado al radar y 
al sistema Iñ de búsqueda y designación de 
blancos (IRST} de la proa del avión, de modo 
que la eventual presencia de un blanco pue¬ 
da ser señalada al piFntO- Esté puede en 
tonees apuntar su cabeza para desig¬ 
nar el blanco al misil, en vez de gi raí 
el avión para que apunte hacia el 
blanco para poder lanzar el misil, ca¬ 
pacidad que proporciona una eno rme venta¬ 
ja en combate. Según algunas fuentes, se es- 



































GRANDES AVIONES HISTÓRICOS 


El B-2S Mitchell fue el 
mejor bombardero ligero 
estadounidense de la 
Segunda Guerra Mundial 
Su empresa más famosa 
fue la osada incursión de 
Dooiittle sobre Japón , 


L IB DE ABBIL DE 19*2. LOS ESlAJXXJNlHte- 
5E& se vengaron del ataque japonés a 
Pearl Harbon ante los ofosde los ner- 
16 bombarderos 


La RAF fue un 
importante usuario 
del B-25, 
utiihado en el 
norte de Áfrico 
flítte# de #?f 
empleado para 
aniquilar fas 
defensas alemanas 
en la preparación 

de los desembarcos 
del D-Day. 


■■diosos marineros, 

North American E’25 Miitehell despegaron, uno 
tras otro, desde la cubierta de madera del por¬ 
taaviones He/net. Guiados por al teniente co¬ 
ronel James "Jimmy" Dool ittle, los B-25 vola¬ 
re n casi 1 300 km para realizar ataques 
separados sobre Tokyo. Kangegawa, Kobe, Na- 
goya, Osaka, Yokohama y los astilleros de Yo- 
kosjuka. En esas fechas, la situación de Estados 
Unidos, en el Pacífico era desesperada, y el raid, 
aunque causó danos mínimos, tuvo un inmenso 
valor psicológico. El B-25 no había sido pro¬ 
yectado para atacar Japón desde portaavio¬ 
nes [>ero le incursión de Dooiittle fue ta más 
gloriosa acción del 6-25, Hubo, sin embargo', 
otras muchas. Este bombardero medio bimo¬ 
tor de doble deriva fue bautizado Mitchell en 
honor del general de brigada Wí- 
n do íí« B-25'l II ¡aun S. "Billy" Mitchell, que, en 
¡amonte I (:s v.- ¡i;.:, i:i; .• iü'ü L:- 

I :iV:i.¡ !-.• s: 1, r>: ¡ 

• m ¡ m I CU,'I tlorjr-i.i • i ¡f í:L■ ■ -I 

ortadoi "* I :>r: -v- • <■'. 

I 1i:s (i ¡: qui: : -Lhiüuá en 

I i rase r>n y.i¡:rr:i A ÍTiril, S 


a ±8Ém 


EXCELENTE 
CARRERA BÉLICA 
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Veloz y bien armad®, &{ Mitchoíí fus al 
bombardero figuro da mayor éxito de (ñ 
Segunda Guerra Mundial. Lo versión más 
construida fue el B-Z5J, con casi 4 400 
ejemplares producidos. 


EN COMBATE 

VELOCIDAD 

Lu * primeras B-25. kipu ni El ?S0. BFan aun más 
veluc«* que el moríeln J J con 10 bnyh de ventaje. 
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B-25 salieron de las fábricas de North Ameri¬ 
can de Inglertcod, en California, y de Kansas 



b ámbar dato figero, 
capaz do llevar una carga 
máxima de sólo 7 367 kr? 
de bombo* en una única 
bodega interna , 


City, y combatieron en casi todos ios- frentes, 
E n el teatro oh ioo-bi mnano-ind¡0 ÍC6I), l as cua¬ 
lidades del B-25 permitieron al 34T 11 Bom- 
bardment Group operar desdé pistas de tierra 
y hierba, volando muy al interior de las lineas 
enemigas y atacar los centros de reaprovásifr- 
nam¡grito japoneses a baja cota. En el teatro 
del Pacifico, los B«25 que equipaban a] 345* 
Bombardment Group demostraron que podí¬ 
an golpeare distancias relativamente largas, 
atacar a los buques japoneses volando apenas 
sobre la cresta de las olas y sobrevivir a los im¬ 
pactos directos de las armas de pequeño cali¬ 
bre. Alqueros ¡Mitchell sobresalieron en el "sk¡p 
bombing' r (bombardeo de rebote), consisten' 
te en lanzar una bomba convencional de fpr- 


B-2SJ MITCH'ELL 





mejor 

hamborrlfh-c» 
l¡giiriTm«fo de 
la Sagundil 


G«M “BfTTY 
4 nrni-1rjllndor¡K di? 7,7 
2 cananas d# ÍO mm 
1 flOfl k-j íto ¡bomba* 


Guerra Mimería SFrayiERO 
LOS dcfecUM 3 «|ti<*«||adom de 12, 

pujnapalw del 1 antttnladcaa de 7,7 
“Bolty' man su 1 250 kg de bombas 
nrmamenro 


Arriba . £1 SM 79 
Sparvmrv fue el 
bombardero 
italiano de la 
Segunda Guerra 
Mundial. 


Abajo: El G4M2 
‘fívtty" renú un» 
buMit «urarrwnM, 
pero débil 
armamento 
defensivo. 


AUTONOMIA 


Proyectado 
pos» 

marítimas 
da largo 
alcaucí), el 
"BeUy" tama 
una iracapdonftl 
autnnomiit. 
muv s-uparvor a 
la da sus dos 
n valúa 
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defensivo 


B-2SJ WrrtHtLL 


cscaseysi 
tkMal bllndein. 
que ki tincinn 
muy vulnunitili- 


127 mm 

1 361 h|) de bombas 



PRIMÉFIOS MITCHELL 



TMO Los primareis, nueva B-25 
novaban alas con diedro constante 
hasta que se adopte la- luego 
carecí anís tita ala en gaviota Eísia 
mejür ¡> ,i I! ',1 ;i l:,il irdrari dirocciona I y 

pronto sn-cpmprandró que ai 
MiccttoH ara un avión dotHdo de un 
gran potencial. 


EL ltAID DE DOOLITTLE 

1942 Un 6-258 dei coronal DoolintG 
despega dsi Htmet chorante la famosa 
incursión sobre Tcltyo.etffc abril de 
1Í42. Aunque Idsclfiñesi fueron 
míni mos, el raid rompió al mito de la 
ínviofabiRdad def lemrerio jBfsortófl y 
elevé fa moral ésnad&ui'ijden-wi. 



B-25C V D 



1942 LosM¡1chell se suministraron, a 
■o RAF con el programa 'Préstamo y 
A'MíISdO*. Les primaros 0 í'ii r.n 
díjfttinnron a Áfrico, mientras TlíS dfl 
5ffl E.25C v D sirvieron an Europa y 
casi SW íuoror» cedidos a ra URSS. 


DESTRUCTOR DE BUQUES 

1942 El JI 031 M 5 anilbuque eo d 
Pi>: Tico fue une da los cometidos n-és 
Importantes del B 2 §. Equipado con on 
ftiCwmo carinn IW4 ds 75 mm «sn 21 
proyedíies de 7 hg, el 6-Z5& apenas 
podía disparar cuatro de ellos fluí un 
ataque, perú el efecto in cfuveslnidor 














































































GRANDES AVIONES HISTÓRICOS X 

B- 25 DB 
del desierto 


340 & Bombardment Group, 
United States Army Air 
Forces , África del Norte, 
octubre de 1943, 


PROA ACRJST ALADA 

En ella se aloja a! 
bombardero, que empleaba 
ur¡ visor de puntería 
Monden y disponía 
además úb dos 
ame!rail a doras 
de 1X7 mm, 


maque rebotara en la superficie del ma r y cho¬ 
case luego contra la banda de un buque ene 
migo. Él brillante director de Morth American, 
James H. “Dulch" Kjndelberg&r construyó el 
primer bombardero de la firma, denominado 
MA-40, en 1939. El bastante mediocre MA-40 
era un monoplano de ala media-alla con Eren 
triciclo retráctil. Los motores Pratt & Whhney 
inicial mente empleados fueron substituidos 
por dos Wríght Cyctone r más potentes y fia¬ 
bles. El prototipo NA-40Basi equipado efectuó 
unas excelentes pruebas, pero resultó destrui¬ 
do en un accidente. Basándose en los resulta¬ 
dos obtenidos. Noctli American desarrolló el 
proyecto aportando modificaciones. El resul¬ 
tado, denominado NA-62, fue presentado a 3a 
USAAF en septiembre de 1939, ordenándose 
de inmediato su producción en serie como B- 
25, después denominado IVtitchel!. Brillante co¬ 
mo un dólar de plata recién acuñado, el primer 
B-25, con su fuselaje de aluminio sin pintar, 


despegó de- Los Angeles Mines Field para su 
primer vuelo el 19 agosto de 1940. EF nuevo 
avión había cambiado la implantación alar de 
medio-alta a media y su fuselaje era más an¬ 
cho, permitiendo una posición adosada para 
el piloto y copifoto-nflveganie en un habitácu¬ 
lo cerrado mejorado. Mientras que las pruebas 
en vuelo progresaban, una nueva modificación 
del proyecto produjo una ala en diedro "do¬ 
blada' 11 o "quebrada", que se anguiaba hacia 


CARGA BÉLICA 

La bodega alojaba hasta 1 361 kg 
tte bombas. Aunque era coda y 
estrecha, ocupaba casi todo el 
fuselaje central. Los modelos 
posteriores lleva ban además hasta 
ocho cohetes de 127 mm baja las 
secciones externas de las planos. 


PLANTA 
MOTRIZ 

Los B-29QD l 
Clavaban dos motores 
radiares Wríght 
R-2600-13 
que accione ben 
sendas hélices 
túpe les de velocidad 
constante 
Hamilton-Stsnderd, 



1943 fci 6-Z5J fue ¡a vers-on f r-ai y 
iv-.íií. praduoda y «¡lirada del Mltctiell 
14 31B aviones corBtfuaoaJ. Se 


eewttriuto par te finja aertatnlstlfl. 
i«fw tórnela ■dorsal y dos ametrtltadonB. 
laterales l chis enervaban ea total a 121 v 
aiviú tanto en el Patífiico como en el 
MedilerrAnfrb E 'i 15-43, íIuh píllalos de 
B-25 Íuftrnn candecorados Din séndns 
y pÚ5tun«a5Modnll(*5dri Honor . 



19 AMETRALLADORAS 

1944 Los I5 Z5J fueron modilicedüíi 
en oentpañfiparad aroetraSaiYii^ita a 

twijci cota y ol tteqi» írtlibimiw con 
yna proa ■‘sólida'' q¡ue reemplazaba 
las dos ametralladora* [manuales con 
una balería, de uchú mnaifalladorts de 
1 21 rrim. La modifómrión. mln-vn i?a 
iwiñarq d&artnSíá ihecineh¡>. 



EN LA ARMADA 



1 QÍ3 Después de la JSAAK a RAF 
y la URSS, el usuario mas impoirarna 
<ld B-25 fi.u iíi US Nnwy y mi Marine 
Corpsrmste avión prestó servicio a 
principios da tgjrj con ia {SESigt«aoíü» 
de PBJ. El PBKJ-lD cania u>n radar de 
descubierta en Jn pn>n, .imL-Iralládúraí 
nn l.i prtrUj ccn ¡! rnl y Mito V?ln- 

amctrallsdonj a coltt 


AljN EN VUELO 

Años novonto El B-2E se ui lirú 
dttpvÜ d,> Ira 5*fgurid.s Guerra 
Muñó Ól como Transporto do material 
y personal ten la foto, ¡un CB-2EJ?, 
entrenadar de pdúld&yiemplque de 
bt linces,. Algunús B-2E Vuelan . ,ijn en 

EE UU como ptótafOirnW para filmar 
secuencia® dé codftafss aóretre. 









































B-25 EL MAGNÍFICO MITCHELL 



Armado con 
bambas, cohetes 
y hasta dieciocho 
ametralladoras, al 
B-25 era Un avión 
formidable cuyas 
acciones influyeron 
decisivamente en 
las operaciones 
contra ¡os 
japoneses en oí 
teatro del Pacifico , 


DmiETiiiaiic-ü: u"vifyíiiJij m 20,60 
l'irui huJ 16,10 *n. lllurj ¿,B0 m. 
Planta matriz: :J«iü mnEarnis 
rfldiniifE Wrwjh(R 26ÍW 13 dn 
1 ?6S kW 

Pesm: en vacío 9 SBC ky ¡a plana 
ííirgji 15 422 kg 

Arnvsnient!»: seis amelga linderas 
de 12.7 mnv y una carga balita da 
liasia 1 261 ky a un i*rped& de 
9*07 ky 


FARFULLAS 

8a¡D las alas y al fuselaje se 
añadieron ocho pilones, 
cada uno capaz do limar 
una bamba de 1Í3 kg a ur> 
cohoto do 12? fflm, La 
carga bélica escandio as» a 
2 359 ky. Para el ataque 
antibuque, el E-2BD podía 
I levar un solo torpedo bajo 
al fuselaje. 


DEFENSA TRASERA 

El 3-25D tenía una tórrela Bandrx, 
equipada cím dos anivLrál la doras do 
Ü2,? mm, en la parto superior del 
fuselaje. La parte posterior del fuselaje 
alojaba equipo y al ametrallador dorsal. 
Los B-25J¡, posteriores, mejoraban la 
detengo trasera: la tórrete se situaba más 
ava ruada y se añadió una Carreta de cale 
a utónoma con dos a mel ra Hadaras y 
oCros das emplazamientos laterales para 
sendas ametralladoras simples. 








COLA 

El B-25 tenia una 
caracieristica cola 
de doble deriva, 
□dn un limón de 
dirección en cada 
una de ellas. 


arriban partir dpi fuselaje pero adoptaba la ho¬ 
rizontal en la parte exterior de los motores Cy- 
cloiae. Tras este cambio, sólo unos pocos re¬ 
toques fueron necesarios para transformar él 
B-25 Mitchell! en un avión de combate plena¬ 
mente ope racional: con el estallido de la gue¬ 
rra, la mayoría de los cambios concernió al ar¬ 
mamento, Al final, el bombardero Mitchell 
llevaba casi todas las combinaciones de armas 
y bombas que pilotos y técnicos pudieron in 
ventar. 

Un pesado armamento 

Después de que algunos aviadores intentaran 
instalaren campaña un cañón pesado en la 
proa del B-25, North American alistó el XB-25G 
para probaron cañón M4 de 75 mm ton un pe¬ 
so de 348 ky y dotado de sólo 21 proyectiles. 
Una versión aligerada del cañón se instaló en 


fábrica a bordo de la versión efe serie B-25 
qua montaba además 14 ame¬ 
tralladoras Esta potencia de 
fuego resultó devastadora du¬ 
rante los ataques a baja cota 
contra los buques japoneses. 

La versión de serie más co¬ 
nocida fue el B-25J Mitchell. 
construido en A 330 ejempla¬ 
res. Muchos sobrevivieren a 
la g uerra para servir como en¬ 
trenadores de navegación y transportes de 
uso general. De hecho, el B-25 fue tan lon¬ 
gevo que la USAF dio de baja a so último B- 
25 convertido en transporte dé personal el 
21 de mayo de 1960. El B-25 combatió ade¬ 
más en el norte de Africa, el Oriente Medio 
yel Mediterráneo. Las tripulaciones soviétF 
cas efectuaron extenuantes misiones de com 
bate con temperaturas polares-, mientras que 
los estadounidenses en el Pacifico hubieron 
de luchar contra el calor, la humedad y la co¬ 
rrosión. El B-25 voló oon el Marine Corps du¬ 
rante la campaña del Pacífico, denominado 
PBJ, 


La potencia de fuego 
combinado tío las 
ametralladoras de un 
solo B-25 eró suficiente 
para hundir un buque 
pequeño. En la fotoun 
Mitchell ataca o un 
destructor japonés al 
largo de Leyte f en el 
Pacífico. 
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Lockheed AH-56A Cheyenne 

M - EE UU * HELICÓPTERO DEATMU1E • 196? 


Kkhéúd íi» elegida para dassfroi^f el 
AJH-5ÉA Cheyenne un helicopierQ nitai- 
d0 COft un Fi-jstino íhusóda. ínulas alas y 
un Irán da aterrizaje retráctil, para sansi'a- 
W una n«M»tor* fiel US A/my p#á un 
heficóplaro de atache luelememe arma- 


(». Una sola lurl&na General Electric -ac- 
oonfliia el tote cus wia pnnopai ydan- 
1 í>y, además da una hélice propulsora en 
cola Las pruebas de vuelo comenííW» 
on septembre de 1967 y a prnopios de 
196ÍJ el US Army ordenó la jyoduíOio 



Lockheed C-5 Galaxy 

" EEUU ♦TRANSPORTE LOGISTICA PESADO * 1«B 


El Lukheíd C-5A GihüY se ccrnsir,.- 
yó ¡Güira responder ¡j una demanda del 
WATS IWiiitaíy Air Transpon Setvicel 
tfeía USÁf de un iranspflrte esrrfu^- 
co que complementara al Lockheed 
C-1 ^ 1 SsarUdier. Mucho mis flWMüe 
que éste, con un puenla rfe-rjor kxu- 
nuo de 3É¡,91 m, el C-6 nene una proa 


flCharnoieda qué permito lí» «rga de 
material por iSalarde La importarmiadei 
Gaúa*y se demostró en las misiones de 
fWgySwMrtflmiírtlO rjn dSuCJüStO »sé- 
I co durante a Guerra de Víetnam A fh 
Aelos do tos Setenta. problemas do Sa¬ 
lga hicieron necesa'io reproyecisri^r-a 

rmeva jila y icoos ios Gekuty fueron re* 



DrrrfmTe a ti os. ef C-S Gataxy ha sirio el 
avión iri.is grandes drtl mtrnfío y 
todavía fí el transporte estratégico 
mas impártante da i¿i USAF. 


VA DE TODO EL 


da 375 máqsvnas ¡ProbiamasdedesarrD- 


Bú llevaron a ta cancelación del programa 
de tttriMCtotéft setteen íaeUyN dé de¬ 


sarrollo en 1972 


CARACTERISTICAS 
LockhciHd AH-SGA Chnyonnn 

Planta motriz: une turt na Genera E ec- 
trie T64-G E-16 de 2 927 VA' 


Él AH-5 G fuu penálizádo por toa 
oífw costos de desarrollo. 


Dimensiones: enve^pdura 3,14 m; lon- 
g-iud lí.64 m, altura 4,1ñ mj dama-ira 
s*H rotor Atmopel 15.37 m [ 

Pesos: en vacw S 541 kg, máximo & des¬ 
pegue R 301 ley 

Prestacrones: velocidad máxima ¿Ú? 
fcrnftv igchp do servicio 7 &2Q m: auto¬ 
nomía C traslada' 1 9-71 km 
Armamento: uta M nlgun de 7.52 mm 
ó un lanzapanadas do 40 mm en la proa, 
un cíiYri de 30 mm mas mieles «ntr» 
cano o ockilonedores lanraaonetes 


COMPARACION 


VELOCIDAD ARMAMENTO COMBATI 


UíNhcetl AH-SBA 
Bell AH*1 Hgrycgljra 
Mil Mi-2í "Hihd" 
Westl&nd Seoul 


* AAAA 
A A* A 

* A# 

A 


A A A A A 
A A A A 
A A A A A 
A* A 


A A A A A 
A A A A 
A A A* 
AA 



Los C-S rio la USAF, originnimeme pin torios rio Monee Y 3tñs t han 
udoptudo posteriormente un ftSEft ¡eme FTlrjTtdriM "de iagurtc" y 
aotuelmonte un «rjtwmi fró fjctico- 


estructurados Una sena posterior de 
50 C-5B se «wnplefló en 196$ 

CARACTERISTICAS 
Lockhnpri Cífi Galaxy 

Planta motriz, ouatrq iL/bosopianiHS Ge¬ 
neral Electric TF39-1C de 191.27 kN de 
empuje 


Dimensiones eTHOrgadura 57,38 m; (on- 
goud 75,$4m,ahura 19.86 ni: Superte* 
alar 575.98 m? 

Pesos: en vacio 169 feü kg; máximo a: 
despegue 379 S57 kg 
Prestaciones: vabdóad rnáH ^a 9l $ 
km-h; tedio de servició 10 5® m; auto 
non'-a 5 526 km 


COMPARACION 

Lockheed C-S Gal a* y 
Antonov An-22 
An(onuv ín-124 
Douglas C-124 Globenveater 


VELOCIDAD CARCA UTIL 


A A A A A 
AA A 
A A AA 
A 


A A A A 
AA A 

A A A A A 
★ A 


COMBATI 

A A A A A 
A A A 
A A A AA 
AA 


Lockheed C-121 Constellation 


EEUU* TRANSPORTE Y MISIONES ESPECIALES : 1M3 


Los avenes de k-ea Can^iellaúon que se 
Ijrrí7tn.i4jn para TWA y F^jn Am h .rtrcn ¡{k 


I 


conlatlesiariadCn mitardeC-lZl.Krrt- 
ptendtíes lar variantes RC-121 (dereco- 


L 


1 


pjisadcs naa servir oemo t-aispúnes can 
iu U5AAF en 1943. con la dc5>;¡nackln da 
C-63. Plcs:er-ormen:e se srodujeron mu¬ 
dos ww«¡ a [í.iii.u A.H aftnjadó L-1W9. 


noci'-'ienio y alena aerea avaruadai EC- 
121 Ide pon1ramedicía& electto" casF y 
yaC-121 irle íeojnocimientíi metieofok>- 
giool. Algunos EC-121 && carácteruar-cn 


por grardea radomoa íiaitHadoa ac&e y 
debap de fuselaje y íevaban hasta 31 Cn- 
pulemea. Esin modelo se ucluO en VieL- 
nam para conbd y rrartdo volante de &a- 


► * - 

Entrado én servicio Oí fíne! dé lá 
Segundo Guerra Mofídrnt ocurro 
C 69. oí Constúlletiúrt cubrió un 
cometido vrtef en Vírtnrm. 



íes y "'zánganos 1 ' y como estación relé 
de ayñLiiic*ciñn« 

CARACTERÍSTICAS Lock>oslÉC-121B 

Plánia motrit r.u.itromciEiveí. estre¬ 
lla Wtijht R-3350-34 o A2 TuiboCom- 
poond de 2 S35üeW 

Dimemiones, envergadura 37.62 r kw 


íatud 35,45 m r attura E.?3 m. supeHioe 
&l&f 153.66 m* 

Pesos, an -a: a 33 960 kg; rr-iáwmo al des¬ 
pegué 66135 Jog 

Prestaciones: vetee ¡dad maxima 517 
* rrvh, techo de serve® É 260 m; auto- 
noniia 7 4í>5 irm 


COMPARACION 


VELOCIDAD AUTONOMÍA combate 


Lijr.khmsíl Q121 A* A ***** **** 

ftaelngiC-g? ***** **** AAAAA 

Douglas C-S* Skymastflr A A A A Aaa 

Hindtoy Págif Hestingt *#A* *** **# 






















































LOCKHEED C-130 HERCULES 


Lockheed C-130 Hercules 


EE m * TRANSPORTE DE MEDKtylARGO ALCANCE * 1559 


BArián de trarqiDdf Lockheed Hercules 
h| permraiod&ín acduSidnfettto hfr 
ce 40 aros Tifie & ala aha para maím- 
S* iH «pKW vn (H inlcüOf do >0 ntlurvi y 


merC-IMAde sanevelú en .íLhiI «i 1955 
y tas éntre^ps a las unidades del TAC TTac- 
íKd Ar Ccmmanj Mando A*W Tietcc* 
Cómeniaion en GKiembfe de 1956. Mas 


Lo ÍMF fu» al primer usuario europac dei fiercaiee, en 
7967. Un £iMS núnHro ha Sido convertido el estándar 
C.Mk 3 pon fosofaja afargado. 




jr¡a ■et'm s carga accionada hidréuife 
nwm* lp.jo «fentuy* ü pane inferc* do ki 
rera saetay se ndru haoa anrba. El peí¬ 


da 2 CCÚ Hercutes han pitado <¡n servirá 
í¡<jn fumas rallares y Lisiados ctvtes de 
tato el murcio !¿ úhjms vOíSiófi m*ür, é 


C-13QJ. ha 5 do ooncebda ara reempe¬ 
zar a los tl30E y so CVBGtVi 1 ;! pOi --Va 
arviórcca avanzada y motoras eduaizados 


Dimensiones: envergadura 40.41 m Son- 
9 HXid 26.79 m; ahura 11.66 m; supedtóe 
aarlféjím 1 



F) Hercules se indudablemente ai avión de 
transporta actiiüi múi importante. Exportado a 

mucho* países, jw producción continúe con el 
Atrevo C- 1 JCU. 


CARACTERISTICAS 

Lpcfcheed H-130 Htacukn 

Ptflnte motriz; cuatro turtsonéicas Afeen 

T5&A-iSde336akW 


Pesw un vbcc 3 j 1 656 < 51 ' rTdKimQ a des¬ 
paje 70 $?9 kg 

PrrtitiiopíWif; TOfedod n^mg 0021 m*i 

¡echo de servicio 1Q uéO rn; auitmonvd 
4¡P02fcm 


COMPARACION VELOCIDAD CARGA UTIL COMBATE 

toe k h ea d C-130H Ha reules * * * A **** ***** 

Antonov An-TZ ***** ***# **** 

Short Belfast *** **** * **** 

C.IMHrrrmspll ** *** *** 


Lockheed AC-130 Hercules 


EE UU + CAÑONERO VOLANTE 4 ;S66 


Gredas 9 la (Mp&nOnM WqijiirÜ. ffld «I 
empleo de los cartorercs AC-4 7 y AE- 1 19, 
im 1967 un A(M3QA sonvertido Operó 
oon la LiSAF enVietnara armado con aba¬ 
rro aütsnes igfflmn Mmflun y cohe¬ 
tes .lumnances,. La poienoa de luego se 
«¡"centraba sobre el blanco al segur el 
avdn una rula qrcüar sobra # nv^mo LOS 


AC-130 loaulizados Spectre "an sido uc¬ 
eados por EE UU eMes cporaotníisan 
□ranada, Ranama y (Airante la Guerra deí 
Godo, así orciKHS'i p&tfufH nottu-nas Sfr 
q'eSos-'ka La yersdn mejorada AC-13&U 
«Mlrncruii erílrada Orí saryióo, esté pro 
gresrvamente substituyendo a kjs. modo- 
fe precedentes; AC-1 30AVEK 



La ultima versión del "Speotre'" M al AC-MÓV. 
que probahlemoirte permanecerá en servicio i 
al próximo siglo durante mucho* eño*- L1 



Dastfa la Guerra da Viuinum, ai AG -1 JO Ita sido al 
cadañero volante especiefizado dft fa VSAF y hit 
operado en Granada.. Panamá r eS Golfo y Samefj*. 



CARACTERISTICAS (Jespegue 79 300 ui 


Lnchkeed AC-130M Heteules 

Planta meirrc: ct- i;rn (uHlXJhé CdS A 
son T56-A-15 de 3 362 kW 


Prestaciones: velocidad mtoirna tí 1 2 
kmAi: cath* de sc-rwcto 10 060 m; an»- 
lanooeía 4 000 km 


Dimensiones; ■jrivijr-jadure 40.41 m. 
iongilud 29,79 m; altura 11.60 m, su- 
periicíeator líZ, 12 m-' 

Pesoí' en yac»o 33 063 k-g; máximo ai 


Armamento; des cañones Vufcan de 
20 mm, dos anvnra idnias Nlmigun du 
7.62 mm. un cañdn BoF-ors de 40 mm 
y un obús de TOS mm 


COMPARACION 


VELOCIDAD ARMAMENTO COMBATE 


feckheori AC- I30A 

Douglas AG-47 
Palrchlld AC119 
Lockheed NapLune 


**** 

** 

** * 

***** 


***** 

*** 

* * * * 

* * tt 


***** 
*** 
**+ * 

*** 


Lockheed EC-130 Hercules 



EE UU AVION DE ¡HJEFLRA ELECTRÓNICA * 1966 


El primer E013Ü se fÜKé uara la US üonfe 0nt (espiónate etedifenof. El EC- 
€ 0 = y.: G'uard. Mucfras, yanac-ies dei Her- 1 30 rriíts. víjC^’ivm’ii e modhtdA Ci7‘ efe 


OJfe. oduelmente en serroo- con le 
sgnac«nda EC-130E, macando una ca- 
oso efefenite, han sk)o 
apart :í 7-130E .a-rtraóoABOCC :-lir- 
tomi eatlWiíití Cfewnand and Conhol 
Cerril centfü d* mandd y conpdl vderh 
lo Gv ,:a' r po de oataia izpero en Vterram 
V -el EC-130E tOL! lúe mddífed* prca mi¬ 


gan antena sefara Sdenya, esei EC -1 SOfíñ 
iBh«* Ftidtf. que puede «Brcepi* y re- 
transmitir oomurcceccnes da redio y IV 
Las versones aífuakíaíi» leven .:fer&<fe 
antenas de capsula a fe lados da ia deriva, 
y cjrarcfe i^eiodoresStjbaUires El EC- 
ItoH Compasa Cali n-s ut .vidp per l;i 
USAF pera le iniruskin en las oomLmca- 



É'f ÉC- 1 3OH s& utillxa como centro da mando 
y ÉOfitrol y pura la perturbación de les 
comunicación**. 



oones y la mterfEnercia etectránca y o> 
mo ds»sfe de control «oíanla 


Dimensiones; erwergadsrí 40.41 m;ion- 
íjiud 29,79 rn, altura 1 l.EíB m, superlioa 
alar 162,12 nV 


CARACTERISTICAS 
Lnckhr^rd EC-1JÜE Hcrcufe 
Planta motriz: cuatro turbohc ce>s A¡ - 
scnT6tVir7de.3íi2(jiVJ 


Pesx>i: en vecio 3J083'« m^timoN des¬ 
pegue 53 47S kg 

Prestaciones.: veloc -dad ma^ima 612 
knryh; lecho de servicio 6075 m, auto- 
rMpniia 7 560 km 


COMPAftAClÚN 
Lockheed EC-130E 


VELOCIDAD AUTONOMIA COMBATE 

f' iff 

** *** **** 


Antonov An-Í2 “Cub-0“ 
BAd Nimred R.MIt 1 
ftoeing ÍC-135 


+ * + 

+ *** 

* **** 


+ 

**** 

* * * * * 


*** 
*** * 
***** 






















































A-Z DE tos AVIONES DE 6ÜERRA DE TODO El 


Lockheed HC/MC-130 Hercules 


EC UU + AVION 5AR Ot LAHGU ftAJÜKVfiJíflZAS ESPECIALES 1905 


Er HC-130 opera con La Ü5AF y la US 


Coast Guard. La vasten mas d luoltía. el 
HC- 13flH. potwí ai OtoKifliiSKOWdomc 
sobe ^ f'jsírtjfe que Skjjj la antena dpi && 


de un sistema da repóstale en mielo 
Avión de apoyo para tas Fuerzas Espeo-ia- 
tot oí MC-iaona sdo ecMBdooonti ju- 

Ipmp de rpscalo fruHon STAR, montado 



POÍ in gtet» al qufr st aia el ágeme. Los 
MC-130 son ufJirados pora lis optKaoo- 
nea secretas de las Fuerzas Especules, 



O MC 13Q Caníbal 


Talón se utflrz-fi en misiones do 
iSHdU y dé infiltración saerata. 


■ema de segume- io, la varen re WC-1Í0N 
he ^desarrollada «uno aviSn da res- 
cele. con caoecdad de combase. dolado 


en la groa, pera la reoupereodn en vuelo 
de ptfSürd en narra, que emplea una hor- 
qulla caaw de enanchar un cable irado 



CARACTERISTICAS 

Lockheed HC-13#H Hercules 

PImu motril: cuatro fcrtohe ce* Al aon 

T5515íto33E?kW 

CHme*ision*f: • nv. -Ljiri^;! 4C.il m, bn 

gitud 30.10 m: atiere 11.656 m: superficie 


&st 1-fiJ, 12 nV 

Pescw wy&xiZÍ 9G5 kg. mismo al dos 
pegue 79 3 79 hg 

Présiaciónes: velocidad mí Juma 502 
knvli. Erptho do 3*Kvii» 1 OS? ni; atrtO- 
npmt'a 7 876 km 


COMPARACION 

VELOCIDAD 

AUTONOMIA 

CAMBATE 


Lockhaed HC-1 3CH 

*** ** 

***** 

***** 


Ariluriüv An-26 

*** 

+ * 

** 


Bíiriev 

***** 

*** * 

* * * 


Sliln (VI t iwa US-1 

*** 

“fr ★ 

** 



Lockheed C-141 StarLifter 

Et UU v TRANSPORTE LOGlSIICO DE LARGO ALCANCE * 1963 


El LocktwedC-UlA SttuLrft-B» fue pro¬ 
yectado para sar slaoe' la demanda de la 
USAF de un lransppilti dó «ig&telOflM 
dolado de turbosoplantes Eí SlarLiíter 
puede aloar ie¿ soldados o 123 oara- 


cansías, tolalmenifl equipados u 00 * 
taras, y la pane posterior -del J use-a.o n- 
COf pífS una rampa de carga con pon ale¬ 
ñes «yTormados El StarLiSterateaniOgl 
mvel cpereocref con el WAC iMótary Air- 




Irft Command? en 1965 Pt-onieSeadwT 
■iü la nece&deo da adaptar un sistema 
do reponíate ím vudo y da maya 080* 
odad da carpa; 27QC-t41Alueron tran?. 
lomados en C-141 B con un luseiao ala r - 
gódcmpiTJl m 

CARACTERISTICAS 
LnckhrMirfC.lilEl Slariíhor 
Planta motril; cuaírn iLEboscpiantet]. Piar' 
S. Wtorpey TT3JJP-7 ,se UJ5 kJN 
Dbiwlmc envergadura 4H, ?4 m. Lkv 


fn tai artos Htsntí, iodos fot 
C 141A iWon alargado* para 
aprovechar su capacidad de 
carpa., mayor que ia teaI. 

gitud 51.29 m. ri'ao. 11.96 m; superficie 
S ! ar 2*1,86 en? 

Pffw #n «Díte 62 l$6 kg. mj™YteÜ des¬ 
pegue i55582to¡j 

Presiaacnei veteodad ma»mat)lú ksryh; 
tacho de seo,*» 1j BSO m; autónoma 
»n carga uiH rnasima 4 725 km 


COMPARACION VELOCIDAD CARGA UTIL COMBATI 

lookhecrl C-141B **** ***** ***** 

Beelng C-13S ***** *** **** 

II vusriln 11-76 ***- ***+ **** 

Shorts BoHasi ** *** ** + 


Lockheed F-16A/B 


EE UU CAZA V CAZAUÜM B A R0Í.R 0 * 197*1 


PiDyKWdCi y líOCKB fHiar tílnWiie pa 
•Genera' tVamcs^ el Lockheed F-16ftght- 
ing Falcan írs e caza más mjnnerosp de 
Ooatemitj. Ccnatt*íü pomo caía hgero 
de combate ortííwff. «S ohM tri íi'-ten po- 
iyalente. Mudios perses de te OTAN iBéL 
Diiwrw-ai, Noruega y Pases B^osl 
esoogemn en 19?5 al F-16A come subs 
wiiíodel F-l ÍM. Lk eniregas da tes F-lSArB 
opaaúúiiales paa la USAF oanenzaro) 
H'ii eix*rP do 1979. Loa euiúpeos se han 


COMPARACION 

VELOCIDAD 

ARMAMENTO 

COMBATI 

Lockheed F-lCA 

* * * 

**** 

* * ** * 

Dassault Mira ge Ft 

**** 

***** 

**** 

Mjkúyañ M iG-23 

***** 

** 

**** 

Sreb Vlggen 

** * 

** * * 

* tt ** 


ES F-1GA/Ü 9S UtiHlodo por «n cierta número de 
fuertes aéreas, incluidas fas de Paisas 1 Sa¡os- 


j-jig 


aciualzado cpn una arnOiica metorada y 
motores do m«tor rpspuíeSt». El Eaplító 
F-166 posee capaccad da cómbale cóm¬ 
etela, pero su autónoma es menor. 

CAflACTlRtSTlCAS, 

Leckheed F-l 5A Flghlmg Fakon 
PLpnfp motril: \r Mta M p U O W Pr;iP Si 

VWiilney FlHFP-1 Ofl de 65,26 kN sn so- 
oo 11C6.D kN con posquemadwt 
DiriWAjonM. envergadura León ms4es 



nn los. bastos rrujcginalos ftktíesj TÍMJQ 
m; ¡ongitud 1503 m; glturp 5.01 m: 
periicie alar 26.67 *»' 

Pmoí: Ort v*tte 5 607 krj. mtolirp al des- 
pegua 14968 kp 

Pi**t*ciúnas: vetecPkt ü-axima 2 124 


knVh, techo Oe servtoo 1 & S-4Ü m: rad» 
tiewo mto de $Í5 km 
Ajmjmetrtn ur cor’-in 'Aifcír' -:.to 20 miTi. 
Cuat J ü mistes Al W5L Ede\¥*ider y S27 
kg do borhbM o db CMrfs** itmsas gua- 
das y no guadas 


£> F-16A ha detnostrado ser urr ex celen jn 
c,tiabomhardarD. con últimas prestaciones y 
agilidad, combinada con una bui-na capacidad ^ 
de bélica. ^ , j. 























































El A -fi Intrudar embarcado es 
todavía uno de tes aviones mía 
importantes de la US Navy. 


ataque de la US Navy, cap 
de golpear con letal 
precisión tanto de noche 
como con las peores 
condiciones atmosféricas. 


D urante la operación pesert stqrm un 
avión de la US Navy con trei nta años 
de- antigüedad adoptó los más mo= 
demos medros de a lia tecnología pa 
ra atacar blancos en Irak y en Kuwait. El avión 
era el Grumman A-6 intruder, un veterano de 
Violnam, de proyecto anticuado y aspecto atl r« 
más anticuado. El arma adoptada era al misil 
aire-suelo de largo alcance SLAM (Stand- 
off Land Atlack Missilei, el ingenio más 1 ‘ - "' 
moderno del arsenal de la Armada, todavía 
sin probar en combate. La pareja entró en ac¬ 
ción cuando los A-6 intruder del portaavio¬ 
nes esladounidense John F. Kennedy 
1CV-67) atacaron una presa eléctrica jr 
al norte de Bagdad, sobre el rio Ti¬ 
gris. Los Intrudar lanzaron dos mi¬ 
siles con dos minutos de intervalo 
el uno del otro. Durante el vuelo, el 
misil recibió las sedales pera la corrección de 
la ruta desde otro avión. 


Sobre el blanco 

Su objetivo era la central eléctrica con las tur- 
binasen su interior. El primer misil se estrelló 
contra el muro lateral de la sala de turbinas, 
Dos minutos más tarde, un intervalo inten- 
i. ionado para permitir que los escombros se 
depositasen, el segundo misil atravesó el agu¬ 
jero abrerto por el primero y desintegró el blan¬ 
co. Fue una notable demostración de preci¬ 
sión aún más digna de consideración porque 
el avión que la realizó era bastante íbd y esta¬ 
ba cerca del final de su carrera. El A-6 fue pro* 
vectado para responder a una requisitoria de 
la US Navy formulada a mediados de los e¡re¬ 
cuenta oara un avión de ataque medio, Este 


Loa piloto* V bombarderos quo } \ 
necesitan la mejor de fes A 

tecnologías, para el bombardeo ^ 
de precisión vuelan en estos t wm 

avanzado* A-d con tórrela 
TRAM befo la proa. i f** 

avión fue la espina dorsal de la JfM 
fuerza emba mada de ataq ue de 
la US Navy, El Intruder se pro- X 
yecto para llevar bombas a lar- 
gas distancias, no para volaren 
supersónico y no tiene ciertamente una linea 
bella, Se solía decir que está fuselado al revés 
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GRANDES AVIONES DE COMBATE / 
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Bombardero renacuajo 

El diseño del Intruder fue fuertemente in¬ 
fluenciado por la experiencia adquirida du¬ 
rante la Guerra de Corea 11950-53)., cuando la 
Armada confiaba aún para el cometido de ata¬ 
que en el Douglas AD Skyraiderde hélice. Ori- 
gínalmente conocido como A2F-1, el Intruder 
fue proyectado por Grumman con un fusela¬ 
je en forma de renacuajo y una cabina que 
alojaba a los dos hombres de la tripulación 
(piloto y operador de sistemes de srmas/na- 
vegante) acomodados lado a lado en asien¬ 
tos eyectables Martin-Baker. Desde las pri¬ 
meras fases de proyecto, los ingenieros 
eligieron una configuración bimotora. Los tur¬ 
borreactores Pratt & Wh itnoy J52-P-6 de 3 3S6 
kg de empuje (adoptadosen las versiones efe 
serie A-6Ay A-6B del Intruder) no dispo 
nían de posquemadores, El Intruder fue 
diseñado para alojar en el interior de su 
único y gran radomo des antenas radar, 
cada una con distintas funciones de 
búsqueda e iluminación. El pro¬ 
totipo A2M Intruder efectuó su 
primer vuelo e!19 de abril de 
1960 en Fas instalaciones de 
Grumman en Long Jsland, 

K'ew York. Las pruebas de 
vuelo y las de portaaviones 
fueron un éxito. Con un nuevo 
nombre, A-6 Intruder, este 
prometedor nuevo avión de 
combate entró inicialmente en 
servicio en el Squadron VA-75, Jos 
"Sunday Runchera",de la US Ma-vy. Los ~Sun- 
day Punchers" efectuaron la primera misión 
de combate despegando del portaaviones in- 
depend&mce ÍCVA-62) e( 1 de julio de 1965, 

Los rivales 

OAS 5 AULT 
ÉT ENDARD 

El LwndaiU H<a<lKi/iyk* 4 iiti 
qun ambir uta i'iúnDplLri > parían¬ 
la l rf:L^ -Je citni: capacidades 
cúmplan ni pueda «parar *a péu 

m» i;n-.|ií:ii p Mirt IWIH Alijú IM± 

Etlpc qua rl A- 6 . al Élamfird ha 
puede llarar una caiga balica 
tq-j aunquexu 

jlciriüú y pretina* «« 
i Lu del mu 


Los primeros ataques fueron contra im¬ 
portantes puentes de carreteras al sur de 
Hanoi, El Intruder se proyectó para atacar 
objetivos, de noche y con pésimas condi¬ 
ciones meteorológicas, gracias a las "ca¬ 
jas negras" electrónicas estibadas en su 
voluminoso fuselaje, La electrónica adop¬ 
tada por este avión era la más avanzada 
del mundo e inicial mente causó notables 
problemas a los hombres que debían ocu¬ 
parse del mantenimiento de¡ Intruder y su 
permanencia en vuelo. En los primeros me¬ 
ses de servicio activo^ eJ Intruder pasó la 
mayoría del tiempo en reparación. Con el 
tiempo, los especialistas comenzaron a en¬ 
contrar pequeños ajustes para 


Las insignias don símbolos 
que evocan al espíritu da 
cuerpo, te ferocidad y 
la determinación son 
típicas de kts 
unidades 
de AS. 


Una formación da intruder 
durante una misión do 
ataque diurno, Normalmenit 
el intruder as un ~fabct 
solitario" y efectúa mi&iónB 
do atttfUl nocturno opvrn 
solo. 


A-6 Intrudei 

DATOS TÉCNICOS 


O A-Emaiin 
un lechrn 
P«SKI Tin 

mvleieda 

lia» ir / 


PRESTACIONES EN TIERRA 

£1 Irnrudar«car«pq,ltiBd» díirin cubierta \¡ poi 
tu ¡vi pimtKimwj «n lian» na i«n «m*c¡iiI«: 

m mi dmbdrpá. hwWiít. 


VELOCIDAD MÁXIMA 

Ei A-6Miubsornío. pu«da «bar toba i¡ 
blanca «casi TSC knii’h r Cúriadf Ull 
hain lardear can «kIm urdir,am pi ecií:: 


ñ 


mu ii mW 


IrrLrudn 


BLACK 
BUCC 

rur» iimbi i 

In LMcercienh' i la capacidad di i imbele. iw 
pjqhd¿a U í<iT:í. -J.id di: alternar hembiifdaaa da peaciuon aa la niw 
rwidaJ mit iboluia o- ah tan^íanai *a*iaí u tme*» Huí 

"Buc' nbra partaavinw]:. iin rm L ..in¡ri. Iiir. mar brói. mim«iin.qij* *1 
inludi 1 ha s.da ■> nrini da a laque apfarcnda du'anlp H iñrn-. 


COMBUSTIBLE 

Ni l'I ElundAnl. ni bl fiilCGthdt* fiiúiJ (-i 
llevar una cargada Ctimbualibla JP-t 


RADIO DE COMBATE 

fl Irilrii Ja- liene un dando alcance. 

L» IU04T* al Bawawar. ge* plqjp bh* cmnlmtiblE 

y bcp» mc*«j taiüiancti MfrtPimies 


En ím primer Brtflín vifiiwffi. ul 
In’milar a'luc'luó 27 B solidan díKk' 
Ins D.biePIat de las pGTa.ivi Jiie". 
ilr In US rJ.ivy 















































A-6 iNTRUDER 



Las pían c ha s- de deflexión de ía 
Cubierta de vuelo atenúan ai flujo 
da gases de ios J5Z, poro ningunas 
úrcjern S protectoras pus den reducir 
totalmente ai silencio a un 4-S 
cuando es catapultado- 


La sonda ganchuda de ta 
proa del tntrüdúf 
ítr apunta fácilmente en el 
"cesto" de un cisterna 
KASD. Otras a viernes de 
combate, navales o no t 
pueden ¡rapos lar Íjjitlfííéíí 
ríef KA-6D. 


Generaciones de 
aviadores navales han 
renunciado a pilotar 
reactores más 
avanzados pata disponer 
del simple peto eficaz 
A-G Intruder, el avión 
Pitas pofente fíe su tipo. 


PESOS 

El A-&B3ÉUN nmpúiüdü qv« «9 Ki.ic«ir.nnr 
V nnbw, paxm mis qu l> ir níi- p4t|U4<iD 
rmartetCEINiZ Suplir Etcndard 


cada problema que a iligia a los siste¬ 
mas electrón i t&5, En 196B, el A 6 ope¬ 
raba va con pleno éxito y la inversión 
en este avión de combata de sita tec¬ 
nología resultaba provechosa. 

Bombardero nocturno 

Otros aviones se utilizaban para atacar 
en formación Vietnam del Norte en ple¬ 
no d te- El A-6 normalmente se dirigía ha¬ 
cia sus objetivos solo y de noche, cuan¬ 
do las defensas del enemigo eran menos 
capaces. Durante anos, el Intruder fue el 
único avión de combate capaz de atacar 
regularmente objetivos en las censantes 
de Hanoi y Haiphong durante las horas 
nocturnas. Desdo las fases inicíales, el US 
Marine Corpa se implicó en el desarrollo 
del Intruder, El primer squadron de los 
Marines que voló sobre los A-6 en Viet¬ 
nam fue el VMA iAWl-242 "Bats*. Los 
Marines solían efectuar misiones mes bre¬ 
ves a pedir do bases en tierra y eran tam- 


CARGA BÉLICA 

El Irtrudof unn grumo i: c;ir¡|,i bAiit* 

¡méiinta, viptrnúr niíluiO quí ls riíil Butnnntm 
l.i ú ¡ I ri: riil.ird es muclMfflátilt<dUCÍ4B. 


La vFlncnl.nl 

MhéAhéI 

ti t ni ñ¡Sí 
prnyítlÉ priíj (*l 
roció a 

s -. b«}* wtm’j/ 


CATATtilTAJÍ 































































TORRETA TRAM 

Furor: ¡da « un r oe ¡3 Poca abaio, 
Ifl torrera FBíráctil TRAM, 
colocada bajo la proa, tomi-ái»» 
un apar&io da isnüíi n?s 
mu i pías pgr« la ¡dantificacidift y 
*1 n-.ique da las objetivos, 
íntsImantA ¡atigrado con «I 
parento radar Nofdan dal A-S. 


GRANDES AVIONES DE COMBATE 


bien capaces de llevar una carga bélica más 
pesada en misiones típicas, 

VERSIONES ESPECIALIZADAS 

Mientras que el A-(5 Intruder realizaba sus 
tareas de bombardeo, se estaban reali¬ 
zando ráp idos progresos en el desarrollo 
de las armas guiadas de precisión, las 
"bombas inteligentes' 1 , que comenzaron 
a á parecer en las ú Iti mas fases de la Gue¬ 
rra de Vietnam y que actualmente son 
consideradas esenciales para la guerra 
moderna. Al avanzar la guerra en Viet- 
na m„ aparecieron en escena versiones es¬ 
peciales del Intruder. El EA-6A "Electric 
Intruder" era una versión de guerra elec- 
trónica desarrollada para el US Marine 
Corps como Substituto del Oouglas EF-1QB 
Skyknight. El A-6B se proyectó para atacar los 
emplazamientos de misiles de la de¬ 
ten sa aérea con misiles Standard 
ARM <Anti-Radialion Missile) y el 
A-6C empleaba un sensor de infra¬ 
rrojos para detectar el calor emiti do 


en Vietnam — - 


Mas que al enemigo nordvieluamiliL a los 
generales de la US Air Forcé (que no 
tenian Intruderl les fastidiaba el hecho de 
que desde a 1571 eí único avión 
capar de combatir de noche era las 
cercanías de Hanoi y Hraiplt&rag Fuese el 
A-6 fnuurier. Desp-agando desde 


Seij flfSos jrntíts que 
oi AS ¡anzaku 
sus q ambas con ur 
precisión sin pr&COi 

portaaviones de la US Ni 
desda ha$es de I os Maní 
Intruder, (ras superar las 
dificultades ¡raícíales te 
aparatos electrón i los, i 
di fui Límenle contra los misiles, I 
el fuego antiaérea, martilleando: 
tregua Vietnam del Norte. En mun 
medida, las tripulaciones de la I 
Marinos emplearen íes A4 era 1 
del Sur para apoyar las opera cío» 
los Marines que combatían en ti* 


Los pilotos del VMFA(AW}-332 "Polka Dots" 

Ipoco después "Mooniighters") fueron los mejores eses 
de ia flota de A-6 de los Marines, Basados en Cherry Point, 
en Carolina del Norte, combatieron en Vietnam y en el Golfo Arábico. 


RADAR EN LA PROA 

Pgfrajo o e i rao orno de! 
A-ÉE ge encuentra líe 
- acía < rn .i ’l irrio:dn No riten 
AN'APQ^ue empleado 
para ia navegación y a” 
bombardea. 


atacante del Marine Corps 























































1988: los i nfruder atacan 
blancos navales iraníes 
durante operaciones de 
"presencia" en el gnIb Aréhiera 


jl, 1991: Los Iniruder 
eíecüú a n cas i m i I salidas 
de combate durante la Guerra 
del Gulfü. emplean do por 
primera vez misiles SLAM 


ATAQUE DE 
PRECISIÓN 

El A-BE puede ira-var 
bíJn’ih.ii; cunveiiL Oí i-HlrSS Mk 
60 y bombes dn 0 ub* láser 
GBU- 10, -1 ? y -16. Además 
de m ¡.-alies AGM- 6 ? WaEleye 
Y AGM-94E SLAM, 


PLANTA MOTRIZ 

vjirn-Tií! de posquamadore-s, el subsónico A-BE 1 ¡bh e una potencia 
ir 15 q i,(j cuticinntn g rniiias a lóS d»« ! .i rbdrrcá£[bré& PlT-Bíí & 
Wnitney J-5Í-T-6& do 4 52ü kg d« «mpujt, qun Hacen posible una 
velocidad máxima «Ja 1 040 km/h ni nivel dpi mur ton el Iniruder a 
plana carga y con un peso dt misión de 26 &80 tg- 


CABINA DE ALTA TECNOLOGÍA 

Los Intruder del periodo de I* Guenrj, riel Golfo. Éomwi esie 
an-moso combBtienre A- 6 E de loe Marines, Tu eren 
■tiualitados con modernos Instrumentos digitales y 
pumiíi Gs m ulriluftticn oars ambos miembros de rs 
|ripgl*ciin. 


ALA EN FLECHA 

Los A- 6 t fueron dolados 
de una nueva ala ligera 
en ribra de ea rbono y 
reainu apoxidic*. Su 
conservaron los cinto 
punios de ataque pera 
bombee y misiles. 


JU 1965 -El VA 75 "Bine 
. . Qlasíens" os ul primer 

5 i¡uedrpn da la US Mavy HtgiEEs usa 
los Intiruder en Viatnam 


TREN DE ATERRIZAJE 

A cause de su arermedor 
principal, alto y de estréche vis, 
el Intrudor no o-s ol avión más 
fácil de rodar £ob*e #1 atestado 
puenre de viubId de un 
portaaviones o sobre la 
plataforma de un aeródromo, 
pero los pilotos np se quejan, en 
general, de su meniotKübilidad 
en cierra. 


RAÍCES ALARES 

Un epJirjitg. dp 

contrsmediííns 
electrónicos 
ANVALÜ-llf se aloje 
en et carenado de 
acuerdo aar&dinámic& r 
sobre el borde de 
ataque, mientras que 
una. turbina da 
emergencia 
ascamotóaHe se 
encuentra SObré la raií 
alar de babor. 


TRIPULACION 

Ambo* tnpulanifls disponen de asientos 
eyetrables Martio-BakerGRU-?: el 
«parador da sistemas de armas.'nave'gente 
sr? ene intuir* ¡i, n!u al pilül& r 
pero retrepado 5 era, bsjo «na 
pesada ctibiena que puedo ser lenrede, O 
a traufrs de fa cual peada-n eyactBree en 
una tracción de segundo en caso- de 

ffmar&ancia- 


Gwpaífo de ibfflmfass y fisto 
para despegar, eíttf íiítWit&r 
as un enemigo mortal. 


jL 1933: Los Intruder entran 
. en acción cu Liboito, ti onde 
un ejemplar es derribado, yen 
Granada 

i 1986:46 salidas de 
" intruder destruyan 
objei¡vos libios ierres-tres y 
navales durante las opa rabiones 
frame Fire y Eldonado Cauy&n 


404 


VMA-533 


ÍB043I 






























GRANDES AMONES DE COMBATE / 


por los convoyes de vehículos de pequeñas 
dimensiones que se Infiltraban desde el nor¬ 
te de Vieinam. En 1972, la US hlavy efectuó 
su primera misión de combate con el EA-6B 
Prqwler, un avión de perturbación cEectróni- 
ca que se había estructurado a partir de la cé¬ 
lula del Intruder, pero que disponía de un ha¬ 
bitáculo de mayores dimensiones para alojar 
a cuatro tripulantes. El KA-SDera una versión 
de cisterna empleada a bordo de Eos portaa¬ 
viones de Ja US Navy. Además, la versión fi¬ 
nal de combate del Intruder, el A-6E, con un 
radar mejorado y otras modificaciones me¬ 
nores, come rizó a equ i pa r Ja flota en 19?£, 

tíñtStÓN EN SOLITARIO 

Vietnam fue un excelente campo de pruebas 
para el Intruder, donde se demostró que el 
avión podía localizar objetivos como 
centrales eléctricas y puentes con el ra¬ 
dar y realizar de forma eficaz el bom¬ 
bardeo a ciegas. El piloto y el operador 
de sistemas de arma-navegante efec¬ 
tuaban a veces toda una misión sin te¬ 
ner que mirar al exterior, a excepción 
de los momentos de despegue y apon¬ 
taje. Hoy, muchos aviones de comba¬ 
te poseen esta capacidad, pero el tn- 
truder fue uno délos pioneros.Ningún 
otro avión de la Armada podra realizar 
las tareas del Entruder. En una misión 
típica, un A-6E Intruder podía llevar 18 
bombas Mk B2 de 113 kg o cualquier 
otra combinación de armas hasta un 
tola! de 8 165 kg y volar a más de 2 800 km 


Un A S Intruder deí portaaviones 
John F. Kennedy lanza uno bomba 
ftcchvyv durante unas maniobras. 



Un A-éE TRAM Intruder del 
Squndton VA-42 "Creen 
Pawns" suelta su mortal 
carga do bombas Mk 84 de 
454 hg r un siniestro mensaje 
p¿rra cualquier cncmrjjv íju-í 
Sí uncuvntrü bajo éf. 



Al e ei nce: depende de lá 
velocidad y cota dka lanzamiefito, 
no propu Isada 

Dimens-innes: tongitud 2,3 m; 
diámetro del cuerpo 335 rtlrrsr 
peso al lanía miento 222 kg 
Cabeza de guerra: 247 
bombatas Mk l ifi de Q.lfl kg 

Sistema de guía: no guiada 


Alcance: 120 km 
Dimensiones: longitud 3,9 m; 
diámetro del cuerpo 343 mm; 
peso at lanzamiento 53Ü kg; 
envergadura 0.914 m 

Cabeza de guerra: de alto 
explosivo perf oíante de 220 kg 

Sistema de guía: ¡marcial y 
radar activa 


Alcancé: depende de Ha 
velocidad y cota de 
IsnzamientOr nó propulsada 
Dimensiones: longitud 3,3 m; 
diámatro del cuerpo 273 mm; 
peso al lanzamiento 225 kg 
Cabeza de guerra: 89 kg de 
alto explosivo Tritonal 

Sistema dé guía: láser 
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A-G ÍMTRUDER 




AGM-B 4 HAftPOON 

Misil gntibuque 
roía olas 


GBU-1Z 

Bomba np 
pro pul sil da da 
□ufa láser 


Alcance: de pende o e le 
velocidad y coca do 

lanzamiento, no propulsada 

; 

Dimensiones: líingiiu-d 2,2 ifp 
diámetro dCt cuerpo 273 mm; 
peso al lanzamiento 2^1 kg 

Cnbuzri de guerra; 09 kg de A 

gSto explosivo Tritonal A 

Sistema ds guía: no guiad™ 


Mk 82 

Bombe frenada 
de calda libre y 
USOS generales 


jo Intfuder. La versión avanzada A-6F, con tur- 
bosopl antes que no generaban humo Gene¬ 
ral Electric F404-GE-40QD de 4 573 fcg de em¬ 
puje. nuevos radar y misiles, dio óptimas 
prestaciones en pruebas, pero se decidió no 
procederá su desarrollo. También una ver* 
sión " actúa I izada" mucho más simple, de- 
signada como A-6G, fue abandonada. Ac¬ 
tualmente, los Marines han completado el 
reemplazo de su flota de Intruder por el 
McDonnell Düuglas F/A-13 Hornet y la US 
Navy procede a hacer otro tantó- 


para alcanzar el objetivo en plena obscuridad 
0 con condiciones meteo imposibles. Utili- 
íando sólo sus sensores electrónicos., el In- 
truder podía arrojar estas bombas con una 
excepcional precisión. Sus críticos subraya¬ 
ban que era lento y vu I nerable a I fuego délos 
cañones antiaéreos, pero Cuando $e te usaba 
correctamente, el : A-6 era una arma potente. 
Después de la Guerra de Vietnamí, los Intru- 
der efectuaron una misión contra objetivos 
ocupados por guerrilleros palestinos en Lí¬ 
bano, en 19B2. Se utiiizaron ademasen ope¬ 
raciones da combate en Granada <19831, Li¬ 
bia {19B6), Pana má (1933 \ y con g ra n éxito en 
la operación CescrtStomi (1991), En los años 
noventa, la US Navy y el US MarineCorps lle¬ 
garon con disgustó a ¡la conclusión de que ha- 
bia llegado el momento de reemplazar al vie- 


El avanzado A-GE TfíAM Intrudvr, arfemÁJ 
de bomba* Mk 84, IÍBVB también misiles 
ttnlirrjKfar AGM-8BB HARM. 




BOMBA Mk 8 


Les bombas de 
racimo, como este 
Mk 20 Rockeye II 
en disaminador Mk 7, 
se abren al ser 
tan:actas y cubren de 
submunición 
objetivos de sane 
como 

concentraciones 
de tropas y de 
vehículos. 


ROCKEYE 

Bomba, de 
racimo 


































Trepando hacia el 
cicló pitra lanzarte 
en una fracción de 
segundos a la malée 
de un combate 
maniobrado, los F- 
Ifi son un 
formidable 
adversario para fos 
pilotos del Top Gun. 


MISIO NES 


El combate de reactores 
comporta gran 
velocidad y gran riesgo. 
En la Naval Fíghter 
Weapons School, más 
conocida como Top 
Gun e los pilotos mejores 
entre los mejores 
luchan duramente por 




wosH ¡Despierta!"' Los tres aviones sur¬ 
can el cielo en fila, como si estuviesen 
atados por una cuerda invisible. El Tur- 
key (pavo, apodo dado en la USMavy 
al F-141, en cabeza, está a punto de ser 
''derribado", Tras la aparición de la pe¬ 


tó victoria en el cielo. 

A ALTA COTA SOBRÉ EL OCÉANO, al 

largo de la costa de Virginia, 
se está desa nrollando un com¬ 
bate maniobrado, Intrapola- 
do entre dos Kfir de ala en deFta, una jo¬ 
ven tripulación de un F-14 Tomeai no 
consigue salir de apuros. £n un com- 
bate real, estos inexpertos pilotos ten¬ 
drían pocos segundos de vi da. Sin em¬ 
bargo. si resultasen "enganchadas". 


tend rían al menos una ve ntapa: su Tom- 
cat tiene una enorme potencia y habría 
llegado el momento de utiliza ría. El pi¬ 
loto empuja la palanca de gases ai má¬ 
ximo, confiada en que el Tomcat logrará 
distanciarse desús adversarios, la su¬ 
ficiente coma para destrabarse y po¬ 
nerse a salvo. Unos segundos después, 
sin embargo, su RIO (Radar Intercept 
Offieer, operador de radar de intercep¬ 
tación) grita:¡Se está enganchando a 
tas seis (es decir está detrás de naso- 


lidule Top Gvn en 1986, la atención po¬ 
pularse centró de inmediato en la Avia¬ 
ción Naval, especialmente sobre la ba¬ 
se en la que se lleva a cabo el intenso 
entrenamiento del que la película ha to¬ 
mado el título, la base aérea de la US 
Navy en Miraman en la costa occiden¬ 
tal, al noroeste de San Diego, en Cali¬ 
fornia. Mucho se ha escrito del desarro¬ 
llo de la Top Cu n, oflcialm ente I lamada 
Nevy Fíghter Weapons School, y su im¬ 
pacto en la aviación láctica. Preocupada 
por los decepcionantes resultados ob- 


Lfrc Northrop F-5E Tigór, camuflado tOrrio un 
MiG-21, calienta motores i, fisto para trabar 
combate Como "agrútor" contra lo* F-fd del 
Top Gun. 


* ¡Atrapado!" 
Cualquier 
alumno de ta Top 
Gun querría para ai 
esto visión de un F-5E 
en su visor; su 
"adversario " 
difícilmente *eré tan 
complaciente. 





























TOP GUN 



intermedia israelí 

Durante unas añas, la US Navy empleó caras Kfir >¡Lcancrilo|i cedidas portad pera el 
cundido rife "adveraEjrios" en maniobras reales de combateaéreo. Similares Midimensiones 
ai los letales MiG-21 Je la LJitiórt Soviética, los primeras tres de una docena de Kfir en prestando, 
designe dos F-2FA. llegaran a Dceami. orí Vi nj ni í», en abril de >385 e inmediatamente 
comenzaran a operar cuno “Enemigas" en los encuentros aeraos entre reactoras. Les 
ingenieros Israelíes desarrolla™ el Kfir nwdrante un programa que preveía la adajrtación de la 
célula del Mirage III para la inhalación de un turborreactor General Electric J79 Ido B tl3 tr«j de 


podrían enfrentarse, eran clientes de la 
Unión Soviética. Obvia mente, dotar a 
la nueva escuela con varios modelos de 
M iG esta ba fuera de cuesti bn y fue ne¬ 
cesario encontrar substitutos para los 
dazas soviéticos. La US Navy adoptó fi¬ 
nalmente el MtDocnell Douglas A-4 
Skyhawk y el Northrop F-5, junto con 
su versión biplaza.- el T-36 Talón. Los 
A-4E fueron aligerados de forma que 
los utilizados por la Top Gun eran lite¬ 
ralmente motores volantes, ton une re¬ 
lación empuje a peso de casi 1:1, Los 
A- 4 pod ían sim ular asi a bs ági les MiG- 
17, que habían creado problemas ines- 


Con sendos virtuosos dé fo 
cara a tos mondos, estos F-5E 
“adversarios " se ponen en marcha 
par a errpinsr el día a cualquier 
incauta tripulación de un Tornea t. 


empuje con pasquemador) y la introducci on de varios mejoras. £1 avión resultó capaz de 


tenidos por tos squadrondecaza en Viet¬ 
namí, donde en 1968 la relación oficial 
de victorias y pérdidas en combate era 
sólo de 2:1, la US Navy encargó al ca¬ 
pitán de navio FrankW. Ault, un exper¬ 
to piloto de la Armada que acababa de 
ceder el mando del viejo portaaviones 
Coral Sea {CVA-43). que evaluase la si¬ 
tuación y propusiera un remedio. Un 
ano después, Ault presentó su informe, 
que resaltaba varios aspectos del com¬ 
bate aéreo en Vietnam, i ncl uidos los pro¬ 
ble mas aparecidos con los dos princi¬ 
pales misiles aire-aire, el AJM-7 Sparraw 
y el AlM-9 Sidewínder., y con el entre¬ 
namiento que se realizaba por enton¬ 
ces para los tripulantes de aviones que 
debían actuar en la zona de guerra. En 
total, el informe de Ault presentaba 242 
recomendaciones, la más importante 
de I as cuales fue si n duda la de crear un 
curso de entrena miento " manua 1 17 que 
resultase más fiel a las condiciones 
reales de combate. Eso implicaba es¬ 
cenarios adiéstrateos muy reales y avio¬ 
nes "enemigos'' confiados a tos más 
hábiles instructores pilotos. 

De nuevo a la escuela 

La primera dase del US Navy Post-Gra- 
d uate Cou rse in Fi g hter Weapo ns. Tac- 
tics and Doctrine (Curso de posgradua¬ 
dos de la Armada para armas, táctica y 
doctrine de caza!, como fue original¬ 


alcanzar \m % 44$ kriyh a alta cuta. Canto enemigos para la US Navy, los F-Í1A na estaban 


armados, mientras que tos Kfir en Israel I levan misiles Phytoo y (tos cañones BEFA de 30 nwn 



cae 280 disparos. Los F-Zl A hieran devunfius.» Israel mi 1991. 


mente deno¬ 
minada la Top 
Gun, se reunió en 
marzo de 1969. En 
le época dé los furiosos combates aé¬ 
reos en Vietnam, en 1972, muchos de 
los victoriosos derribadores de M¡G 
de la US Navy habían seguido 1 el curso 
de Mira mar. El entrenamiento contri¬ 
buyó á elevar la relación de derribos a 
pérdidas s un optimista 12,5:1, La en¬ 
tusiasta respuesta al entrenamiento 
comportó le expansión del curso y de 
sus estructuras hasta convertirse en la 
realidad actual, un curso de entrena¬ 
miento de gran éxito que emplea los 
equipos más modernos y eficaces. Los 
pilotos instructores -asig¬ 
nados a la Top Gun reciben un 
adiestra 
miento 
especial so 
bne las tácticas de vue¬ 
lo soviéticas, desde el mo¬ 
mento en que la mayoría 
de paisas potencial mente 
"enemigos" a los que las 
tripulaciones déla US Navy 


Pintado como un Mí 6, 
este "Scooter", un TA-4J 
SAyhfl wk é posee prestaciones 
similores a tas dir los CAZAS rusos, 
permitiendo aai un 
gran realismo 
durante loa 
furiosos 
Aéreos de 
US Nttvy. 
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pérfidos a las tripulaciones de te US 
Navy. El pequeño y veloz F-5E Tigeríl si¬ 
mulaba el también minúsculo MiG-21., 
Durante los años cincuenta, y sesenta., 
alg unos ejemplares de estos aviones ca¬ 
yeron en manos occidentales. Los isra- 
el íes obtuvieron un IVli G-21 do -las pri¬ 
meras versiones y de inmediato lo 
entregaron a Estados Unidos. Tam¬ 
bién alg unos MiG-23 y MiG-25 fue¬ 
ron enviados a EE UU por Egipto 
y otros países. Corrieron rumores 
respecto a una unidad de la US Air For¬ 
cé que, desde algún lugar en Nevada, 
volaba en estos MiG de segunda ma¬ 
no. Como mínimo, un piloto murió vo¬ 
lando en u-n MiG-23 en Estados Unidos. 


INSIGNIAS SIMULADAS 

La estrella roía de fas W5. las 
fuerzas Aereas soviéticas, as la 
Insignia de» escuadrón "adversario' 
Vf-*5 "BlathbiríEs" de Cayo Oeste. 
L'n Floiitífl Tódui los F-16N y lüS 
demás CHt* 'agre$ürei" Sn lian 
pintado fiara semejarse a. 
potenciales «amigos del mundo 
real. 


Carente del radar y da/ armamento, el F-WN 


F-l&N 'STEALTH". 

Él acuerdo ala-luseiaje. 
asociado al material 
r.-iclüirabaorbeftie IR AWI 
¡jlrododor de Iji gabina y la 
toma tía aire, hacen al 
MfiV diílcil de localizar 
eri al radar. 


Fightíng Falcon de la US Navy era el F-16 de más 
prestaciones que se haya fabricado y uno de ios 
aviones de combate más ágiles del mundo. 


UN FALCON DE CARRERAS 

Basado en el F-IBC del lote 30, el F-16N de la Navy es 
.me inri:id<> por un lurhosoplame Oeiieral Eleciflc 
F11^Gí. 100 do 11 400 kg de umpuje. La operación de 
"descremado'" para eimplifíc^r -oI equipo y reducir el 
(¡■asa lo ha convertido en el mejor dcfif>ofiKt lema 
pare el combate maniobrado! de todos los F-i6. 


MISIL FALSO 

Un.i c.;i3>i!.v] l>u;;cri(l ur.s di: 5idawiíidfrr, 
montada en una cantase inertu, sin 
motor y Sirr Ojiva explosiva, 
permite al piloto “tratuirsp" 
sobre la prese. sinlrando 
en los auriculares la misma 
sfnVal sonora que recibiría el 
llevase un misil verrindrím 




















TOP f-IIN 


POD PARA LA GRABACIÓN DE LA ACCIÓN 

Para avíiar que el ágil F-i&M transporto cargas bu balaras, algunos 
iislriimunlOs (J-iríi Ol Cürribftlii áífréú Sé alúfO-Pi ért un CAreriáÜO pUnlO a la 
toma de aire, da-jando .ni resto del F-t(i;V “limpio", 


Este F'SE y este F -14 que vuelen 
fuñios perecen une pereje de 
grandes amigos. Sin embargo, una 
vez un altura sobre un imaginería 
campo de i?etelte r se separarán y. e 
la señal de inicio de fu acción 
dada por radio, se femarán 
uno contra eJ afro en 
une lucha sin cuartel. 


Simulador de "Flogger" 

Como recurso, se firmó un acuerdo con 
Israel Aircraft Industries (IAl}, que ofre¬ 
ció sus versiones más viejas del logra¬ 
do Kfir con un contrato de cesión 
por tres años. El Kfir, un desarrollo del 
Mira-ge III francés con motor General 
Electric J79, llegó en 1905 a la base de 
la US Navy de Oceana, en Virginia 
Beach, cerca de Norfolk. Los Kfir en ser¬ 
vicio en EE UU fueron designados F-21 


y asignados al VF-43; los pilo¬ 
tos del squedfon fueron e Israel 
para el entrenamiento. El Kfir re¬ 
sultó un excelente adversario, ya 
que poseía la misma rápida acelera 
clon a velocidad máxima del MiG 23 y 
del MiG-25. Con la aparición de nuevas 
generaciones de caías soviéticos, asi 
como de aviones occidentales más mo¬ 
dernos que podrían encontrarse en les 
filas de los potenciales adversarios, es¬ 


pecialmente en el O-riente Medio, l a US 
Navy intentó actualizar su equipo para 
la Top Gun. Se decidió que el General 
Dynamics F-16Fighting Falcan, uno de 
los aviones estadounidenses más ca- 
pacesdesdeel F-4 Fhantom, podría de¬ 
sarrollar este papel Sólo el F-16, ade¬ 
más, era capaz de simular la agilidad y 
la aceleración dei MiG-29 y del Su-27, 
que pueden efectuar viradas a 9 gy po¬ 
seen óptimos sistemas de control del 
vuelo. Hoy, a 25 anos de distancia de la 
fundación de la Top Gun y del recono¬ 
cimiento de I* necesidad de unidades 
que actuasen como adversarios", la 
US Navy y los Marinea han modificado 
su política. Tras crear otras dos escue¬ 
las del mismo modelo, el MAWTS-1 
llVlanne Aviaticm Weapons andTactics 
Training Squadron Qne) en Yunta, Ari- 
zana, yen la base efe la Armada de Camp 
Fallón, en Nevada, para adiestramien¬ 
to en tareas como la táctica y el ataque 
a muy baja cota, y haber llegado a te¬ 
ner 13 squadron ''agresores" para la Ar¬ 
mada y Jas demás fuerzas armadas, el 
número de estas unidades se ha redu¬ 
cido drásticamente y probablemente só¬ 
lo dos unidades de la reserva continua¬ 
rán desarrollando este cometido. 


RADAR TRUCADO 

En lugar nal completo radar APO-60 que 
. lí-qyipn *1F • 16. I* pn>* ífilfrdí rfíi-l 
F-16N* aloje un más simple v rrvá-g 
liviano APG-Wv lo que 
l« íkgilirtna 
del avión. 


£sfe F-14 Tomcat que se 
recorre contra el cielo durante 
un atardecer en ei 
Mediterráneo, regrese a su 
portaaviones después de une 
misión en L ibia y tres un 
cómbete con fuego reo!, el tipo 
de misión para la que Top Gun 
proporciona un entrenamiento 
de vital importancia. 


ALTA TECNOLOGÍA 

El pilpto del F- 16 N -so acomoda 
sobro un ACES H ^Advanced 
Concept £¡actioo Seat, asiento 
ayfcít&br# di! oontepoióm 
avanzada) reclinado 30 grados. 
LOS mandos n¡r fi)H#«rfl 9 
consienten una maniobra sin 
asluerzo y se accionan con un 
Jfoy ttkk lateral provisto de 
saraora® de preakín 





















TÉCNICA Y ARMAS 


Los helicópteros pueden 
combatir contra otros 
helicópteros, las tropas 
Y tos vehículos en tierra 
gracias a sus potentes 
cañones, cada vez 
mayores y de mayor 
cadencia de tiro. 


L A INSTALACION DE SISTEMAS £>E ARMAS 
en los helicópteros se inició en los años 
cincuenta en una tentativa de propor¬ 
cionar un fuego de cobertura para las 
misiones de transporte de Inopas, primero con 
ametralladoras y enseguida con cañones li¬ 
geros, Al intentar aumentar 3a cadencia de ti¬ 
ro de los cañones aeronáuticos,, los proyec¬ 
tistas volvieron 3 aplicar viejos métodos 
oportunamente actualizados. El cañón Mau- 
ser de la Segunda Guerra Mundial empleaba 
una variante del principio de accionamiento 
del revólver, mientras que en la posguerra, 3a 
firma estadounidense General Electric hizo re¬ 
nacer el cañón de tipo Gatling, provisto de un 
motor eléílnoo en vez de una manivela ma¬ 
nual.; así se consegu íe una cade ncia d e tiro te¬ 
rrorífica. Pero, como quiera que requiere el 
empleo de numerosos tubos, esta arma era 
mucho más pesada que las armas conven¬ 
cionales del mismo calibre. 


Concepto chain gun 

Hughes Helicopter Com- 
pany (ahora McDonnell 
Douglas) experimentó una 
aproximación distinta en 
los años setenta, Preten¬ 
diendo desarropar un ca¬ 
ñón con la fiabilidad pro¬ 
porcionada por una fuente 
externa de accionamiento 
qué mantuviere un peso re¬ 
ducido al mismo tiempo, a 
fin de que fuera posible Su 
instalación en helicópteros, la 
compañía desarrolló el Chain 


El Chain Gun de Hughes ha 
dúrnostrado su validez durante 
la Guerra ifvt Golfo, destruyendo 
emplazamientos de radar y da 
misiles , ademas de cían fas de 
Cirros, i Ef ais reñís "de cadena " 
as mas fiable que toí multitubos 
tipo Gatling. 


Los pod para 
cañones montados 
anteriormente 
proporcionan a tos 
Heticáp teros 
ligeros da 
transporte, como 
asta Lynx armado 
con misiles „ una 
elevada potencia 
de fuego defensivo 
contra ios cazas 
enemigos. 































CAÑONES PARA HELICÓPTEROS 







El Mí’24 era ia más 
lamida arma 
*oviétlca mn 
Afganistán. 
£1 Mi SS V áf 
Kn-50 frenan una 
potencia da fuego 
aun superior. 


Gun, registrancio este término como merca 
de fábrica. El Chain Gun es un cañón de 30 mm 
concebido para su empleo en e\ helicóptero 
de ataque AH-04 Apache. Está dotado de una 
soto caña con un mecanismo rotante de la cu- 
tota accionada por una cadena de transmi¬ 
sión. Todas las piezas móviles son solidarias 
entre si y tos disparos son proporcio¬ 
nados, disparados y extraídos por es¬ 
te mecanismo. Eso permite evitar la 
adopción de cargadores especiales, ex¬ 
tractores o complejos sistemas de to¬ 
ma de gases. La velocidad de la cade¬ 
na de guía controla con precisión la 
Cadencia de tiro, permitiendo al tirador 
un consi de rabie grado de flexibilidad. 
En ai cañón M23Q, empleado en eE Apa¬ 
che, el tirador puede seleccionar una 
amplia variedad de cadencias, 
desde el tino a tiro hasta casi 560 
por minuto. Dada que la alimentación y 
la extracción son automáticas y se suce¬ 
den mientras la cadena de guía se mue¬ 
va, tos disparos no explosivos no causan 
la interrupción. El M23D puede disparar 
diversos tipos de munición, comprendi¬ 
dos l os ADEN britán icos y los DEF A f ra n- 
ceses para interoperabilidad en ámbito 
OTAN, Los proyectiles estándar com¬ 
prenden los M789 de alto explosivo/frag¬ 
mentación y los M799 de alto explosivo,''in¬ 
cendiarios. 


LOS CAÑONES DEL "HfNO" 

Los diseñadores soviéticos comenzaron tam¬ 
bién instalando simples armas de infantería 
sobre afustes articulados. La experiencia de 
Vietnam y la aparición de los primeros ca¬ 
ñoneros volantes UH-I y después de los he¬ 
licópteros de ataqué AH-l , empujó a los prO- 
yectistas soviéticos a instalar sobre su nuevo 
helicóptero de asalto Mi-24 una arma mejor 
que ía ametralladora Afanasyev de 12,7 mm 
presente en el "Hind-A". Cuando, en 1976, 
apareció el "'Hínd-D", estaba dotado con una 
ametralladora tipo Gatling con cuatro tubos 
de 12,7 mm montada en una torreta de ac¬ 
cionamiento eléctrico.Tenfa una cadencia de 
4 000 disparos por minuto y un alcance de 
casi 1 200 m. La experien¬ 
cia dé Afganistán demostró 
que se necesitaba más po¬ 
tencia. El *Hind-F" llevaba 
un cañón GSh-2-30 de 30 
mm instalado en el flanco 
de estribo tí de dos cañas. 


Instalado sotre ai Hti-23 r 
a! 3A42 Ai et cañón para 
heScóptarom wj potente 
Y una verdadera amenaza 
pare otro* heiicóptaroa y 
tos vehículos acorazados. 


Las garras 

del "Hind" 


¡I “Hind-D” está armada 
con una ametralladora do 
cuatro tubos do 12.7 mm. en 
una 
de 

acc iona mi ente el ectnc n. 
Puede ser 
utiliza da para el 
combate aire-aire, o 
apuntada par el artillero o 
par al pítalo cuando el ¡un 
osla bloqueada en caía. 


Para permitir la pantana 
lii era <le la linca de lira 
en caza y proporcionar 
una mayor potencia do 
luego, el M1-24VP 
tmlpleo « I GSh-ZJL en 
una loneta: sin 
embargo, el sistema de 
BHimntacitHi de 
rn uncíanos resollé paco 
Hablé, 

utiliza el principio de to 
alemana Gast: el re¬ 
troceso de un tubo car 
ya al otra y alcanza una cadencia de 3 ÜGO 
dpm. Los últimos modelos de helicópteros 
dé ataque soviéticos, el Kamov Ka-50 y el 
Mil Mi-28, utilizan ambos el cañón 2Ad2 de 
30 mmdel vehículo de combate de infan¬ 
tería BMP-2, Tiene una cadencia variable y 
un alcance máximo de 4 000 m, con alcan¬ 
ce útil de 2 (KM) m, y puede usar nueve tipos 
de munición, comprendida la estándar de 
tos BMP del Ejército. Toda la reserva de 500 
proyectiles puede dispararse sin interrup¬ 
ción. El armamento principal de la mayoría 
de los helicópteros seguirá siendo el misil 
de largo alcance, pero los proyectistas in¬ 
tentarán conservar un potente cañón, capaz 
de proporcionar una gran potencia de fue¬ 
go a bajo coste tanto para las misiones aire- 
aire como para el ataque al suelo. 


La tripulación dal 
“Hind" necesitaba 
un arma más 
potente, pera menos 
devastadora que 
sus lanzacohetes, 
cuino el cañón 
GSh-2-30. 
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GRANDES AVIONES HISTÓRICOS / 
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Republic F-84 


criticado por su larga 
carrera de despegue y sus 
mediocres prestaciones . 
Sin embargo, a pesar de 
sus defectos, fue un avión 
fiable y robusto que 
operó durante más 
de dos decenios. 


Ef F-B4 fue frecuentemente 


E L REPLJSUC F-04. THUNOEHJiT 

apareció en un periodo cru¬ 
cial de b historia de tos com¬ 
bates aé neos, Fue uno de los primeros 
reactores norteamericanos y combatió en Co¬ 
rea en los arios 1950-53. Entre sus caracterís¬ 
ticas se ha de recordar que el F-04 fue el pri¬ 
mer avión de combate en ser repostado en 
vuelo durante una misión de combate. Tam¬ 
bién dio origen ai F-84F Thunderstreak, con 
ala en flecha. Ambos fueron pioneros, pero 
no consiguieron brillantes resultados, no a 
causa de ningún defecto, sino porque la re¬ 
volucionaria ala en flecha ya se había intrü- 


Ouranta ¡a Guerra 
da Corea, ai F-&4 
demostró una gran 
capacidad para 
encujar golpes. 


ducidoen el F-SS Sabré, en el MiG-15 y en el 
Hawker Hunter, Concebido como sucesor a 
reacción del Hepublfo P-47 Tliunderboli del 
mismo ingeniero proyectista, Alexanrfer Kart- 
veli, ei F-84 inició su evolución en 1944 en b 
"Fundición JT de Republic, famosa por fabricar 
sólidos aviones de combate. El prime r XP-B4 
despegó de Muroc Field, en California, el 28 
de febrero de 1946. El segundo prototipo ob- 
luvo el 7 de septiembre del mismo año la mar¬ 
ca nacional de velocidad con 9B3 kmíb, Pero 
bien pronto las pruebas del XP-86 Sabré re¬ 
velaron la mayor velocidad del nuevo avión 
con ala en fleche, yol P-84 permaneció en las 
listas de compras de ia US Army Air Forces 
sólo como ■“seguro* en el caso de fracaso del 
Sabré, al que muchos consideraban dema- 


Un Ag4f nitííldersfmflft 
con ata en flecha lanza 
una andanada da aofieíws 
de alta velocidad de 
127 mm en a» pobgonQ 

da tiro en el desierto. 


El fíF-34 Thundarflash ara un avión especializado para 
ol reconocimiento , Ld toma de aire del motor fue 
reemplazada por dos mas pequeñas an tai rafea* 
alaras y ta proa quedó libre para las fotocámaras. 






































JV»s F-S4F de la 
USAF vacian en 
formación durante 
una misión 
de entrenamiento al 
final de tos anos 
cuarenta. E( F-84B 
era ta versión 
de serie y ere 
un avión muy 
sencillo. 


sindo avanzado para ta¬ 
ñer un empleo práctico, 
e P-84B y el P-84C me¬ 
joraron el diseño originé 
j la "P" de "pursuit", se- 
g uim iento, se cambió por 
la H ¥" de ,r fightair ,r li 0023 ,, 
en junio de 194S). Resul¬ 
taron robustos, capaces 
de soportar daños de 
combata y regresar a saP 
vo a sus bases. Peno, aunque demostraron ser 
unas eficaces máquinas de guerra, como ca¬ 
zas, los F-84 Thunderjet estaban ya supera¬ 
dos. 

Repostaje en vuelo 

La idea del reportaje de com¬ 
bustible en vuelo se remonta a 
los principios de los años vein¬ 
te. pero nadie había intentado nun¬ 
ca efectuarlo en combate. El 29 de 
mayo de 1952, el 116' Fighter-Bomber 
Wing tala de cazabombardeo) de la US 
Air Fonoe realizó una misión en eí ámbito 
de ta operación Hi-Tide Imarea alta), durante 
la cual los F-S4E Thunderjet repostaron en 
vuelo de I ps ciste mas. K B -29M S uperfort ress 
del 43 Air Refuelling Squadron (43 escua¬ 
drón de repostaje aéreo). Doce F-84E Thun- 
derjet, cada uno con dos bombas de 227 kg, 
despegaron de Ea base de Itazukq, 
en Japón, repostaron en vuelo, bom¬ 
bardearon la ciudad nordooreanade 
Sariwon y regresaron a la Johnson 
Air Base, también en Japón. Cada 
F-84 estaba equipado con una son¬ 
da rígida que sobresalía del tanque 



BEPUBL1C F-84 

EN COMBATE 

velocidad 

El Ví-norn wíi ei 'Tin-; vekw del lorceta El F-3>i<5 «isba 
«ni tfliio a causa de m alta velocidad da perdida. 


VEIMOM FS.IVlk 4 
, F-B4G 
' OUFIAGAN 




TECHO DE SERVICIO 

ÉI Venu-ih 
vcvloibi» mán 
aflo quf uí Fija 
o el duraron. 

AunqiMi resultó 
inadecuado 
ecrniu caja, 
el r-34G 
rastilló* ser 
adecuado para 
curas misiones 
mi* cercanas 
di «Líalo, coma 
los da atnqus, 



e 

4 

15 


ff Ourognn fue el primer cazo a reacción 
francés. Resultó una sólida plataforma 
para oí aloque al suelo. 
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El Venom tenia 
buenas prestaciones 
y podía llevar una 
discreta carga 
bélica. 



ARMAMENTO 


Los primeras 
cazas reactores 
Lie la USAF eran 

ir.farip roi un 
armnrnnncn ;» los 
de otros nociones. 
El Venom y el 
Quragan 

disponían cJc 

cañonea, ni u dio 
méi patmllirr. qinr 
las seis 

amerta Hadaras 
del Thuftderfctn. 


+ 


VÉNOM 

í cánones da ZQ mm 


OUHAGAN 
* cánones de Zé mm 


F-84G 

S iimdrülladwjL «to 12,7 rim 


loaron en Corea miles de misiones, derri¬ 
bando incluso algunos lVMG-15. £1 "definiti¬ 
vo" Thunderjet con ala recta, el F*84G r era ac¬ 
cionado por un turborreactor Allison J35-A-29 
de 2 540 kg de empuje- Pesado y subsónico, 
era sin embargo capaz y versátil, como se de¬ 
mostró además al ser reconstruido con ala en 


duchos persas europeos 
permanecieron 
equipados con el F-84F 
hasta ios primeros años 
«ejentor Esto ejemplar 
holandés lleva tanques 
subalares, utilizados muy 
frecuentemente , 




de combustible colocado en el bor¬ 
de marginal alar y destinado a en¬ 
cajar en una especie de em budo que 
se bajaba desde el KET29M. Ei apa¬ 
rato fue denominado sistema de re¬ 
postaje "probé and drogue" Ison- 
da y embudo!. Los cazas con ala 
recta F-84D, F-84E y F-84G efec- 


flecha, un motor mejorado y toma de aire y 
cubierta rediseñadas. Este eazsbom borderó 
prestó servicio con la USAF y con otras doce 
naciones de la OTAN. 

Problemas de desarrollo 
emergieron cuando 
Curtiss-Wright 
comenzó a fabri- 


El caza oe la 

OTAIM 


XP-84 

IMflEI ¡(P-Sí (lito «psl'iii 3s el 
rateas de velocidad -de EE UU en 
IBAS, sais mesas-después de su 

fj limar vuelo. Ln$ Í6 ¡ivi-isni?:: <Ii> 

prueba YP-BJA completados 
caracHan de los tanques de borda 
marginal Instalados los Oe sería. 


CAZA EXPERIMENTAL 

1949 

El MP-91 
TlKinder- 
¡Mptc>r foó la 
lenls’ivede 
Republic para 
producir un 
ura di: 
nuáva 
gan<iracSín 

quo puJijfirni 

substituir ai 
THundef|eL 
CiiroLiÉ-ruaífú par una ala Os ¡ncidOToa 
vMhbkr. el KP-B1 era r.apar de valar n 
vfllooidKS supersónico, porp rvj iFfjgú D 
entrar sn produncíón. 


ALA EN FLECHA 


K 951 El F*84F ThundíinstrML lúe ti 
natural desarrollo ds» Ttiunderjel 
coa muchas nuevas ca'acr-ensucas. 
El ala en Hecha y et nuevo motor 
permftiárpn ijl ¡ncraírtófl/HS do 1á 
velocidad máxima y de fu carga 
bélica, Do io s i 713 ejemplares 
construí dos 1 301 Nerón para loa 
paisas, del Pacto Atlántico. 


m 






































GRANDES AVIO ni ES HISTÓRICOS / 


PLANTA ftfOTF 

El F-84F dispgjiía de ur turborreactor Wng 
esencialmente una versión construí: 
baja Jíeencifl del británica Armstre j 
E id de ley Sapphire. A pesar de la poten: 
superior, el Ata -un flecha y una eerodinám. 
más limpFg. las presencian es del f-£. 
sólo erán marginaImenle majan 
que las efesu predecesor, 
Thunderjet. Sin embarg 
& l F’84F permaneció f 
servicio durante : 


ARMAMENTO 

NUCLEAR 

El F--04F Thunders|rgak fue 
ung de los pocos 
caía bombarderos 
monoplazas de la época 
capaí de Nevar armes 
nucleares. Los F-84F 
alemanes asumieron el 
cometido de ataque nuclear 
en ios sesenta, armados con 
le bomba frena (Ja Mk 7., 


COMBUSTIBLE EXTRA 

El F-84F llevaba tanques subalares de 
combustible pare incrementar la autonomía. 
Podían utilizar tanques lanzables de 1 420 
litros o de 720 litros, normalmente junto a 
una g ran vari edad 
de cargas i 

súbala res. 


Jagdbombergescbwadúr 34, 
Memmingen, Luftwaffe, 195$ 


CAZA PARÁSITO 


ESPIA A GRAN VELOCIDAD 

1954 La estafa ¡dad y la robusta! 
dol ífiE&ftO bas^ü hie ürí>n,d)il.HF.Si|J 
TihvridaílTaah una ¡jKtelpni® 
ptarafarma ricr futomwtmodmterwo. 

La rratlustiófi da las lomas üi> ¡i rn «n 
las raicea alares .permitió filojnr $ti¡$ 
fctocámarasanal morro. 


LANZADO POR COHETE 


BANCO PE PRUEBAS 


1956 La célula ¿Jal F S1 h.w 
empleada para rcijinvcng&S'S 
pro^rHiYias dt? prunbus, el más inac- -l 
de los cumies íue ar XF-fsaH, equipado 
wn ihi tuJtwhartóa Allltofi y inil¡e«i g 
para evataar lia laeiibiliriari rio i.je 
hélices gupfrrNdnifcps. 


1 954 Un FÉMF realizo un 

'enganche'' durflnii' nnns csiperiencas 
de lartzamüentQ y recuperación desda 
un Convalr R0-3S -como "avión 
i-:iriro L La idea ere crea • una unidad 
da reco^ac m anta da largu nKcpnrc 
asociando el RB-ffiyel HF84F. 


1955 EI P 34 fue el primer caza 
pilotado en ser lanzado desde urna 
rampa medrante un cohete auxiliar. 
Durante un [¡emfHii r ,r pmv¡0 utilizar 
asie sisierna jpnrn los cazas de 
primera li'mj-o, eliminando aa¿ la 
nucosiriari da psus vulnerabas. 
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El F-34F llegó 
demasiado tarde 
para aperar ep le 

Guerra de Carea y 
demasiada proata 
para fu de VJetnem. 
Sin embargo, prestó 
servicio can te US 
Air Matrona! Guard 
hasta los sefónrrt. 


izquierda: Aunque fue 
concebido como caza, 
ei F-84F se adaptaba 
mejor ai ataque áI suato. 
Podía ilevar Jissfa 
2 722 ikc? de armes. 


cometido convencional, así como los squa- 
dron de la Air National Gu-ard, que emplea¬ 
ron este cazabombardero hasta el final de su 
ca rrera, EI prototipo YF-9GA voló el 3 de ju nio 
de 1950. El primer F-B4F de serie lo hizo a su 
vez el 14 da febrero de 1951, pero los retra¬ 
sos en el desarrollo del motor impidieron la 
entrada en servicio hasta 1955- En total se fa¬ 
bricaron 2 713 F-84F, 2 476 por Republic y el 
resto por General Motors en Kansas City. El 
F-84F i ntl ue nc ¡ó el desarroll o del avión de fo¬ 
to reconocimiento RF-S4F y dos ejemplares 
YF-84J para pruebas con nuevos motores. El 
Tbunderatreak tenía seis ametra Hadaras Brow- 
n ing M3 de 12,7 m m y ll evaba hasta 2 722 kg 
de carga bélica, comprendic: i ar mas nuclea 
res. En el momento cumbre de la Guer ra Fría, 
algunos escuadrones de fW recibieron la 
desagradable orden da estar listos para mi¬ 
siones atómicas "de só lo ida" contra Europa 
Central y la URSS. En sus últimos días, todos 
los aviones do la serie FS4 volaron con la Air 
National antes de encontrar un sitio de honor 
en museos aeronáuticos de todo el mundo. 


Algunos F-&4F de fa Air NeUonel Guard, ar? lo# úitimos anas de tu 
carrera, alineados vn la biso de Slmendorf^ en A taska. El F-84F 
podra ser equipado con ei sistema JA TO i Jet Assisted Take-Oif, 


CARENADO VENTRAL 

El carenaje bajo el conducto 
de descarga de gases 
incorpora be un alojamiento 
para el paracaídas da 
frenado de emergencia, 
poco utilizado porque el 
defecto principal de sus 
prest-aciones en pistas cortas 
era la excesiva carrera de 
despegue, no la da 
k aterrizsje- 


car, bajo licencia y para él F-84F, el motor 
británico Sapphire, inicialmente designado 
como YF-96Á, que nunca llegaría a alcanzar 
la potencia prevista de 3 533 kg de empuje. 
Las esperanzas de que el Thunderslrenk pu¬ 
diese convertirse en un destructor de MiG no 
se materializaron; el F-S4F introdujo un nue¬ 
vo estándar de precisión como cazabombar- 
dero, pero resultó ser un mediocre doQfigh- 
ter. EI F-B4F presenta ba al pil oto u n habitáculo 
espacioso cor buena visibilidad pero era al¬ 
go pesado a los mandos. En caso de guerra 
nuclear, su misión habría sido la de atacar la, 
URSS □ los países de la Europa Oriental. La 
mayoría de las unidades de F-84F estadouni¬ 
denses y de la OTAN tenian sin embargo un 


AERQFREPJQS 

Él F-S4P podía aterrizar a 
cualquier velocidad: úte hecho, 
su escasa sustentación la 
permitía permanecer en tierra 
tan pronto como tocaba el 
suato. Para ayudar a refreír l.= 
velocidad on aproximación, 
disponía de frenos 
aerodinámicos perforados 
extremadamente potentes, a 
ambos lados del fuselaje, 


Dituiuídii»: íinvüryndurp 1Q.Z-4 
mr fangflud 13,53 m; altura 4 3fi m 

Plante motril; un turborreactor 
Wrlghl J&5-W-3 de 3 m kg de 
empuje 

PfciO*: en v&cto 6 273 kg; 
máximo al -2e5.pefu.ie t2 "00 fcgi 
Arrn.i monto seis amen radiad oras 
Rrpivn rg M3 de 12,7 <nm. y hnshi 
2 ?2I kg do cargas e^mw, 
HjmprendxfaH armaH nucleares 
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DE LOS AVIONES DE GUERRA DE TODO EL MUNDO 


Lockheed F-16C/D/N 


EEUU CAZA MGN0/BIPLAZA 1M4 


CampsiTKb^Lx^lJiirr^vitrtsiSííói & 

F-lfC/D Rghtivg Falcan: - panU • 
de prr»fi tacto ífc daios y parga Mita 
ii ¿¡pcítóLv adornas de un rada 1 mutwr>í>- 
dü ajn fltawe iupef oí Durar te la Gue¬ 
rra d£ Cdío. los F-lí abroaron casi 

El F- Í6AÍ de stwunc/íi HtírWvMudtf 
presento un nuevo HUO *f& 
itrnsjiiv campo vftmd y un# mayor 

wm«turíl- 




13 500 a -i¿¿ reatea odo rns-<rfrs. anir- 
*£cua" y siflcardo ooteiwes míJjstnaiefi 
cafa la prodúceos de material rr*Uar LVi 
ceno numero de F-iSQD ha recata» ua- 
cacead ~W4d Otease' para <a s,.'presto 
oe las defensas enemigas: oínre luin sido 
modrfradosen le Hyifiguractón IflC-Kpfr. 
o o! reconoBmemCí? láctico y han cpora- 
do t 3 mfc**n ®n m¡¡s*cn»s do apoyo l^cíco 
v de nteidcoto El E-l'g e# hn rábucsdo 
con kcrcia er- Turquía y en Corea des Su. 


CARACTERISTICAS 

Lockheed F ICC FfgtrtirtB Filia* i 

Piarte motriz; U ¡iu MSOp^ne General 

Electric F-l IO-G.E-IÍH de 122,77 k.H de 
eni(x^ Imn posquen íadori o Pran S-V'A’ii- 
r>ev de i 0*31 kN de enw 

te toan posquemadori 
DimeriiJorifl*: Bnv&rnadMa icompre" i 
des médes de tor-Ses margnaqsl 10.00 
m: to^uid 15.00 m; altura 5.09 m; yj- 
porficie alar Z&S7 m 1 
Pesos: im váoe B 6 E 3 kg, márcm&al dflS- 


Et F 16C bs u/yo do loa mejores 
carabombarderoa do! mundo. Mu 
demostrado Ju verselilidud 
duran le la Guerra del Golfo. 

PrnstMonos: v«'0c dad lYduirna 2 -24 
».*•','h. lecha de servea 15 UO m; rato 
d» cccrívne 5*17 km 

AmnanxMTtó. iri oii'toVufcan de 10 rrrn. 
y toia 7 575 ¡¡g de 'Carga Petca* m(fu«3a 
a mayoría de los lipes de armas del in- 


pegue 19 >67 kg 

ueniarp ostadounidisíisp 

CDMFAKACfDN 

VELOCIDAD 

ARMAMEIffO 

COMBATI 

teckhml F-1K 

***• 

** * * * 

ir * * * * 

Onstault M' r.sgo I0D3C 

**** 

*** 

* + ** 

MíDD FM'ISC Harnee 

** 

**+■* 


Mikqyan M¡G 29 'Fulcrum" 

** ** + 


■*■■*■*** 


Lockheed F-16XL/AFT1 F-16 


E£ UU - CAZA I 


TM 13« 


El Locktiend F-16XL luí: ” : fbdü IfC 
Gcman' Dvrwnei' pira aunwitarcarga 
belta. la fltiipncrna y la vetocidatl de ce- 
redacto del F-l E E ! 'useia,* alarga:» y la 
misampLa ala er dobae deha ircorporatoiri 
iratoees compuestos: ademase! ajmertg 
de la superf o« a*y pe rm te tesis 1 7 m/> 
ios de ataque Vérsenos menoptw-’ iF-lflE 
y ncrteia 'Mtf se pusieron r-i vwk; 

Ies de qoe d proyecto fuese zbiuidoitoa 


a fnafes * ms oche™, ai perder ia com 
peioon treme ai F-i &E Sin«e Eagie. Otros 
F-lfiejípeómeiiljales Fueren e AFTlF-lt 
LKJí.'.jrced F»ghter T«tvic¿oíjy niegíaion. 

UF-tÉXL era un form<d¿tbh< 
proyecfn y st: habría convoftida en 
un ejTceÍrnío aviórtde f/uerru. iVo 
obstante, perdió la tornperúriúP 
frtrtts aFejtrMywHWMJ F-í5é 


CDMPAHACItkN 

Lockheed F-16XL 
Dosseult Hirege SOftJD 
McOD F-15E Fígte 
McOO FíA-iS Womet 


VÉLOCIflaO CARGA a tute. COMÍATE 


** *■* 

A -A A ir -k 
** 


* * * 

■A A- A + + 
**** 


** A 
A*** 
***** 
** ** 


Lockheed F-22 Rapier 



EEUU ÉAZAMdMOPLAZA í1«ft 


En l®1, la USAF conyocd til cgrKur- 
so de adjud(c«idn paii uai m,m fAniicq 
avanzado que flufeshluyese el M 5 6*- 

gle. y un programá de iftvastigaíidn dfl 

cerca do 12 000 millones &> datares co- 

r nnnrá-,i rlpüüTalkii un edíd ágil, doló- 

EJ Locftbeéd F-22 equijp»ri fof 
mejores sqc rOdrOtl de 0013 de te 
USAF 3 pribúrbids dei «tato S'.VJ 


do do rftarsdaa fi/-üy-w;/e y can capa¬ 
cidad jir<íi*'¡h En afcü de 1991, iras eva¬ 
luar se en pcncurrenca con el proyecto 
NonJiropiMcDaTreii Douglas VF-23, e 
Leeklieed F-22 fue dec arado vence¬ 
dor. El primar a^idn de sene voló en 
149S y la USAF aspara que el prim@ 
squadron sea cperacronal on el 2002. 
tras sn programa de pruebas en vuelo 
de cuatro aAos La prodíiccHin prtwrc- 



caiaavaniBdc de [ecncioa.-] ntegradar yel 
W-160 VISTA • :• •. •rr‘S 

mjtm Tosí Awaüfi, f-rínUBCky da esafo- 
IkIíkí v*nabk¡ íK- -■Jtlo:' Esib flvOr se eiv 
cuBiilra wwilini-*fti6 en. ctjtTtguraton 
MATV M l-.’ouí, II- •.•:••.•' !0 r ií>3. i=T*- 
ptife vthCKná! r'njliqk.Jli 

CARACTERISTICAS 
Lockheed F-l 6XL 

ffflñta motriz, un n./boeep t'Ger T ■ 
Eiñcinc F-l lO-GE-lOfl-de 122.37 kWde 


tjfTiDyp iccy. Msouen-aderi o un Prant A 
WFftney F- FXuF-1DC ae 106.0 kW de em¬ 
pica Icón posquemadod 
DtiMMfetK envergadura 10.^3 m; kyv 
■gitud 1É.&1 m; aHura 5.36 m; superiiete 
a&'Bl.SSrrr 

Pesos ai despegue, rrtsrin de crpyctdo 
19 5CÍ6 Iqj: maMmoaJ despegue 21373 kg 
Prwladenw; vqkxÁM mixirt# 2 126 
kntfl; niAnrrcrtá» A 653 krn 
Aimpmffitgc fiRCG ' gr*' íaru,: i'i jV 

urna 



Con Ut t&tnQipgm ftuaíth, tobaras do empape vectortaí y flvtónk^l- 
ftV3fYI3d3i al F 22 « mi primero do una gPrrBraelúrt de rtuavoif eraras. 


ia cara ¡a USA? es de S^9 aviones 

CARACTERISTICAS lL«*t*rri YF-J2W 

Ptarta monis dos !i*bó«0plerar>» Pían 
& Whlrey F119JP-100 del 56.69 kN! 
Wmensipnw: rr .rr:; -1.. ,13.1 ‘ n lün- 
grl.id 19.56 m. ylLTít 5.36 ri'i, Sufie^rto 
aürTe.twm-- 


Pbkm-- -.1*30. r;qia0ad& 13 6C0 kg; noTiTSl 
flidtisfieouaae 30Bk9 
Frísucionet u-fiiociasq mdc^kna 2 335 
kn>h, techo íse seruteé TS2üÚ"m; radio 
da cor-'baie 1 295 km 
Armamento, ios F-22 de sene lendríi” 
un cahñn de 20 o ds 26 mm v misiles ai¬ 
re-aire AIM-9 y A'f.t-120 


cdm* araciür 

VELOCIDAO 

LARGA BELICA 

COMBATE 

LorAheed VF-2ÍA 

***** 

**** 

***** 

□ assaolt Ríif.ile C 

+ *** 

+ *■** 

**** 

Turnfig 1't'-r 2000 

**** 

***** 

**** 

Snab JAS 39 Gripe» 

* * + * 

***** 

** * 










































































Lockheed F-80 Shooting Star 


EEUU CAZA MONOPLAZA 19®1 


Ma"oplaro de ala oa£ con tren tnocic re¬ 
trácte al F-80 Shooting Star fue al pu¬ 
ma t caía a reasc-cn operaconai de USA- 
AF y entró en servicio en 1345 con la® 
s^líS Pe? IF'W 3 penrrfc l^Aífl. Las bu=- 

Ei ESO antro en servicio- ai final 
da la Segunda Guarní IVfundiai y 
ofhírá durauta los Arios cincuenta. 


ñas jyeslaocnes del P-3Ü -ndujeroo a pla¬ 
nificar una pfOÓUOdón (fe 5 0G0 3vt0n«& 
■reducida después de a victoria sobre Ja¬ 
pón. Sin emb&igo, al R-tW 1ub rídgiJO po¬ 
ra reequpar es o-uoos de caía de pernera 
inea da La U5AAF Los- que prostaion sur- 
vtCk) Mft la US Fflf EáSt Air Forte entra¬ 
ran en acoon en ¡urio de 1970 e cone"iar 
¡a Guerra de Cansa Cuento tsrmnó la om 



Lockheed F-94 Starfire 



EEUU CAZA BIPLAZATODQTIFMPQ 13Í9 


En l$4?. Locx-eed racfctó de la US An For¬ 
cé ¡jr.a petición urgente da jo casa bpe- 
» labUmpo El fxoiotfo VF-$4 se ct> 
Uvd modif cando la variante de 

■enireAínvírnó ^ f j¡rj. «;H TF«C fetos- 
pues redesignáda j-33j. El l da julo de 


194'3 luvo .igar el primea vuelo y ese m®- 
tnoafto se nitiú la póduódiórt en íérie del 
F-94A U segunda vera-On F-94B- lera 
un motor Ahson y grandes lanques de btr- 
Uesmoígmlñs Uisroeraí! F-94d con 
ala y lusalaje reproyectados, armamento 



íl F -94 rrruoztrn claramente 

su derivación dui ÉSO. 


„ C3» 


T^r- 


c " «k. < Jt 

-jjk 1* 

_ 


LOCKHEED F-80 SHOOTING STAR 



„Cx'.k"eed baba la^tcaoc un DO- por muchas unidades da- caza 

tai-de ■ 732 P/F4BQ de fe t/SAAF a partir de 1 


CARACTERISTICAS 
bodehred F-SOC $ho«irtíp Sito 
Planta mrrtrii- un turban ead» 1 Aii.son 
J33-A-ES oa 2Ü.4&N 
□¡mansiones: envergadura i l.S" m lon¬ 
gitud 10,49 m, atlura 3,43 m; superítele 
alar 32.07 mr 


Pesos: en va: o 3 319 kg, miuraal desr 
Míiíuft 7 646 kc^ 

PtMütáones. veoedaa máMftia 966 fcrrtfi 
techo de servicio 34 265 m; autónoma 
7 Otó ton 

Armamento: s&s ameuaíladcras de 12.7 
nrn. des torrt»stfa 454 kg yod» ccheir-s 


COMPARACION 
LockhsotJF &0C 

da Havilhnd Vampirc 
íllnsln-r MniTeu i 
Messersehmitt Me 262 


VELOCIDAD ARMAMENTO 


***** *** 

* * * * * * * * 
*** ***+ 

* * * * * * * * * 


COMBATÍ 
* * * * 

***** 
* + + * 

* * ** 



n-Odiljesio y TMtKwreacior mas potente, 
entro en servoo en 1951 Lus F-94 per. 
rr*Tflde'(!n línJKtrvO hflSW 3053 


El F-94 fue él printer caza 
todotiempo do (n ÜSAF, Combatió 
durante la Hu£nd tfd? Cúréa. 


CARACTERISTICAS 
Lodeheed P-MC Starfire 
Planta motriz: un turtcrreaCor Piatt É; 
V\^itn#y J4S-P-& de 22.H kIM de empuje 
138.9 *:N oon posquen^dorl 
Dinujnjupnw -vncj.r.r.11.1 ll, 38 m IO¡> 
gtuü 33.E6 m; atlura 4.55 m r siíjerficie 
4lsr 21 ,.S irP 


Pesos: en vaco 5 TGa kg máwmn a des¬ 
pegue 1:0870 kg 

Prestatiorws: velocidad n'dJura 1 030 
krmti; lecha de serwoiúl 5 665 m_ euio- 
nerTrie 3 296 km 

Armamento 24 cohenes da 70 mm yale- 
iss piegjibiHís a proa, y ditos 24 cohenes 
similares en Donlenedores alares 


COMPARACION VELOCIDAD AfLMAMEMTD COMBATE 


Loirhhaetl F-94 Starfire 

de Havillan-d Venu-m 
Gloster Meteer 
NnrCtirop F ¡53 Scorplpn 


***** **** 

* + * * ***** 

##** **** 

***** **** 


+ *** **** 

* * * * * 
**** 
**** 


Lockheed F-T04 A/C 
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En 1952, Lockheed se encontró- Irenia a 
'a raíito de te^Vrdlar uñ CSaa ny>fiCifiaía 
supecor a los MiG-13 empleados píy los 
«máteme (mGofOíi Elrosuianiv P’10* 
Siar^ghter tena ura s¡a ce planta t r ace- 
ra«á* Ciña y ®rt srrcJia ouwtó y ptjros 
de «te suusdw sobre ¡a eterna. El lusa- 
^e. dsehMC. er. tomo al motor Gerie<ai 
EferJíc J73. ilutan uy poop espacio pa¬ 
sa e- eausparrento E- desarroto se pro- 


on^ódi/anfe cuairo tinca iinhis do que I* 
USAF, ari enerp de 1953, dese su &l#Ioo- 
zación al uso opersoional dei Slarfightfrr 
los F-10®Á ije serie fueron sesudos por 
el enLrenadoftibazE F-104& . la versión 
di íiidufl E'104C 

CARACTERÍSTICAS 

LúCkhLud P-1G4A Siarflgtiter 

Planta mtrtriz; un n rivo-n u::□> &t™fSl 


COMPARACION 
Lockheed F -1 04.4 
BAC LighEnincj 
Míkayan MiG-21 
Saab Draken 


VELOCIDAD ARMAMENTO COMBATE 


*** 
***** 
** ** 
**** 


*** 

**** 

*** 
*** * * 


*** 

**** 

*** 

***** 



Eteítric J79-GE-3B de 42,73 *N de em- 
puje (66.90 kN con-pasquerri«totl 
□imOTtone*: 'Tivyirgadi** 0.03 m; Icrv 
g?iud 16.66 m, altura 4.M m; superíicig 
alar 18,22 rtf 

Pesos: en vacó 6 071 kg ma » mo ai des¬ 
pegue 1i 271 kg 

Pnwtackmes: vekk:id#d mfiw-ia 1 6tiU 



da iniercaptación, ta tíSAF perdió 
interés por ai F- f 04 y sólo 
ordéne 2DS. 

¡crrVh, teichci de senjciol 0 7&D m. evlo- 
romla 2 255 km 

Artiumento: un cañón rptalivDde ses 
tijbos de 20 mm M-61 Vutan y dos mis¬ 
as ayo-em SidówndtM AlM-g 
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Lockheed F-104G Starfighter 
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E- 196&. k» pases de ia OTAN, encabe¬ 
zados por Alemana. un 

cwl ccnstruir une versión méjorada de i 
Siarfighi* para equpaí a sus '«pus eA 
■r?.vi En corwcíjencia. IOS F-104 G lyftffMl 
'abije.*» *n EJélgea. lidia, Pulses 
Ae-dr .1 r r--i.> 1 •. Cn# tCí-IWI 
corrii ¡n Jjioir IF-1ÍWJ) Loa F-I04G *r 
serveooon b luüvvaítfie sufrieren ltia Nai- 


manie -jm de pénjd» '"¿sa !X5 »twr- 
da líiü Ládn Ifl das E’ desacoto ñnii t*l 
Starfghief, «(actuada mr Asma -¿''Alerta, 
enne 1386 y 1993. atíLaiQd i SO instes 
de -a Aeíix¿üi>cá .yiltarg galbana con. u- 
teníres piones per* pormUr e transpor¬ 
te de msiies S<tev\ni*ter Desijjnaaoí co¬ 
mo F- 1 WS (ABAL estos aromes estín 
lodave en eef^íso tus pernera ,rvea 



Et F-1G4 cubrió 
(04 ttOOeaidadeM 
tutu ifMjas de un 
c.it.i medente. 
Alernenia 
Occidental 
compró CUSÍ 
750. 


CARACTÉFÍÍ5 TICAS 
UK*slw*d F-1Q4G Starfighter 
Planta nwtfiZJ un MbfltTettW Ger-ensf 
Electric J79-GE-I lAdd 44.43 kK de em- 
pj* 170.38 kN con pMpuemiittoo 
Dimuníion»: envergadL/a s. - — ■■ c-s-' 
6,63 m; kjnptjd i6,6&m, ¿tur* 4 11 n- 
SMt«r*ipe dV i&,22 m 1 
Postra: f¥- vado @ 36? liar*» Al dp< 

pegue 13054 kg 

COMPARACION 

Loekhued FIMO 
Lniíkhiwl F- 1 *A 
Wikúynr, M¿G-Z 1 

Nprthrcij) F-5É 


HATMO disponía deun siííftnla 

poilvaleftte de navapadárv^taoue. 

Prestaclam-ai: utioctfK] mfoma 1 335 
krr-íN; tacto dé saíVitk? 17 6ffl m; rad® 
de comceie 1 ?od km 
Armamwrt*. un «Aún de seis tubas de 
20 nrn Vuican, nvirlíi i rehire Stdehv-n- 
«ic' ñateados en ice s&ótt mrgnales y 
tuiste 1 956 kg de carga ® a 

armamento 

* ** 

***** 

**# 

**** 


VELOCIDAD 
* * * * * 
** * 

** ** 
A* 


CDMBATE 

* ** * 
***** 
*** 
*** 


Lockheed F-117Night Hawk 
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Va: li.-tSn m secreto GQn éxilO dufAtte 

Cdsi i5*V)s a Loí*he#dF ll7A^e de¬ 
vanado ooftfiüOrtíl en 1963. pero volaba 

£7 JA I T 7 efeciiHj durante la Guerra 
dai Golfo numnnjui cutida* *tn 
wat detectado gradar a nu 
Pnraqtprrif tifies BtUífrh. 


sdíunentH-ííe noche da** in Esiw de Ti> 
oqMh, en Nevaoa €í F-i 17A $o 
fi» per una cé je da oanaleí n-gplaces 
PíJiíifjice-iíKJa qfovoe*.Bda para reAicir al 
nníVfflO Su firma radar BauUHrfos ohóat' 
Wlght Havafi. os F-l 17 eniríipr 
por ptimer" reí en accipii en diciem&rfr 
da TÉÉ9 en R&nsmé y kt&on nuevarsierv 




■e emptesdos du-ome la Goefra del Gofo, 


cuando la importa de bsF -117 (fe ¿uSAF 
fue ses-:Jf.<pni« Ara¡¡¡a Sauífi La prime¬ 
ra bomas da .\ De-sen Siorei 

Fue lanzaoa desdfrim P-1T7A Ib noche 
oe 17 de snaftj da 1991 

CAflACTífllítlCAS «hm :.- 
(,oelih«<tF-117 

PbintJ ratotrlt .Jos lutjdíiplsrles Ge- 
ncriil Electric Fi&i-üc J l .02 sin K^que- 
nvKipfps y «e.Ctf kN ae empuje 
DimmsianM' enwrcjexrB 13,2Q m. -jn- 


51 AHÍ f|i# mantenido en 
Secrete 1 dórente ano*, extremo 
facilitado porque sólo vetaba 
durante le noche. 

grlijd K’.tlÉ m üira 3.70 m: superfoe 
aiarlM.Sm- 1 

Pesos; -m va«s 1 3 60S -tcs* me 4 n oes- 
pogje239ia kg 

pT»?t»ck>nes velocdad n¿xmíi supsiw 
0 Ltach 1; r«jo da - 00 ( 11 * 810 1 112 Km 
íimanunto. ¡>noailnteñiú dim cerneos 
da £C7 ■■•] de gu>a ¿se r o marlaa h ra-s^e- 
to AÉI-iMK M.nwe-K* oAJGM-® hHPW. 
cates beles «u vmg 2 2® kg 


COMPARACION 

VELOCIDAD 

CARRA BÉLICA 

COMBATE 

Lockhecrl F-T17 

*** 

* * 

***** 

Goinsrai Dynamiíi F-111F 

** + ■*■* 

***** 

**** 

McDonnell Dou^Ibí F-l BE 

*■*■** * 

**** 

***** 

Sukhpi £y -Z-tM 

** + * 

*** 

*** 


Lockheed Hudson 
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+ 1S9 


: Lnclihoad Hudton. la ve s ón n :.r 
del trHnsoode cvl Supec Eteoire, h w> 
>*i¡o por a rdswndeT a un requ.sno de La 
RAF d-i* SOíttTt^fcM un bomba*deralpacfu- 
e*ü de c«ia* 6 nir 6 ti setw:* en 1 S 39 
y se jeciú da conjague «I prime' (Jerbo 

tu» Hedton de la USAAf ; 
daefgttitffQt A-29 0 AT -16 fueron 
Utilieadóf parolo petrull^ataqua 
Y el entrenamiento, 

ea 


de 1/1 ív>ün ename&, yn Dom«r Do 1 B r 
per te RAF en te Se^j f da -ín.wr nj M 1 xiéa i 
E rrcleados ampitamente eemí) pairpiso^ 
ríSar.’tsjamarnos, los Hudsírt oporai’e" 
tambér. en pi K*fld lenáneo ye'e-íiyíi-ijn 
misionas sBcreias en te Europa «upada 
por e'enamigp Lhii zadd as-rntsmo por te 
RAAF an Enremo Opeóle, e Hutlsort 'ye 
s-endo 6radjnirr’«ne mrrade dei servidú 
a pane da ¡ 344, ouersndo después como 
'raeispcrta o rescate aatOrnenUno 




Características 
L díNheed Hudinn 

Píenla raelrli: das moio os e r estre¬ 
lla Wright R- ifi20í7 <it 934.05 kW 
Ormentlonai: enuargadurs 19.96 m 
Ipngiiud 13,51 m.. aliura 3.36 m: ?y- 
porlice éter Si,i9 nV 
Pémi: rjn v^plo 5917 kg, máximo ai 


El Lockboed Hudeon 

tiré ampliamente utUtredo 
púr la RAF cwfhi patrullero 
marítimo de ataque. 

despegue 9 526 kg 
Ptfliteddnas. vekKuJad minina 4í>7 
fcrTVh; lecho de servion> S 077 m; aulP 
nomla 4 565 km 

Armamento; iras ametralladoras do 
7,7 mm, y 726 kg -je carga bélica 


COMPARACION 

VILOaOAO 

AUTONOMIA 

COMBATE 

Lackhnad Rudion 

*** 

* **** 

***** 

Orada 6 o 6 Í Lynü 

***** 

** 

**** 

Ori^tot Blenhelm 

**** 

*** 

*** 

Cnpron* Ca 310 

** 

■É"# 

** 









































































